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ـــه  ـــهریور ۱۴۰۵ ب ـــالانه در ش ـــورم س ـــرخ ت ـــزی، ن ـــک مرک ـــار بان ـــاس آم ـــر اس ب
۶۸.۴ درصد رسید که بالاترین رقم از سال ۱۳۲۳ تاکنون است.

 نـــرخ تـــورم ســـالانه در پایـــان دولـــت شـــهید رئیســـی ۴۰.۲ درصـــد بـــود کـــه بـــا 
انتقـــادات گســـترده پزشـــکیان در زمـــان انتخابـــات مواجـــه شـــد.

دشمن در محاصره دریایی و هوایی ایران شکست خواهد خورد

ایران توانایی شکستن محاصره دریایی با نیروی نظامی را دارد

با تدبیر رهبر شهید تا پایان سال 1406 ذخیره کالاهای اساسی در کشور داریم

محاصره دریایی تأثیر مورد انتظار آمریکایی‌ها بر ایران را نداشته است

تلاش دولت در جنگ اقتصادی هنوز کافی نیست

دولت مسائل اصلی کشور را رها کرده و به حاشیه‌ها چسبیده است

عدم وجود فرماندهی واحد در پایانه‌های مرزی روند تجارت کشور را مختل کرده است

مدیریت ارزی بانک مرکزی افتضاح است

همتی و مدیران او هنوز درک نکرده‌اند که در شرایط جنگ اقتصادی هستیم

جز سفره مردم و سلامت آن‌ها هیچ اولویت ارزی دیگری برای تخصیص ارز قابل قبول نیست

بانک مرکزی وسط جنگ اقتصادی به خودرو و گوشی لوکس خارجی ارز تخصیص می‌دهد

چندین وزیر دولت پزشکیان در صف استیضاح از سوی مجلس قرار دارند

انتظار داریم پزشکیان خودش وزرای ضعیف کابینه را برکنار کند  

دشمن غلطی کند آماده خروج از NPT هستیم

بودجه 1405 بلاتکلیف مانده اما دولت به فکر نگارش بودجه 1406 است

دولت پزشکیان نظارت روزانه بر بازار ندارد

دولت با تخصیص کالابرگ خودش را راحت کرده و وظایف نظارتی‌اش بر بازار را انجام نمی‌دهد

باید با محتکران در شرایط جنگی برخورد جدی شود

مشکل ما نه محاصره دریایی آمریکا بلکه کم‌کاری‌های خودمان است

پزشکیان و مدیرانش باید پاسخگوی گرانی‌ها باشند

وقوع قحطی در ایران غیرممکن است

مگر همتی مدیر کم‌تجربه‌ای است که با اظهاراتش بازار ارز را ملتهب می‌کند

ــــکیان از  ــــر پزش ــــان تقدی  از زم

همتی، تاکنون دلار ۵۰ هزار تومان 

ــــر شــــده اســــت.۴ شــــهریور  گران‌ت

۱۴۰۵ کــــه پزشــــکیان از »همــــت والا 

ــــر  ــــه عبدالناص ــــاعی صادقان و مس

همتــــی« بــــا اهــــدای لــــوح، تقدیــــر 

کــــرد قیمــــت دلار ۲۰۰ هــــزار تومــــان 

بــــود و اکنــــون بــــه بیــــش از ۲۵۰ هــــزار 

تومــــان رســــیده اســــت. مشــــخص 

ــــاعی  ــــت والا و مس ــــه هم ــــت ک اس

صادقانــــه همتــــی در یــــک مــــاه 

گذشــــته مضاعــــف شــــده اســــت و 

جــــا دارد پزشــــکیان بــــار دیگــــر از او 

تقدیر به عمل آورد.

مدیـر‌یت ارزی بانک مرکزی 
افتضاح است 

افزایش 50 هزار تومانی دلار
پس از    تقدیــر     پــزشکیان از   همتــی

»علیرضا نوین«، نماینده مجلس در گفت‌وگو با چارسوق مطرح کرد:
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‌ـهم شـد رئیسی متـ
 پـزشکیان   رکورد   زد ! 

نبـض اقـتــصــــــــــاد
را  در  دست بگیـر ید

علت رکـوردزنی دولت چهاردهـــم در نرخ تــورم 
ــــا  ــــازی قیمت‌ه ــــی و آزادس ــــذف ارز ترجیح ح
در بازارهــــای مــــواد غذایــــی و صنایــــع مختلــــف 

اســــت و ارتباطــــی بــــه جنــــگ نــــدارد
نـــرخ تـورم سـالانه
منبع: بانک مرکزی 68.4
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 قیمت دلار از زمان تقدیر پسشکیان از همتی

قیمت دلار از زمان تقدیـر پزشکیان از همتی

نمــــــــودار تـــــــــــورم 
کــــه پزشــــکیان در 
ــان  ــ ــات نش ــ انتخاب
داد و اعــــام کــــرد 
بدتریــــن وضعیــــت 
تــــورم در دولــــت 

شهید رئیسی 
ــــت ــــوده اس ب
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۲ ســناریویی که محاصره اقتصادی ایران را به بن‌بست می‌کشاند
    ناصر قندیل، تحلیلگر لبنانی در سرمقاله خود 

دو سناریویی را تشریح کرد که محاصره اقتصادی ایران 

را به بن‌بست می‌کشاند؛ سناریوهایی که در آن، ویرانی 

به پذیرش شروط آمریکا ترجمه نمی‌شود و جنگ با 

هر بشکه نفت گران‌تر می‌شود.

 ‌ ناصر قندیل، سردبیر روزنامه البناء لبنان، در سرمقاله 

خود با نگاهی اقتصادی به بن‌بست تنش‌های آمریکا و 

ایران پرداخته و تأکید کرده که ادامه فشار حداکثری نه 

تنها تهران را به زانو درنمی‌آورد، بلکه هزینه‌های آن برای 

خود واشنگتن و بازار جهانی انرژی چنان سنگین می‌شود 

که راهی جز بازگشت به میز مذاکره باقی نمی‌ماند.

در این یادداشت آمده این روزها برخی از تحلیلگران 

از احتمال شکست مسیر مذاکره کنونی میان آمریکا 

و ایران سخن می‌گویند. استدلال آن‌ها این است که 

ترامپ با بالا بردن سقف تحریم‌ها و محاصره اقتصادی، 

وسوسه شده تا به جای توافق، به دنبال تسلیم کامل یا 

تغییر بنیادین در شروط مذاکره باشد.

تیم او گمان می‌کند که محاصره و تحریم، گزینه‌ای 

کم‌هزینه‌تر از جنگ است و ایران نه توان فرار دارد و نه 

می‌تواند مقاومت کند؛ پس ناچار به مذاکره با سقفی 

پایین‌تر از توافق برجام خواهد شد.

به عقیده نویسنده اما واقعیت این است که شکست 

مذاکرات به معنای بازگشت به وضعیت قبل نیست. 

تحریم‌ها، محاصره و تهدید امنیت دریایی، ابزارهای 

فشاری هستند که نمی‌توانند تا بی‌نهایت ادامه یابند.

ترامپ هم پس از این همه تهدید و بالا بردن مطالبات، 

نمی‌تواند به سادگی اعلام کند که مذاکره به بن‌بست 

خورده و منتظر نتیجه محاصره بماند.

اگر پنجره توافق بسته شود، بلافاصله این پرسش مطرح 

می‌شود: چه کسی جنگ را آغاز می‌کند و تا کجا می‌تواند 

پیامدهای آن را کنترل کند؟ تماس‌های غیرمستقیمی 

که در نیویورک از طریق واسطه‌ها جریان دارد، نشان 

می‌دهد که این پنجره هنوز باز است، اما این پرسش 

را از میان برنمی‌دارد. قندیل در ادامه دو سناریو برای 

ورود به یک رویارویی گسترده‌تر را قابل طرح می‌داند و 

می‌نویسد بر مبنای سناریوی نخست اگر محاسبه آمریکا 

بر این باشد که تحریم‌ها و محاصره می‌تواند اقتصاد 

ایران را خفه کند، در آن صورت فشار نه تنها به تسلیم 

تهران منجر نمی‌شود، بلکه نتیجه عکس می‌دهد. 

تهران ترجیح می‌دهد به جای تماشای انباشت تدریجی 

فشار، آن را با قدرت بشکند.

در این حالت، ایران می‌تواند کنترل خود بر تنگه هرمز 

را تشدید کند، نفتکش‌هایی را که خلاف شرایطش 

عبور می‌کنند هدف بگیرد، یا هر بار که یک نفتکش 

ایرانی متوقف می‌شود، به کشتی‌های محاصره‌کننده 

پاسخ دهد. حتی ممکن است محاصره دریایی و هوایی 

علیه بنادر و فرودگاه‌های اسرائیل اعلام کند؛ اقدامی 

که خطر گسترش جنگ به بازیگران دیگر را به همراه 

دارد. رویارویی مستقیم با ناوهای جنگی آمریکا اما 

خطرناک‌ترین مرحله است، زیرا به سرعت تنش را 

از فشار متقابل به جنگ تمام‌عیار تبدیل می‌کند.

به نوشته سردبیر البناء سناریوی دوم این است که اگر 

ایران مقاومت کند و آثار محاصره را تا حدی کنترل کند 

که واشنگتن نتواند موفقیت آن را اعلام کند، مشکل به 

خود ترامپ منتقل می‌شود. او نه به توافق مورد نظرش 

می‌رسد و نه تحریم‌ها نتیجه وعده‌داده‌شده را می‌دهند.

در این شرایط، وسوسه استفاده از زور برای تغییر شروط 

مذاکره افزایش می‌یابد. بدون عملیات زمینی و با کنار 

گذاشتن گزینه هسته‌ای، گزینه‌های او محدود به حملات 

هوایی و موشکی، گسترش محاصره دریایی و هدف 

قرار دادن تأسیسات نظامی و اقتصادی ایران است. 

این اقدامات می‌تواند ویرانی عظیمی به بار آورد، اما 

پرسش بی‌پاسخ این است: چگونه این ویرانی به 

پذیرش شروط آمریکا از سوی ایران ترجمه می‌شود؟

بخشی از این معادله از همین حالا آزموده شده است. 

حملات نشان دادند که توان تخریب بالاست، اما ایران 

نیز نشان داده که می‌تواند پاسخ دهد و ترافیک دریایی را 

مختل کند. اگر حملات به زیرساخت‌ها گسترش یابد، 

تأسیسات انرژی و بنادر خلیج فارس و اسرائیل خارج 

از حساب پاسخ ایران نخواهند بود. در آن مرحله، نبرد 

فقط مقایسه هواپیما و موشک نیست، بلکه رقابت بر 

سر تحمل اختلال اقتصادی و گستردگی اهداف است.

مسئله پدافند هوایی نیز همین‌جا اهمیت می‌یابد. 

هر موج بزرگ موشک و پهپاد، رهگیری‌های پرهزینه‌ای 

می‌طلبد و پایگاه‌ها، کشتی‌ها، شهرها و تأسیسات انرژی 

را در صف حفاظت قرار می‌دهد.

فرسایش این سامانه‌ها در ادامه جنگ باعث می‌شود 

ناوهای آمریکایی خودبه‌خود در معرض دید و آسیب 

قرار گیرند؛ موضوعی که هزینه حفاظت را بالا می‌برد و 

اثر هر نفوذ یا اصابت را چند برابر می‌کند. هرچه تبادل 

آتش طولانی‌تر شود، احتمال پایان جنگ با یک ضربه 

قاطع کمتر و احتمال فروپاشی فرسایشی برای دو طرف 

و متحدانشان بیشتر می‌شود.

نفت، بیمه و گازوئیل؛ زنجیره‌ای که همه را تحت فشار 

می‌گذارد

بازار نیز در این جنگ صدای خود را دارد. نفت تنها با 

احتمال اختلال در گذرگاه‌ها تحت تأثیر قرار می‌گیرد، 

پیش از آنکه اختلالی کامل رخ دهد. وقتی پالایشگاه‌ها، 

نفتکش‌ها و بندرها در خطر قرار می‌گیرند، فقط قیمت 

هر بشکه بالا نمی‌رود؛ هزینه بیمه و حمل‌ونقل افزایش 

می‌یابد و فشار بر بنزین و گازوئیل و سپس بر قیمت‌ها 

و بورس‌ها شدت می‌گیرد.

بحران گازوئیل هم اکنون با اختلال در تأمین سوخت 

ظاهر شده و تولیدکنندگان به مسیرهای پرهزینه‌تر روی 

آورده‌اند تا بخشی از صادرات خود را حفظ کنند. جنگی 

جدید بر فراز این شکنندگی، هزینه اقتصادی آن را به 

بخشی از تصمیم برای توقف جنگ تبدیل می‌کند.

نویسنده در پایان آورده است: به همین دلیل، باید 

فرصت توافق کنونی را غنیمت شمرد؛ نه به این خاطر که 

امتیازهای پیشنهادی برای هیچ‌یک از دو طرف جذاب 

است، بلکه به این دلیل که جایگزین نظامی آن راهی 

به پیروزی قطعی نمی‌گشاید. واشنگتن می‌تواند ویرانی 

زیادی به بار آورد و تهران می‌تواند دامنه پاسخ را گسترش 

دهد و هزینه نفت و دریانوردی را بالا ببرد.

رئیسی متهم شد، پزشکیان رکورد زد!
  علت رکوردزنی دولت چهاردهم در نرخ تورم، حذف ارز ترجیحی و آزادسازی قیمت‌ها در بازارهای 

مواد غذایی و صنایع مختلف است و ارتباطی به جنگ ندارد

    عربستان سعودی که تا دیروز یکی از بزرگ‌ترین صادرکنندگان گازوئیل 

و بنزین در جهان بود، حالا به دلیل حملات یمن و از کار افتادن خط لوله 

شرق–غرب، مجبور شده از اروپا و مدیترانه سوخت بخرد.

 حملات نیروهای مسلح یمن به زیرساخت‌های حیاتی عربستان، این 

کشور را در موقعیتی قرار داده که پیش‌تر برای بزرگ‌ترین صادرکننده نفت 

جهان خرید سوخت از بازارهای جهانی قابل تصور نبود:

عربستان ســــــعودی تا پیش از این حملات، خود یک صادرکننده بزرگ 

گازوئیل و بنزین بود.

بر اساس آمار رسمی، این کشور در سال ۲۰۲۵ بیش از ۵۴۱ میلیون بشکه 

فرآورده نفتی صادر کرده بود که گازوئیل با ۲۴۷ میلیون بشکه )۴۵.۷ 

درصد( و بنزین با ۱۱۰ میلیون بشکه )۲۰.۴ درصد( سهم اصلی را داشتند.

اما اکنون با از کار افتادن خط لوله شرق–غرب، هدف قرار گرفتن پالایشگاه 

جازان و بسته شدن مسیرهای صادراتی، این معادله به‌کلی برعکس شده 

است. گزارش‌ها حاکی از آن است که از ۱۵ سپتامبر هیچ نفتکش سعودی از 

مسیر دریای سرخ عبور نکرده و عربستان به یک واردکننده موقت فرآورده‌های 

نفتی تبدیل شده است.

آرامکو به دنبال گازوئیل و بنزین

شرکت آرامکو در هفته‌های اخیر به دنبال خرید هزاران تن گازوئیل از حوضه 

مدیترانه و بنزین از اروپا بوده است.

به نوشته بلومبرگ، منابع آگاه بازار می‌گویند این شرکت پیشنهاد خرید 

محموله‌های گازوئیل را از طریق سامانه قیمت‌گذاری »پلاتس« و طی چند 

هفته ارائه کرده است.

معامله‌گران همچنین از جست‌وجوی آرامکو برای خرید بنزین از اروپا 

خبر می‌دهند. نکته مهم آنکه این فعالیت‌ها پیش از حمله اخیر به خط 

لوله شرق–غرب آغاز شده بود و همزمان با حملات ماه‌های گذشته به 

تأسیسات تولید سوخت شدت گرفته است.

آرامکو تاکنون از اظهارنظر در این باره خودداری کرده و مشخص نیست آیا 

خریدها نهایی شده یا محموله‌ها به کدام مشتریان تحویل داده خواهد شد.

خط انتقال شرق–غرب پس از حملات متعدد از کار افتاده است. نیروهای 

مسلح یمن اعلام کرده‌اند پالایشگاهی در ینبع را هدف قرار داده‌اند؛ اقدامی 

که پس از اعلام هدف قرار گرفتن تأسیسات جازان صورت گرفت. توقف این 

خط، انتقال نفت خام به ساحل غربی عربستان را دشوارتر کرده؛ مسیری 

که زمانی نقش جایگزین را در شرایط اختلال در تنگه هرمز ایفا می‌کرد.

تأثیر بر مشتریان اروپایی

اختلال در عرضه عربستان، برخی خریداران اروپایی را نیز تحت تأثیر قرار 

داده است. اس‌اندپی گلوبال گزارش داده که آرامکو تحویل محموله‌های 

نفت خام برنامه‌ریزی‌شده برای سپتامبر )شهریور و مهر( را لغو یا به تعویق 

انداخته است؛ از جمله محموله‌هایی برای گروه »اورلن« لهستان که در ۱۶ 

سپتامبر اعلام کرد ۱۶ محموله اضافی برای جبران کمبود عرضه عربستان 

خریداری کرده است که این موضوع به نفت خام مربوط می‌شود و ارتباطی 

قطعی با خرید دیزل و فرآورده‌های سوختی توسط آرامکو ندارد.

قیمت گازوئیل زیر فشار شدید

عرضه‌های آرامکو در شرایطی ارائه می‌شود که قیمت گازوئیل اروپا به شدت 

بالا رفته است. بر پایه ارزیابی‌های پلاتس، قیمت محموله‌های گازوئیل 

کم‌گوگرد در شمال غرب اروپا در ۱۵ سپتامبر به ۱۶۴۲٫۲۵ دلار در هر تن رسید 

که بالاترین رقم از آغاز انتشار این ارزیابی است. محموله‌های مشابه در 

مدیترانه نیز ۱۶۶۴٫۷۵ دلار در هر تن ثبت شدند.

حاشیه پالایش گازوئیل در منطقه آمستردام–روتردام–آنتروپ نیز به ۸۵٫۱۶ 

دلار در هر بشکه رسید. پلاتس تأکید کرده که اختلال عرضه و کاهش ذخایر، 

بازار فرآورده‌های میانی از جمله دیزل را تحت فشار نگه داشته است.

هرمز؛ بازگشت اجباری به مسیری پرهزینه

تحولات حمل‌ونقل دریایی نشان می‌دهد عربستان به ناچار و از سر استیصال 

به تنگه هرمز بازگشته است؛ مسیری که پیش‌تر صادراتش از آن به شدت 

کاهش یافته بود و حالا با دردسرهای تازه همراه است.

پس از بسته شدن عملی تنگه هرمز با جنگ علیه ایران، عربستان توانست 

با فعال‌سازی خط لوله شرق–غرب، بخشی از صادرات خود را به دریای 

سرخ منتقل کند و از این تنگه پرخطر دور بماند.

اما با توقف این خط لوله در پی حملات، ریاض ناچار شد صادرات خود را 

دوباره به سمت هرمز بازگرداند. در ۲۴ سپتامبر، لویدز لیست گزارش داد 

عبور نفتکش‌های غول‌پیکر مرتبط با عربستان از تنگه هرمز به بالاترین 

سطح هفتگی از آغاز جنگ رسیده است.

این بازگشت اجباری، اما با هزینه‌های سنگین همراه است. نفتکش‌ها 

برای عبور از هرمز باید با خاموش کردن سیستم ردیاب موقعیت 

)AIS( و در کاروان‌های شبانه تحت محافظت نیروی دریایی آمریکا 

حرکت کنند. هزینه حمل هر بشکه نفت از خاورمیانه به چین به 

حدود ۳۰ دلار رسیده که بالاترین رقم در تاریخ است. بیمه‌نامه‌ها 

نیز تا ۱۰ درصد ارزش کشتی و محموله افزایش یافته و کاپیتان‌ها و 

خدمه برای پذیرش این ریسک، ۱۶ تا ۲۰ دلار برای هر بشکه دستمزد 

خطر دریافت می‌کنند.

عربستان در همین راستا، حدود ۶۰ میلیون بشکه نفت را از طریق هرمز 

به بندر صحار عمان می‌فرستد تا در آنجا با روش انتقال کشتی به کشتی، 

محموله‌ها را به نفتکش‌های بزرگ‌تر منتقل کند. این روش اگرچه صادرات 

را زنده نگه می‌دارد، اما کاملاً وابسته به امنیت مسیر پرخطر هرمز است و با 

هر تشدید تنش، می‌تواند متوقف شود.

العربی الجدید به نقل از حسام عایش، کارشناس اقتصادی، آورده است، 

روی آوردن یک کشور تولیدکننده به خرید نفت یا فرآورده‌های آن از بازار 

خارجی، نشانه‌ای از فشار و استیصال در شرایطی است که تأمین از مسیر 

معمول ممکن نیست.

به گفته او، حفظ زمان‌بندی تحویل به تأمین‌کننده کمک می‌کند رابطه خود با 

مشتریان و سهم بازارش را حفظ کند، اما اگر قیمت خرید محموله جایگزین 

بالا برود، فاصله میان هزینه تأمین و بازده مورد انتظار بیشتر می‌شود.

محمد النایر، کارشــــــناس اقتصادی دیگر، می‌گوید خرید محموله‌های 

جایگزین حتی با قیمت بالاتر، می‌تواند یک انتخاب تجاری برای حفظ 

رابطه با مشتریان قراردادهای بلندمدت باشد.

به گفته او، توقف خط شرق–غرب و اختلال کشتیرانی، اهمیت وجود بیش 

از یک مسیر برای صادرات عربستان را آشکار کرده است.

ریاض  از   اروپا بنزین  گدایی می‌کند

گزارش

      بر اساس آمار بانک مرکزی، نرخ تورم سالانه در شهریور ۱۴۰۵ 

به ۶۸.۴ درصد رسید که بالاترین رقم از سال ۱۳۲۳ تاکنون است.

 نرخ تورم سالانه در پایان دولت شهید رئیسی ۴۰.۲ درصد بود که با 

انتقادات گسترده پزشکیان در زمان انتخابات مواجه شد. مسعود 

پزشکیان در جریان انتخابات ریاست‌جمهوری ۱۴۰۳، یکی از محورهای 

اصلی انتقاد خود از دولت شهید   رئیسی را تورم و فشار معیشتی 

قرار داد. او در مناظرات انتخاباتی، تورم دولت رئیسی را  بالای ۴۰ 

 درصد توصیف کرد و وضعیت تورمی آن دولت را مورد انتقاد قرار داد.

پزشکیان همچنین در اظهارات انتخاباتی خود بر نقش سیاست‌های 

دولت در ایجاد تورم تأکید داشت و ناترازی بودجه، برداشت از منابع 

بانکی و افزایش نقدینگی را از عوامل مؤثر بر افزایش قیمت‌ها دانست.

او در یکی از مناظرات انتخاباتی تصریح کرد که تورم به دولت مربوط 

است و دولت با ایجاد ناترازی و برداشت از بانک‌ها، زمینه افزایش 

نقدینگی و تورم را فراهم می‌کند. پزشکیان همچنین گفت اگر دولت 

بزرگ شود و ناترازی ایجاد کند، ناچار به چاپ پول خواهد شد و این 

فرآیند به افزایش تورم منجر می‌شود.   اکنون اما پس از گذشت بیش 

از دو سال از آغاز به کار دولت چهاردهم، مسئله تورم نه‌تنها برطرف 

نشده، بلکه   به سطحی کم‌سابقه رسیده است.

  از انتقاد به دولت قبل تا رکوردشکنی در دولت فعلی

پزشکیان در دوران انتخابات، شرایط تورمی دولت شهید رئیسی را 

به‌شدت مورد انتقاد قرار می‌داد و تورم بالای ۴۰ درصد را یکی از نشانه‌های 

ناکارآمدی سیاست‌های اقتصادی دولت قبل معرفی می‌کرد. در آن 

مقطع، او تأکید داشت که ریشه تورم را باید در  ناترازی بودجه، رشد 

نقدینگی، عملکرد بانک‌ها و نحوه مدیریت دولت  جست‌وجو کرد.  

اما اکنون همین شاخص‌ها به مهم‌ترین پرسش درباره عملکرد 

دولت چهاردهم تبدیل شده‌اند: اگر ناترازی بودجه، چاپ پول و 

رشد نقدینگی از عوامل اصلی تورم هستند، دولت پزشکیان در 

نزدیک به دو سال گذشته برای مهار این عوامل چه نتیجه‌ای به 

دست آورده است؟

این پرسش زمانی جدی‌تر می‌شود که برخی مقام‌های خود دولت 

نیز صراحتاً از تداوم ناترازی بودجه و تأمین کسری از مسیر پولی 

سخن گفته‌اند. محمدجعفر قائم‌پناه، معاون اجرایی رئیس‌جمهور، 

در شهریور ۱۴۰۵ درباره رابطه کسری بودجه و تورم گفت:  »به‌دلیل 

اینکه بودجه‌مان ناتراز است، مجبوریم پول چاپ کنیم. پول که 

چاپ می‌شود، خودش تورم ایجاد می‌کند.«  این اظهارنظر در واقع 

همان سازوکاری را توضیح می‌دهد که پزشکیان در زمان انتخابات 

نسبت به آن هشدار داده بود؛ با این تفاوت که اکنون این مسئله در 

دوره مسئولیت دولت او قرار دارد.

  وعده مهار تورم؛ کارنامه‌ای متفاوت با شعار انتخاباتی

پزشکیان در دوران انتخابات، صرفاً منتقد سطح تورم نبود، بلکه 

درباره  علل ایجاد تورم  نیز موضع‌گیری مشخص داشت. او تأکید 

می‌کرد که دولت نباید با افزایش هزینه‌ها و ایجاد کسری، بانک‌ها 

را برای تأمین منابع تحت فشار قرار دهد.

مرکز پژوهش‌های مجلس نیز در گزارش سیاست پولی شهریور 

۱۴۰۳ هشدار داده بود که ادامه رشد نقدینگی، ناترازی شبکه بانکی، 

تسهیلات تکلیفی و مشکلات ترازنامه بانک‌ها می‌تواند به تداوم 

فشارهای تورمی منجر شود. 

  تورم؛ فشار مستقیم بر سفره مردم

تورم ۶۸.۴ درصدی صرفاً یک عدد در گزارش‌های اقتصادی نیست؛ 

معنای آن افزایش شدید هزینه زندگی خانوارها و کاهش قدرت خرید 

درآمدهای ثابت است. وقتی تورم برای مدت طولانی در سطوح بالا 

باقی می‌ماند، حقوق و دستمزد خانوارها با فاصله زمانی و معمولاً 

کمتر از سرعت افزایش قیمت‌ها تعدیل 

می‌شوند. در نتیجه، حتی در شرایطی 

که درآمد اسمی خانوار افزایش پیدا کند، 

قدرت خرید واقعی می‌تواند کاهش یابد. 

از همین منظر، فاصله میان وعده‌های 

انتخاباتی درباره کنترل تورم و عملکرد 

تورمی دولت چهاردهم، مستقیماً به 

معیشت مردم مربوط می‌شود.

  تناقضی که دولت باید به آن پاسخ دهد

مسئله اصلی اکنون این است که پزشکیان 

در زمان انتخابات،  تورم، کسری بودجه، 

رشد نقدینگی و برداشت از منابع بانکی را 

از مشکلات قابل اصلاح می‌دانست ؛ اما 

در دوره مسئولیت او وضعیت بدتر شده 

است. پزشکیان حتی در اظهارات بعدی 

خود نیز تصریح کرده است که »عامل تورم 

دولت است و بانک‌ها« و توضیح داده بود 

که وقتی قانون و تعهد مالی ایجاد می‌شود 

اما منابع کافی وجود ندارد، دولت ناچار 

به تأمین مالی پولی می‌شود و تورم ایجاد می‌شود.   بنابراین، پرسش 

افکار عمومی صرفاً این نیست که چرا تورم افزایش یافته است؛ بلکه 

این است که  چرا راهکارهایی که پزشکیان در زمان انتخابات برای 

مهار تورم مطرح می‌کرد، در دولت خودش به نتیجه نرسیده است؟ 

  از »تورم بالای ۴۰ درصد« تا تورم ۶۸ درصدی

در دوران انتخابات، تورم بالای ۴۰ درصد از سوی پزشکیان به عنوان 

یک مسئله جدی و قابل انتقاد مطرح می‌شد.  اکنون،   نرخ تورم 

سالانه به ۶۸.۴ درصد رسیده یعنی حدود  ۲۸ واحد درصد بالاتر از 

سطح ۴۰ درصدی  که در آن زمان محل انتقاد پزشکیان بود.  به بیان 

دیگر، مسئله فقط تداوم تورم بالا نیست؛ بلکه افزایش فاصله میان 

سطح تورم مورد انتقاد در زمان انتخابات و سطح تورم ثبت‌شده 

در دوره مسئولیت دولت چهاردهم است.  پزشکیان در انتخابات 

۱۴۰۳ با وعده اصلاح ساختارهای اقتصادی، مقابله با ناترازی‌ها و 

مهار عوامل ایجاد تورم به میدان آمد. او به‌طور مشخص درباره 

پیامدهای کسری بودجه، چاپ پول، رشد نقدینگی و عملکرد 

بانک‌ها هشدار داده بود. 

اکنون که دولت چهاردهم در پایان 

دومین ســــــال فعالیت خود قرار 

دارد،  تورم به یکی از بزرگ‌ترین 

چالش‌های اقتصادی این دولت 

تبدیل شده است  و  با تورم ۶۸.۴ 

درصدی شهریور ۱۴۰۵، اقتصاد ایران 

با یکی از کم‌سابقه‌ترین سطوح 

تورم سالانه در تاریخ معاصر خود 

مواجه است. در چنین شرایطی، 

مهم‌ترین پرسش از دولت این است: 

اگر همان عواملی که پزشکیان در 

دوران انتخابات عامل تورم معرفی 

می‌کرد همچنان پابرجاست، پس 

تفاوت سیاست اقتصادی دولت 

چهاردهم با سیاست‌هایی که او 

در دوران انتخابات از آنها انتقاد 

می‌کرد، در کجاست؟ 

مسئولیت دولت، صرفاً توضیح 

دادن درباره ریشه‌های تورم نیست؛ 

بلکه ارائه نتیجه ملموس در کاهش 

فشار تورمی بر زندگی مردم است.

پزشکیان در دوران انتخابات، 
شرایط تورمی دولت شهید 

رئیسی را به‌شدت مورد 
انتقاد قرار می‌داد و تورم بالای 
۴۰ درصد را یکی از نشانه‌های 

ناکارآمدی سیاست‌های 
اقتصادی دولت قبل معرفی 
می‌کرد. در آن مقطع، او تأکید 
داشت که ریشه تورم را باید 

در  ناترازی بودجه، رشد 
نقدینگی، عملکرد بانک‌ها 

و نحوه مدیریت دولت  
جست‌وجو کرد
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اخبار

گفت‌وگو

        برای بررسی بیشتر شرایط کشور در دوران جنگ، تحریم و 

محاصره دریایی و هوایی به گفت‌وگو با »علیرضا نوین«، نماینده 

مجلس پرداخته‌ایم:

    به عنوان نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی 

فکر می‌کنید که آیا مردم باید نسبت به محاصره دریایی 

و هوایی نگران باشند؟

مردم عزیز ایران نباید از تبلیغات دشمن درباره تاثیرات محاصره دریایی 

و هوایی بر اقتصاد ایران وحشت کنند و نگران باشند. خوشبختانه در 

برابر محاصره دریایی اعمال شده از سوی دشمن، راه‌های جایگزین 

زیادی داریم که دولت در حال تلاش برای فعال‌سازی هر چه بیشتر 

آن‌هاست. توجه کنید که واردات و صادرات سالیانه کشور ما چیزی 

در حدود 200 میلیون تن است که از این میزان، 90 میلیون تن آن برای 

ما خیلی مهم‌تر بوده و باید اولویت مورد توجه ما در این شرایط باشد. 

این 90 میلیون تن شامل کالاهای اساسی و مواد اولیه صنایع ماست. 

خوشبختانه با تدبیری که امام شهید ما حضرت آیت‌الله سید علی 

خامنه‌ای اندیشیده بودند کشور تا پایان سال 1406 ذخیره برای کالاهای 

اساسی و مواد اولیه صنایع و کارخانجات دارد. درنتیجه محاصره دریایی 

در حال حاضر نتوانسته آن فشاری که آمریکایی‌ها انتظار داشتند را 

به ایران وارد کند. از سوی دیگر، همان‌طور که پیش‌تر هم توضیح 

دادم دولتی‌ها در حال تلاش برای فعال‌سازی کریدورهای زمینی برای 

جایگزینی مسیر دریایی هستند. از این‌رو باز هم تاکید می‌کنم که مردم 

از تبلیغات دشمن درباره وقوع قحطی در اثر محاصره دریایی و چنین 

حرف‌های بی‌پایه و اساسی نباید هیچ ترسی داشته باشند. همچنین 

مردم بدانند که بخش خصوصی ایران بسیار توانمند است و درنهایت 

به هر طریق ممکن، نیاز کشور را خرید و به داخل خواهد آورد و جای 

هیچ نگرانی نیست. من بیشتر از اینکه نگران تأمین کالاهای ضروری از 

سوی بخش خصوصی باشم نگران بروکراسی اداری و سنگ‌اندازی‌های 

دولت هستم که مسیر واردات را دشوار می‌کند. درباره محاصره هوایی 

هم مطمئن باشید رایزنی‌های لازم با کشورهای همسایه در حال انجام 

است و همان‌طور که سردار رضایی عزیز فرمودند هشدارهای لازم به 

سایر کشورها داده شده که جمهوری اسلامی ایران توانایی لازم برای 

مقابله به مثل را دارد. بنابراین مسئله محاصره هوایی را چندان جدی 

نمی‌دانم و مطمئنم دشمن در این عرصه هم شکست خواهد خورد.

    آیا اقدامات دولت برای شرایط جنگ اقتصادی را 

کافی می‌دانید؟

قطعاً دولتمردان در حال تلاش برای رفع مشکلات کشور و دور زدن 

تحریم‌ها و محاصره دریایی هستند اما معتقدم باید تلاش بیشتری 

کنند. دو هفته پیش در مرز بازرگان بودم و انصافاً از مشکلاتی که در این 

پایانه مرزی با ترکیه وجود دارد متأسف شدم. چرا باید گمرک، ارزیاب، 

مرزبان و مدیر پایانه مرزی ما به صورت جزیره‌ای و غیرهماهنگ عمل 

کنند. واقعاً از دولت آقای پزشکیان توقع داریم این بی‌نظمی‌های 

اجرایی را در این شرایط جنگ اقتصادی علاج کند. وقتی دشمن در 

حال فشار به ماست دیگر خودمان که نباید برای خودمان در روند 

اجرایی کشور مشکل تراشی کنیم. چرا وزارت راه و شهرسازی و وزارت 

اقتصاد نمی‌نشینند و برای یک‌بار مشکلاتشان را با هم حل نمی‌کنند. 

بالاخره یک نفر باید مسئول کار شود و وضعیت اسف‌بار پایانه‌های 

مرزی ما را چاره کند. دیگر سستی بس است. سال‌ها به بازی بازی 

کردن گذرانده‌ایم اما دیگر وقت دفاع و جنگ اقتصادی است و بازی 

درآوردن معنایی ندارد. الآن در همین مرز بازرگان چون فرماندهی 

واحد نداریم نمی‌توانیم از تمام ظرفیتمان بهره ببریم. یعنی به جای 

اینکه روزانه 500 کامیون حامل کالا از پایانه بازرگان رفت‌وآمد کنند؛ با 

بدعملی ما و بهانه‌تراشی‌های ترکیه این تعداد بین 200 تا 250 دستگاه 

است. جالب است که طرف ترک هم فهمیده ما ایرانی‌ها درگیر اختلافات 

دستگاه‌های مسئول و بروکراسی اداری هستیم و فقط کالاهایی که 

به نفع خودش است را برای واردات به ترکیه در اولویت قرار می‌دهد. 

مثلاً ترک‌ها اجازه ورود سریع قیر را به کشورشان می‌دهند اما مواد 

غذایی و فاسدشدنی ایران را روزها و هفته‌ها پشت مرز معطل نگه 

می‌دارند. آقای پزشکیان باید به موضوع گمرکات ورود کند و در کنار 

آن برای موضوع ترکیه باید از دیپلماسی فعال اقتصادی بهره بگیرد. 

تا دولت به طور جدی به موضوع بهانه‌تراشی‌های طرف ترک ورود 

نکند این مشکل حل نخواهد شد. لطفاً دولتی‌ها درباره وقت ندادن 

مسئولان ترکیه هم بهانه نیاورند. چراکه اگر قرار بود دولت کاری کند 

آقای پزشکیان در اجلاس سران شانگهای آقای رجب طیب اردوغان 

را ملاقات کرد و باید این بحث‌ها همان‌جا مطرح می‌شد. اینکه مطرح 

نشده به خاطر دل‌مشغولی دولت نسبت به مسائل حاشیه‌ای و رها 

کردن مسائل اساسی کشور است.

    به عنوان نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی 

نظر شما درباره مدیریت ارزی بانک مرکزی چیست؟

مدیریت ارزی بانک مرکزی افتضاح است. واجبات تأمین ارز کشور 

معطل‌مانده اما ما بعضاً می‌شنویم که بانک مرکزی برای مستحبات 

دسته چندم ارز تخصیص می‌دهد. ظاهراً آقای همتی و مدیران ایشان 

هنوز درک نکرده‌اند که ما در شرایط جنگ اقتصادی هستیم. الآن باید 

اولویت دولت و بانک مرکزی فقط امنیت سفره‌های مردم و بحث دارو 

و سلامت آن‌ها باشد. چه دلیلی دارد که فلان خودرو یا گوشی لوکس 

در این شرایط ارز دریافت می‌کند اما دولت می‌گوید که برای دارو ارز 

نداریم. من به عنوان نماینده مردم نسبت به مدیریت ارزی بانک 

مرکزی معترض هستم. متاسفانه بانک مرکزی در حال بهانه‌گیری 

است و بهانه می‌آورد که خود شما مجلسی‌ها به من اختیار قانونی برای 

مدیریت شناور ارز داده‌اید. به نظرم این قانون مدیریت شناور ارز باید 

در مجلس اصلاح شود تا ببینیم بهانه بعدی بانک مرکزی برای یله و رها 

بودن بازار ارز چیست. آقای همتی بدانید که ما نمایندگان مجلس، 

دلار بالای 200 هزار تومان را از شما نمی‌پذیریم و باید به وظایف نظارتی 

خودتان بر بازار ارز عمل کنید. آقای همتی، با این ترک نظارت بر بازار 

ارز به معنای واقعی کلمه آرامش را از واردکنندگان و تولیدکنندگان 

این کشور ربوده‌اید. در جلساتی که با آقای همتی داشته‌ایم ایشان 

به صراحت بیان کرده‌اند در کشور و نزد بانک مرکزی ارز به مقدار 

کافی وجود دارد. حال سؤال ما از ایشان این است که دوست عزیز، 

چرا این ارز کافی را به صورت عادلانه و اولویت‌بندی شده تخصیص 

نمی‌دهی تا آشوب و تلاطم بازار پایان یابد.

    مردم نسبت به عملکرد مجلس در این ماه‌های اخیر 

انتقاداتی دارند و بعضاً می‌گویند گویا نمایندگان مجلس 

وضعیت سخت معیشتی ما را نمی‌بینند. لطفاً در این 

مورد توضیح دهید.

من خودم را موظف می‌دانم که به مردم شریف و عزیز ایران درباره 

عملکرد مجلس گزارش کوتاهی بدهم. مردم عزیز بدانید و آگاه باشید که 

مجلس شورای اسلامی تمامی وظایفش را تمام و کمال انجام می‌دهد. 

درست است که صحن علنی مجلس تعطیل است اما ما نمایندگان 

مجلس لحظه‌ای وظایف نظارتی‌مان را رها نکرده‌ایم. دائم در حال 

سؤال و تذکر هستیم. حتی بدانید که چندین وزیر دولت چهاردهم به 

دلیل عملکرد ضعیفشان در صف استیضاح هستند و اتفاقاً استیضاح 

آن‌ها از سوی هیات رئیسه مجلس اعلام وصول هم شده است. اما 

قبل از اینکه ما بخواهیم به مسائل ورود کنیم این انتظار از دولت 

وجود دارد که در راستای اصلاح امور کمی بکوشد. ظاهراً دولت آقای 

پزشکیان قبول ندارد که در کشور مشکلاتی هم هست. چراکه پزشکیان 

در راستای ترمیم کابینه فعلی از طریق برکناری وزرای ضعیف هیچ کاری 

نمی‌کند. همچنین من حقیقتاً درباره 

بحث بودجه 1405 از دولت گلایه دارم. 

با این شرایط جنگی و محاصره دریایی 

چرا دولت چهاردهم درباره ارائه متمم و 

اصلاحیه لایحه بودجه به مجلس این‌قدر 

بی‌عملی نشان می‌دهد. آقای پزشکیان و 

آقایان مسئول در دولت چهاردهم، اصلاً 

حواستان هست که مهرماه شروع فصل 

نگارش لایحه بودجه 1406 است. خب 

وقتی بودجه 1405 این‌قدر بلاتکلیف و 

روی هواست؛ شما چه طور می‌خواهید 

برای 1406 بودجه بنویسید. واقعاً از برخی 

اقدامات دولت شــــــوک زده هستم و 

دولتی‌ها را درک نمی‌کنم. درباره بحث 

خروج از NPT هم بدانید که اگر غلطی از 

دشمن سر بزند مجلس و تمامیت نظام 

جهت حرکت در این راستا آماده هستند.

    مردم درباره وضعیت 

یله و رهای بازار که منجر 

به گران‌فروشی و احتکار 

شــــــده انتقاداتی دارند. 

لطفــــــاً ارزیابی خودتان 

درباره عملکرد دولت در 

این زمینه را بیان کنید.

بگذارید صریح سخن بگویم. وقتی 

علیرضا نوین، نماینده مجلس در گفت‌وگو با چارســوق مطرح کرد:

 مدیـر‌یت ارزی بـانک مرکزی 
افتضاح است 

   ایران توانایی شکستن محاصره دریایی با     دشمن در محاصره دریایی و هوایی ایران شکست خواهد خورد   
   محاصره     با تدبیر رهبر شهید تا پایان سال 1406 ذخیره کالاهای اساسی در کشور داریم    نیروی نظامی را دارد   
   تلاش دولت در جنگ اقتصادی هنوز کافی نیست    دریایی تأثیر مورد انتظار آمریکایی‌ها بر ایران را نداشته است   
   موضوع کارشکنی ترک‌ها در پایانه‌های مرزی باید در اجلاس سران شانگهای از سوی پزشکیان با اردوغان مطرح 
   عدم وجود فرماندهی واحد     دولت مسائل اصلی کشور را رها کرده و به حاشــــــیه‌ها چسبیده است    می‌شد   
   همتی و     مدیریت ارزی بانک مرکزی افتضاح است    در پایانه‌های مرزی روند تجارت کشور را مختل کرده است   
   جز سفره مردم و سلامت آن‌ها هیچ اولویت  مدیران او هنوز درک نکرده‌اند که در شرایط جنگ اقتصادی هستیم   

   دولت پزشکیان نظارت روزانه بر بازار ندارد ارزی دیگری برای تخصیص ارز قابل قبول نیست   

کشوری در شرایط جنگ اقتصادی است باید بازار این کشور تحت 

رصد روزانه دولتمردان و مسئولان مربوطه باشد. انصافاً ما چنین 

عملکردی را از دولت پزشکیان نمی‌بینیم. آقای پزشکیان عزیز، 

وظیفه دولت نظارت بر بازار است. شما باید روزانه رصد کنید تا ببینید 

کمبودها چیست و دلیل این کمبودها را چاره کنید. بحث احتکار 

هم باید جدی گرفته شود و با محتکران برخورد جدی از سوی دولت 

و دستگاه‌های نظارتی تحت امرش صورت بگیرد. حتی قوای دیگر 

و سایر دستگاه‌های نظارتی کشور هم باید به کمک دولت بیایند. 

مسئولان عزیز لطفاً فراموش نکنید که ما در شرایط جنگی هستیم. 

کمی بیشتر تلاش کنید. نباید این احساس در جامعه وجود داشته 

باشد که دولتی‌ها خودشان را تنها با وعده افزایش مبلغ کالابرگ 

راحت کرده‌اند و کاری با تخلفات و جرائم بازار ندارند.

    لطفاً درباره مسیرهای جایگزین محاصره دریایی و 

نقاط ضعف ایران در این زمینه توضیح دهید.

ببینید با شعار که قرار نیست مشکلات کریدوری کشور حل شود. 20 

سال است که بحث آزادراه تبریز-بازرگان مطرح شده اما از بیش از 200 

کیلومتر این مسیر فقط و فقط 30 کیلومتر آن انجام شده است. این‌ها 

کم‌کاری و غفلت است. اگر می‌خواهیم دشمن نتواند با محاصره به ما 

ضربه بزند باید کمی هم خودمان تلاش کنیم. با شعار دادن و کاری 

نکردن که مشکلی حل نمی‌شود. باید انواع مختلف حمل‌ونقل شامل 

دریایی، زمینی و هوایی در ایران فعال باشد. این دشمن آمریکایی نیست 

که با محاصره دریایی به ما فشار وارد می‌کند بلکه کم‌کاری خودمان 

است که فقط و فقط چندین دهه به دنبال حمل‌ونقل دریایی رفتیم و 

آن را هم صرفاً محدود به جنوب کشور کردیم. خب وقتی حمل‌ونقل 

زمینی و هوایی کشور را در قالب فعال‌سازی کریدورهای بین‌المللی 

پیگیری نکنی دشمن هم از همین روزنه به دنبال ضربه به تو خواهد 

بود. درباره کریدور ارس هم خیلی غفلت کردیم. رهبر شهید ما 10 سال 

تاکید داشتند که کریدور ارس باید اولویت کشور باشد اما دولت‌ها 

دست دست کردند و کار بر زمین ماند. حالا هم که دولت می‌گوید 

برای کریدور ارس مشکل بودجه ندارد؛ قرار نیست همین فردا این 

مسیر به بهره‌برداری برسد. این نکته را مدنظر داشته باشید که مسیر 

کریدور ارس سنگلاخی بوده و نیازمند احداث پل و تونل در طول آن 

هستیم. بنابراین اگر همین امروز هم شروع کنیم چند سالی طول 

می‌کشد تا کشور بتواند از مواهب آن بهره ببرد. از سوی دیگر، به دلیل 

تعلل مکرر ما، حالا رقیب این مسیر یعنی کریدور ترامپ )زنگزور( مطرح 

شده که متاسفانه از اهمیت کریدور ارس ما خواهد کاست. اما باز هم 

اگر می‌خواهیم که از مواهب عضویت در اوراسیا بهره ببریم و نیازهای 

کشور از طریق مرز ارمنستان وارد شود باید هر چه سریع‌تر کریدور 

ارس را فعال کنیم. یک مطلب تلخ دیگر هم بگذارید برای شما یادآوری 

کنم. حدود 20 سال پیش 14 کشور آسیایی شامل ایران توافق کردند 

که 20 هزار کیلومتر مسیر از توکیو تا مرز بازرگان ایران احداث شود. 

تنها کشورهایی که به تعهدشان در این 20 سال عمل نکرده‌اند ایران و 

افغانستان هستند. فرض کنید اگر ایران توانسته بود به این مسیر مهم 

حمل کالا بپیوندند الآن ما اصلاً قابل تحریم یا محاصره دریایی بودیم. 

قبول کنیم که کم‌کاری‌های خودمان، دشمن را به طمع انداخته است.

    درباره آینده محاصره دریایی و هوایی چه تصوری دارید؟

معتقدم به لطف خدا جمهوری اسلامی ایران حتماً محاصره دریایی 

را خواهد شکست. این اتفاق را دور نمی‌بینم و معتقدم خیلی زود 

خبر آن را خواهیم شنید. چراکه نیروهای مسلح مقتدر ایران هم 

به خوبی بر تنگه هرمز تسلط دارند و هم در لبه دریای عمان آماده 

درگیری با ناوگروه‌های آمریکایی محاصره کننده ایران هستند. آمریکا 

اگر عاقل باشد به نفعش است که تا پیش از انتخابات میان‌دوره‌ای 

کنگره به تفاهم اسلام‌آباد بازگردد. اما اگر چنین نکند ایران به زودی 

با قوه قهریه محاصره دریایی را خواهد شکست و بار دیگر هیمنه 

پوشالی آمریکا در برابر دیگر ملت‌ها فروخواهد ریخت. محاصره 

هوایی را هم چندان جدی و طولانی نمی‌بینم. چراکه ایران توان 

بالایی برای مقابله به مثل در این زمینه دارد و هیچ فرودگاهی در 

منطقه به دنبال دردسر با ایران نیست.

    برخی اظهارنظرهای عجیب مسئولان دولتی مردم 

را نگران و بعضاً بازار را ملتهب کرده است. لطفاً در این 

زمینه توضیح دهید.

اگر یادتان باشد آقای پزشکیان گفتند 

که اگر ارز ترجیحی را حذف نمی‌کردیم 

قحطی می‌شد. هر چقدر هم بخواهیم 

بگوییم این حرف از روی صداقت و 

سادگی ایشان است باز هم نمی‌شود 

بیان آن را در این شرایط کشور توجیه 

کرد. قطعاً این ادعا علمی و کارشناسی 

نیست. چراکه بحمدالله اصلاً در ایران 

ما امکان وقوع قحطی وجود ندارد. 

بنابراین آقای پزشکیان و مشاوران 

ایشان باید درباره سخنانی که از تریبون 

ریاست جمهوری بیان می‌شود دقت 

بیشتری به خرج بدهند. همچنین 

معتقدم به جای طرح چنین ادعاهای 

عجیبی، آقای پزشکیان و دوستان 

ایشان باید درباره گرانی‌هایی که در 

اثر حذف ارز ترجیحی ایجاد شده 

و سفره مردم را روز به روز کوچکتر 

آقای  باشــــــند.  پاسخگو  می‌کند 

همتی هم مراقبت کنند که دیگر با 

اظهارات نسنجیده بازار ارز را به هم 

نریزند. ایشان که مدیر بی‌تجربه‌ای 

نیستند. هم وزیر اقتصاد بوده‌اند و هم 

بار دومشان است که رئیس‌کل بانک 

مرکزی هستند. چنین اشتباهات 

مهلکی از ایشان بعید است.

     بانک مرکزی وسط جنگ 

اقتصادی به خودرو و گوشی 
لوکس خارجی ارز تخصیص 

می‌دهد

      چندین وزیر دولت 
پزشکیان در صف استیضاح 

از سوی مجلس قرار دارند

      انتظار داریم پزشکیان 
خودش وزرای ضعیف 

کابینه را برکنار کند

      دشمن غلطی کند آماده 
خروج از NPT هستیم

      بودجه 1405 بلاتکلیف 
مانده اما دولت به فکر 

نگارش بودجه 1406 است

مبارزه با قاچاق ســوخت با سامانه‌های هوشمند
     مشاور شــــــرکت ملی پخش پالایش و پخش 

فرآورده‌های نفتی گفت: مبارزه با قاچاق سوخت به 

وسیله سامانه‌های هوشمند و همکاری همه دستگاه‌ها 

امکان‌پذیر است.  با توجه به یارانه‌ای بودن قیمت 

حامل‌های انرژی، از جمله گازوئیل، بنزین، مازوت و 

سایر حامل‌های انرژی، گفته می‌شود روزانه بین ۲۰ تا 

۳۰ میلیون لیتر حامل‌های انرژی از ایران به مرزهای 

خارجی و کشورهای همسایه قاچاق می‌شود. در این 

زمینه محمد مهدی سیدی مشــــــاور و نماینده ویژه 

مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های 

نفتی در پیشگیری و مقابله با قاچاق، گفت: منشأ عدد 

قابل توجه و بزرگی که در قاچاق سوخت اعلام می‌شود 

و خسارت فراوانی دارد کجاست، این میزان قاچاق 

جنبه‌های اجتماعی امنیتی و اقتصادی و هزینه فراوان 

برای کشور دارد. وی همچنین گفت: در شرکت ملی 

پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی، وظیفه اصلی ما تولید 

تامین و توزیع مناسب حامل‌های سوخت و انرژی است 

که در اقصی نقاط کشور به میزان مناسب در دسترس 

عموم مردم قرار دهیم. وی گفت: اگر یک دهه پیش 

سؤال می‌کردی که تحویل سهمیه سوخت توسط چه 

کسی باید انجام شود، جواب درستی نبود، اما الآن 

تحویل توسط مجموعه مرتبط با وزارت نفت و شرکت 

ملی پالایش و پخش انجام می‌شود. وی همچنین گفت: 

شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های نفتی در تولید 

تخصیص و توزیع نفت و فرآورده‌های آن دست دارد. 

سیدی توضیح داد: در سال ۱۳۹۹ با همکاری سایر اعضای 

ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز دستورالعمل ذیل قانون 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز تهیه شد و اعلام کرد که تخصیص 

سوخت چگونه به بخش‌های مختلف انجام شود، در 

این زمینه قرار شد، نیاز هر بخش را دستگاه متولی به 

صورت کارشناسی بررسی کرده و به شرکت ملی پالایش 

و پخش اعلام کند، به عنوان مثال برای نیاز حمل‌ونقل 

عمومی شرکت حمل‌ونقل جاده‌ای و راهداری اعلام 

کند. برای موضوع کشاورزی وزارت جهاد کشاورزی و 

برای موضوع صنعت و معدن اصناف وزارت صنعت 

معدن و تجارت میزان نیاز به سوخت را اعلام کند. 

مشاور شرکت ملی پالایش و پخش فراورده‌های نفتی 

گفت: ما خودمان متخصص در همه زمینه‌ها نیستیم، 

بلکه دستگاه‌های متولی میزان نیاز واقعی بر اساس 

عملکرد بخش‌ها را به ما اعلام می‌کنند و ما نیز بر اساس 

آن نیاز سوخت در اختیار مشاغلی مانند کشاورزی، 

صنعت، معدن، حمل‌ونقل و اصناف قرار می‌دهیم. 

وی گفت: در حوزه حمل‌ونقــــــل از ابزار تخصصی 

دستگاه‌های مربوطه استفاده می‌کنیم که بر اساس 

میزان کارکرد و پیمایش سوخت تعلق می‌گیرد، قاعدتاً 

این دستگاه‌ها باید در حوزه تخصصی پاسخگو باشند 

و در آن زمینه وظیفه با ما نیست. به گفته سیدی، دستگاه 

تخصصی بر اساس عملکرد سال ۱۴۰۴ تشخیص می‌دهد 

که در زیرمجموعه خودش چند میلیون لیتر سوخت 

برای فعالیت‌های تخصصی موردنیاز است و کل مجموعه 

در طول ســــــال با ما همکاری می‌کند و با هم بررسی 

می‌کنیم. مشاور مدیرعامل شرکت ملی پالایش و فرش 

فرآورده‌های نفتی گفت: احراز پارامتر فعالیت واقعی 

هر بخش به تشخیص دستگاه متولی و مربوطه است 

که بر اساس آن سهمیه سوخت تعلق می‌گیرد.

      صنعت نفت با هدف ارتقای امنیت انرژی، پروژه‌های جمع‌آوری گازهای 

همراه را به‌صورت هفتگی پایش می‌کند تا از هدررفت منابع در شبکه سراسری 

جلوگیری شود.

 جمع‌آوری گازهای همراه نفت در سال‌های اخیر از سطح یک مطالبه محیط‌زیستی 

یا یک پروژه فنی محدود فراتر رفته و اکنون به‌عنوان یکی از محورهای مهم 

اصلاح در حکمرانی انرژی کشــــــور مطرح است. در شرایطی که ناترازی گاز 

در فصل سرد، فشار بر شبکه تأمین سوخت صنایع و نیروگاه‌ها و ضرورت 

افزایش بهره‌وری در زنجیره تولید انرژی بیش از گذشته خود را نشان داده، 

بازگرداندن گازهای مشعل به مدار مصرف اهمیتی دوچندان یافته است. بر 

همین اساس، سیاست‌گذار نفتی تلاش دارد مسئله فلرینگ را نه به‌عنوان یک 

معضل پراکنده عملیاتی، بلکه به‌عنوان بخشی از بازآرایی الگوی بهره‌برداری 

از منابع هیدروکربوری دنبال کند.

ظرفیت پنهان در مهار مشعل‌ها برای تقویت شبکه گاز

به گفته رضا خیلائی، مدیر نظارت بر تولید نفت و گاز شرکت ملی نفت ایران، 

هم‌اکنون روزانه حدود ۸۰ میلیون مترمکعب گاز همراه نفت در کشور تولید 

می‌شود. بخشی از این حجم پس از فرآورش وارد شبکه مصرف می‌شود، اما 

همچنان روزانه ۴۰ تا ۵۰ میلیون مترمکعب از این گازها، بسته به سطح تولید 

نفت خام، در مشعل‌ها سوزانده می‌شود. این اعداد نشان می‌دهد که مسئله 

فلرینگ در ایران همچنان گسترده است و در عین حال، ظرفیتی بزرگ برای 

تبدیل اتلاف انرژی به منبعی قابل استفاده در اقتصاد ملی وجود دارد.

اهمیت این موضوع تنها به جلوگیری از سوزاندن یک منبع ارزشمند محدود 

نمی‌شود. گازهای همراه، اگر به‌موقع جمع‌آوری و فرآورش شوند، می‌توانند 

به خوراک پتروشیمی‌ها، سوخت نیروگاه‌ها، تأمین‌کننده انرژی واحدهای 

صنعتی و پشتوانه‌ای برای تقویت پایداری شبکه گاز در ماه‌های اوج مصرف 

تبدیل شوند. از این منظر، هر میزان پیشرفت در مهار فلرینگ را باید معادل 

افزایش ظرفیت عرضه انرژی بدون نیاز به توسعه میادین جدید دانست؛ 

ظرفیتی که از دل اصلاح بهره‌برداری و کاهش اتلاف به دست می‌آید.

عبور از وعده‌های کلی به برنامه‌های زمان‌بندی‌شده

یکی از مهم‌ترین نشانه‌های تغییر در این حوزه، فاصله گرفتن از رویکردهای کلی 

و حرکت به سمت برنامه‌های زمان‌بندی‌شده و مرحله‌بندی‌شده است. بر پایه 

اعلام رسمی، برای بخشی از گازهای همراه، پروژه‌های کوتاه‌مدت با افق ۱۸ تا 

۳۰ ماه تعریف شده تا در سریع‌ترین زمان، بخشی از گازهای مشعل وارد چرخه 

مصرف شود. همزمان، طرح‌های بزرگ‌تر شامل احداث واحدهای فرآورشی 

و کارخانه‌های NGL نیز با بازه زمانی ۷ تا ۱۰ سال در دستور کار قرار گرفته‌اند 

تا میان نیاز فوری کشور و الزامات زیرساختی بلندمدت تعادل ایجاد شود.

در همین چارچوب، طرح‌هایی مانند مارون ۵، ایستگاه تقویت فشار گاز دهلران 

و اصلاح ایستگاه تزریق گاز هفتکل به بهره‌برداری رسیده‌اند و مجموع این 

اقدامات تاکنون حدود ۹ میلیون مترمکعب در روز به ظرفیت جمع‌آوری 

گازهای مشعل افزوده است. این رقم نشان می‌دهد سیاست اعلامی در حال 

تبدیل شدن به خروجی عملیاتی است؛ هرچند در مقایسه با ۴۰ تا ۵۰ میلیون 

مترمکعب گاز مشعلی که همچنان سوزانده می‌شود، مسیر پیش‌رو هنوز طولانی 

است و تداوم این جهت‌گیری می‌تواند به مرور از شدت ناترازی انرژی بکاهد.

فلرینگ؛ مسئله‌ای فنی، اقتصادی و حکمرانی

مهار فلرینگ در ایران صرفاً با صدور دستور یا اجرای چند پروژه منفرد محقق 

نمی‌شود، زیرا بیش از ۹۰ نقطه مشعل‌سوزی در هفت استان کشور پراکنده‌اند 

و همین پراکندگی، چالش بزرگی در حوزه انتقال، جمع‌آوری، فشارافزایی و 

فرآورش ایجاد می‌کند. در بسیاری از نقاط، فاصله میان محل تولید گاز همراه تا 

تأسیسات فرآورشی قابل توجه است و نیاز به خطوط لوله، ایستگاه‌های میانی 

و سرمایه‌گذاری پیوسته را افزایش می‌دهد. از سوی دیگر، بخشی از این گازها 

ترش هستند و وجود ترکیباتی مانند سولفید هیدروژن یا دی‌اکسیدکربن، 

فرآورش آن‌ها را پیچیده‌تر و پرهزینه‌تر می‌کند. بنابراین خاموش شدن مشعل‌ها 

نیازمند شبکه‌ای یکپارچه از محل استخراج تا ایستگاه تقویت فشار، واحد 

شیرین‌سازی، خطوط انتقال و مقصد مصرف است.

از منظر اقتصادی و زیست‌محیطی نیز گازی که امروز در مشعل‌ها می‌سوزد، در 

صورت بازیافت می‌تواند وارد صنایع پایین‌دستی شود و در ماه‌های سرد سال 

که مصرف خانگی افزایش می‌یابد و محدودیت تأمین برای صنایع و نیروگاه‌ها 

پررنگ‌تر می‌شود، تاب‌آوری شبکه انرژی را ارتقا دهد. همچنین جمع‌آوری این 

گازها ضمن جلوگیری از هدررفت سرمایه ملی و انتشار آلاینده‌ها در مناطق 

نفت‌خیز، همزمان سه هدف افزایش عرضه انرژی، بهبود بهره‌وری اقتصادی 

و کاهش پیامدهای زیست‌محیطی را محقق می‌سازد.

جمع‌آوری ۲۱ میلیون مترمکعبی گاز مشعل تا پایان سال

حمید بورد، مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران و معاون وزیر نفت، در گفت‌وگو با 

خبرنگار مهر با اشاره به اهمیت مهار گازهای مشعل اظهار داشت: طرح جمع‌آوری 

گازهای همراه برای مدیریت ارشد اجرایی کشور چنان حائز اهمیت است که 

به‌صورت هفتگی پیگیری می‌شود و یکی از مطالبات اصلی از مجموعه نفت به 

شمار می‌رود. وی تصریح کرد: پیش از این حدود ۵ میلیون مترمکعب گاز همراه 

جمع‌آوری شده بود و اکنون با تلاش‌های صورت‌گرفته، این عدد به ۱۵ میلیون 

مترمکعب رسیده است؛ این یعنی یک رشد ۳۰۰ درصدی که حاصل توانمندی 

همکاران ما در شرکت ملی نفت اســــــت. طبق برنامه‌ریزی‌ها و قراردادهای 

منعقدشده با بخش خصوصی، بنا داریم تا پایان سال ۲۱ میلیون مترمکعب 

دیگر گاز همراه را جمع‌آوری کنیم تا مجموع این عدد به ۳۶ میلیون مترمکعب در 

روز برسد. بورد افزود: به‌زودی پروژه‌ای جدید افتتاح خواهد شد که جمع‌آوری ۲۰۰ 

 ۳۱۰۰ NGL میلیون فوت‌مکعب گاز همراه را محقق می‌کند. همچنین با افتتاح

در دهلران، تمام گازهای همراه این منطقه در حال جمع‌آوری است. برای غرب 

کارون نیز برنامه‌های جدی داریم و در ماه‌های آینده اخبار خوبی در این حوزه 

منتشر خواهیم کرد. در حوزه دریا و جمع‌آوری گازهای همراه میادین دریایی نیز 

با همکاری بخش خصوصی در حال مذاکره هستیم تا به نتایج خوبی برسیم.

رکوردشکنی تولید گاز و ضرورت صرفه‌جویی در مصرف

مدیرعامل شرکت ملی نفت ایران در بخش دیگری از سخنان خود به وضعیت 

تولید و مصرف گاز اشاره کرد و گفت: در تولید گاز نیز رکورد چند سال گذشته را 

جابه‌جا کردیم و در زمستان گذشته به تولید یک میلیارد و ۱۰۰ میلیون مترمکعب 

در روز رسیدیم. با این حال، تولید این میزان گاز نیازمند هزینه‌های بسیار بالایی 

است و از مردم درخواست داریم تا با صرفه‌جویی ۱۰ تا ۱۵ درصدی در مصرف 

انرژی، ما را در عبور از این روزهای سخت یاری کنند؛ به‌ویژه امسال که برخی 

پالایشگاه‌ها دچار آسیب‌های ناشی از جنگ شده‌اند، این صرفه‌جویی می‌تواند 

ضامن تداوم عرضه انرژی و تقویت امنیت انرژی کشور باشد.

ترازی زمستانی  عبور  از  نا
عمومی صرفه‌جویی  و  مشعل‌ها  مهار  با 
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خوردند؟ شکست  انرژی  مدیریت  در  قیمتی  سیاست‌های  چرا 
         یک کارشناس حکمرانی، فناوری را کلید مهار 

ناترازی خواند و برجایگزینی سیاست‌های قیمتی با 

توانمندسازی تأکید کرد.

 ولی‌الله فاطمی اردکانی فناور و کارشناس ارشد حوزه 

حکمرانی مهمان ویژه رویداد اکران مســــــتند »لبه 

خاموشی« بود. این مســــــتند به واکاوی علل وقوع 

بحران ناترازی انرژی در کشور تنها از دید گروهی خاص 

از جامعه اقتصاد ایران که معتقد به گران‌سازی انرژی 

هستند پرداخته است. البته در بخش‌هایی از آن به 

طرح »مهان« به عنوان یکی از نسخه‌های موجود درمان 

معضل ناترازی انرژی ایران می‌پردازد. راهکاری که نه از 

مسیر گران‌سازی بلکه باتمرکز بر صرفه‌جویی )به عنوان 

یک سیاست غیرقیمتی( به دنبال کاهش ناترازی است.

فاطمی اردکانی در ابتدای سخنان خود با اشاره به 

فضای روانی و تحلیلی حاکم بر مستند »لبه خاموشی« 

و پرسش‌های بنیادین مطرح‌شده در آن درباره علل 

رسیدن کشور به ناترازی‌ها و بحران‌های جاری، اظهار 

داشت: این رویداد فرصتی برای واکاوی آسیب‌شناسانه 

نقش جامعه مهندسی و فناوران در فرآیند تصمیم‌گیری 

کلان کشور است. وی با ابراز تأسف از تکرار تحلیل‌های 

انتزاعی طی 40 سال گذشته توسط اقتصاددانان و 

کارشناسان بدون ارائه راهکارهای عملیاتی و اجرایی، 

خاطرنشان کرد: بخش مهمی از چالش‌های فعلی 

ناشی از ضعف عملکرد و کم‌کاری خودِ جامعه فناوری 

در ورود به عرصه حل مسائل حاکمیتی بوده است.

به گفته این کارشــــــناس حــــــوزه حکمرانی، یکی از 

معضلات اصلی کشور این اســــــت که فناوران هنوز 

در ذهن سیاست‌گذاران به عنوان بازیگران اصلی و 

تصمیم‌ساز شناخته نشده‌اند و شکاف عمیقی میان حوزه 

سیاست‌گذاری و زیرساخت‌های فناوری وجود دارد.

وی تأکید کرد: هرگونه سیاست‌گذاری کلان اقتصادی یا 

اجتماعی بدون اتکا به زیرساخت‌های فناوری مناسب 

و سیستم‌سازی دقیق، در عمل عقیم مانده و نمی‌تواند 

اهداف مصوب را محقق سازد.

آسیب‌شناسی پرونده‌های ملی؛ چرا هدفمندی یارانه‌ها 

و کارت سوخت ناکام ماندند؟

فاطمی اردکانی با مرور تاریخچه 30 ساله برخی پروژه‌های 

ملی، به تحلیل دقیق دو تجربه بزرگ کشور پرداخت:

طرح هدفمندی یارانه‌ها در دهه 1380:  وی با اشاره به 

جلسات کارشناسی خود با مسئولان وقت اقتصادی، 

یادآور شد که در آن مقطع اصرار فراوانی صورت گرفت 

تا به‌جای پرداخت مستقیم نقدی به مردم، از ابزارهای 

مدیریت‌شده برای کاهش مصرف انرژی و برنامه‌ریزی 

کلان استفاده شود. با این حال، غلبه نگاه سیاسی و 

ترجیح پرداخت نقدی، سبب شد که اصلاح قیمت 

انرژی تنها یک اثر رفتاری ناچیز و کمتر از 10 درصدی در 

کاهش مصرف بر جای بگذارد و پس از مدتی کوتاه، شدت 

مصرف انرژی مجدداً به مسیر صعودی خود بازگردد.

پروژه کارت سوخت: این فناور برجسته با نقد نحوه اجرای 

سامانه کارت سوخت اعلام کرد که اصرار کارشناسی وی 

بر متصل کردن سهمیه سوخت به شناسنامه و پلاک 

خودرو )از طریق سامانه‌های پایش و رصد هوشمند( 

نادیده گرفته شد. تخصیص سهمیه به کارت‌های مجزا 

بدون اتصال به هویت خودرو، نتوانست به‌طور کامل 

جلوی قاچاق سازمان‌یافته را بگیرد یا مصرف سوخت 

را به صورت پایدار مهار کند؛ زیرا سیاست‌گذار بدون 

انتخاب درست فناوری و ابزار پایش، تنها به ابزار محدود 

سهمیه‌بندی بسنده کرد.

درس‌آموخته‌های بانکداری الکترونیک؛ الگوی موفق 

اعتمادسازی ملی

فاطمی اردکانی با مقایسه ناکامی‌های حوزه انرژی با 

جهش موفق کشور در عرصه »بانکداری الکترونیک، 

تصریح کرد: فناوری توانسته است در دهه 1380 باورهای 

غیرممکن را به واقعیتی ملموس تبدیل کند. وی یادآور 

شد در شرایطی که برخی مدیران وقت ادعا می‌کردند 

امکان حذف اسکناس یا ایجاد زیرساخت‌های بانکی 

وجود ندارد، جامعه فناوری اثبات کرد که مشکل اصلی 

نه در زیرساخت و امکانات، بلکه در عرضه مدیریت 

هوشمند است. به گفته وی، موفقیت حذف اسکناس و 

جایگزینی پرداخت‌های الکترونیک بر دو پایه استوار بود:

ایجاد اعتمادسازی در لحظه:  ارسال پیامک و بازخورد 

آنی تراکنش به خریدار و فروشنده، حس امنیت و 

دسترسی‌پذیری مالی را در لحظه ایجاد کرد.

ارتقای دسترسی‌پذیری و رفاه:  مردم دریافتند که 

بدون نیاز به مراجعه حضوری به شعبه‌ها یا لابی‌های 

اداری، می‌توانند خدمات مالی را با سرعت و شفافیت 

دریافت کنند.

چهار رکن اساسی در الگوی بومی مدیریت انرژی و طرح 

»مهان«

فاطمی اردکانی با استناد به تجربه طراحی و اجرای طرح 

»مهان« مدل عملیاتی خود را برای حل ناترازی انرژی 

بر پایه چهار رکن اصلی تبیین کرد:

 اعتمادسازی دیجیتال و آنی به جای وعده‌های نسیه

در مدل‌های سنتی، پاداش‌ها یا ارزیابی‌های صرفه‌جویی 

به انتهای ماه یا سال واگذار می‌شد که اثر رفتاری خود 

را از دست می‌داد. اما در الگوی فناوری‌محور طرح 

مهان، مشترک با ثبت و ارسال تصویر کنتور یا از طریق 

سامانه‌های هوشمند، در همان روز یا لحظه، میزان 

صرفه‌جویی تحقق‌یافته را مشاهده کرده و معادل ریالی 

آن مستقیماً به کیف پول دیجیتال وی واریز می‌شود. 

این بازخورد آنی، اعتماد کامل عمومی را جلب می‌کند.

 ارزشمندسازی واقعی صرفه‌جویی در بورس انرژی

یکی از گره‌های اصلی بهینه‌سازی، عدم توجیه اقتصادی 

آن به دلیل قیمت‌های یارانه‌ای بسیار پایین گاز و برق 

بود. برای مثال، تعویض یک بخاری کهنه‌کار با نرخ گاز 

یارانه‌ای خانگی )حدود 400 تومان(، به 185 سال زمان 

برای بازگشت سرمایه نیاز داشت. اما با ورود به بازار و 

تسویه صرفه‌جویی بر اساس قیمت واقعی گاز در تابلوی 

بورس انرژی )که از 18 هزار تومان گذشته و به حدود 

50 هزار تومان رسید(، سرمایه‌گذاری برای بهینه‌سازی 

کاملاً اقتصادی و دارای سودآوری بالا گردید.

توانمندسازی تجهیزاتی مردم به جای آزادسازی مطلق 

قیمت‌ها

فاطمی اردکانی با نقد دیدگاه برخی اقتصاددانان که 

آزادسازی قیمت‌ها را مجوزی برای اصلاح خودکار رفتار 

مردم می‌دانند، تأکید کرد بر اساس منطق نیازهای جامعه 

و هرم مازلو، دریافت یارانه نقدی در شرایط فشارهای 

معیشتی هرگز منجر به خرید تجهیزات جدید خانگی 

توسط مردم نمی‌شود. راهکار اجرایی، »توانمندسازی 

تجهیزاتی« است؛ یعنی حاکمیت و شرکت‌های فناور 

باید مستقیماً در تعویض بخاری‌ها، کولرها و تجهیزات 

پرمصرف با نمونه‌های استاندارد و کم‌مصرف اقدام 

کنند )نظیر عرضه بخاری‌های کم‌مصرف 5 میلیون 

تومانی با دریافت مبالغ بسیار ناچیز 500 هزار تومانی 

از مصرف‌کننده(.

 تحریک صنایع و سازندگان داخلی برای ارتقای رده انرژی

رکن چهارم این الگوی اجرایی، ایجاد مشــــــوق‌ها 

و بســــــترهای بازار برای تولیدکنندگان تجهیزات 

سرمایشی و گرمایشی است تا خطوط تولید خود را 

به سمت فناوری‌های هوشمند، ترموستات‌های دقیق 

و رده‌های انرژی بالاتر ارتقا دهند و محصولاتی سازگار با 

الگوی بهینه‌سازی به بازار عرضه نمایند.

تحلیل رفتاری دهک‌ها و چالش قبوض انرژی

این کارشناس ارشــــــد حکمرانی با اشاره به آمارها و 

گزارش‌های تحلیلی اندیشکده‌ها )از جمله اندیشکده 

ایتان( و بررسی‌های میدانی در استان‌هایی نظیر یزد و 

سمنان، به اصلاح یک تصور اشتباه درباره الگوی مصرف 

دهک‌های مختلف پرداخت:

برخلاف تصور عمومی که پرمصرفی را صرفاً به دهک‌های 

بالای درآمدی نسبت می‌دهد، داده‌های قبوض و کد ملی 

نشان می‌دهد شدت مصرف انرژی در اغلب دهک‌های 

جامعه )از دهک یک تا دهک‌های پایانی( تقارن و تشابه 

زیادی دارد. علت پرمصرفی در دهک‌های پایین و مناطق 

محروم، مجلل بودن یا رفاه بیشتر نیست، بلکه ناشی 

از فرسودگی شدید تجهیزات، نشتی‌های لوله‌کشی و 

عدم وجود ابزارهای کنترلی استاندارد است.

ابزار  ناگهانــــــی تعرفه‌ها بدون اعطــــــای  افزایش 

توانمندسازی، بیشترین فشار مالی را به دهک‌های 

متوسط و پایین )دهک‌های 3، 4 و 5( وارد آورده و قبوض 

سنگینی را به آن‌ها تحمیل می‌کند که منجر به ایجاد 

نارضایتی و عدم امکان پرداخت می‌شود.

فاطمی اردکانی خاطرنشان کرد که تجربه طرح مهان 

اثبات کرده است مردم هیچ‌گونه عناد یا مقاومتی 

در برابر بهینه‌سازی ندارند و در صورت فراهم شدن 

ابزارهای فناورانه نظیر ترموستات‌های هوشمند و 

تجهیزات کم‌مصرف، صداقت و همراهی کامل خود 

را نشان می‌دهند.

نقشه راه اجرایی برای حل بحران بنزین و سایر حامل‌ها

وی در بخش دیگری از اظهارات خود به حساسیت 

فوق‌العاده روانی و اجتماعی نرخ بنزین در جامعه اشاره 

کرد و افزود: اگرچه نسبت به 20 سال گذشته درآمد 

خانوارها افزایش یافته و هزینه سوخت سهم ناچیزی از 

سبد هزینه خانواده را تشکیل می‌دهد، اما تقابل مستقیم 

مردم با کارت‌خوان و نازل در جایگاه‌های بنزین، این 

موضوع را به یک نقطه بحران‌زا تبدیل کرده است.

راهکار پیشنهادی فناورانه برای سوخت:

حذف کامل اصطکاک فیزیکی در جایگاه‌ها )بدون 

نیاز به کارت سوخت فیزیکی یا پرداخت وجه نقد در 

پای پمپ(.

بهره‌گیری از فناوری شناسایی هوشمند خودرو )پردازش 

تصویر پلاک و پایش دوربین‌ها( و اعطای اعتبار ترجیحی 

به هویت خودرو. تسویه‌حساب‌های پس‌زمینه و دوره‌ای، 

تسویه از طریق عوارض یا قبوض با نرخ‌های تأخیر اندک 

و برداشتن فشار روانی مستقیم از روی نازل سوخت.

وی اعلام کرد که الگوی شرکت‌های کارور انرژی اکنون 

در حال تسری به حوزه‌های آب و برق نیز هست و با 

تصویب آیین‌نامه‌ها، امکان توسعه بازار بهینه‌سازی 

در تمامی ابعاد حامل‌های انرژی فراهم شده است.

دستاوردهای تقنینی و چشم‌انداز 30 درصدی صرفه‌جویی 

انرژی

فاطمی اردکانی با تشریح مسیر طی‌شده برای تثبیت این 

الگوی فناورانه در ارکان حاکمیت گفت: زمانی که این 

طرح آغاز شد، بسیاری از مدیران آن را نادیده گرفته یا 

غیرممکن می‌دانستند؛ اما با ارائه گزارش‌های رسمی 

مرکز پژوهش‌های مجلس و انعکاس داده‌های عملیاتی، 

موضوع به سطح اول تصمیم‌گیری کشور راه یافت.

وی نقطه عطف این مسیر را تصویب ماده 47 قانون 

برنامه هفتم توسعه دانست که صراحتاً الگوی اثبات‌شده 

بهینه‌سازی فناورانه و استفاده از ظرفیت شرکت‌های 

کاربر انرژی را به قانون مصوب کشور تبدیل کرد.

این کارشناس حکمرانی در پایان تأکید کرد که با اجرای 

کامل این الگو و بکارگیری بازار بورس انرژی، ظرف 1 تا 2 

سال آینده می‌توان شاهد دستاوردهای بزرگی همچون 

تحقق 30 درصدی صرفه‌جویی در کل مصرف انرژی 

کشور و منفی شدن رشد شدت انرژی بود؛ دستاوردی 

که کشور را از ناترازی‌های خانمان‌سوز نجات داده و 

ثروت ملی را حفظ خواهد کرد.

اخبار

بازار تایر در تله گرانی و رکود؛ 

۴ حلقه لاستیک چقدر  هزینه دارد؟ تعویض 

         بازار تایر با وجود تأمین مناسب برخی سایزهای پرمصرف، 

با افت تقاضا روبه‌روست؛ افزایش هزینه‌ها و کاهش قدرت خرید 

باعث شده بخشی از مالکان، تعویض لاستیک را به تعویق بیندازند.

 در مغازه‌های لاستیک‌فروشی تهران، تصویر بازار با آنچه در دوره‌های 

کمبود و صف خرید لاستیک دیده می‌شد، تفاوت دارد؛ تایر در 

فروشگاه‌ها موجود است، بسیاری از سایزهای پرمصرف پیدا 

می‌شود، اما مسئله اصلی فروشنده‌ها نه تأمین کالا، بلکه پیدا 

کردن مشتری است.

فعالان بازار می‌گویند بخشی از مالکان خودرو که پیش از این با 

نزدیک شدن زمان تعویض لاستیک راهی بازار می‌شدند، حالا 

خرید را تا حد امکان عقب می‌اندازند؛ تغییری که بیش از آنکه 

ناشی از کاهش نیاز خودرو به تایر باشد، به کاهش قدرت خرید 

مصرف‌کنندگان مربوط است. محمدرضا آل‌سارا، رئیس اتحادیه 

صنف فروشندگان لاستیک، روغن و پنچرگیران تهران نیز همین 

تغییر رفتار را تأیید کرده و می‌گوید: حتی لاستیک با قیمت مصوب 

نیز در بازار مشتری کافی ندارد. به گفته او، در حال حاضر مشکل 

جدی از نظر تأمین لاستیک وجود ندارد و واحدهای صنفی می‌توانند 

کالای موردنیاز خود را تهیه کنند. به این ترتیب، بازار تایر در آغاز پاییز 

۱۴۰۵ با یک تناقض روبه‌روست؛ کالا در بازار وجود دارد، اما قدرت 

خرید برای تبدیل موجودی فروشگاه‌ها به فروش کافی نیست.

هزینه تعویض لاستیک برای خودروهای پرمصرف چقدر است؟

برای درک بهتر فشار هزینه‌ای بازار، کافی است قیمت چند سایز 

پرمصرف خودروهای داخلی بررسی شود. البته قیمت نهایی به 

برند، مدل، تاریخ تولید و محل خرید بستگی دارد و به همین دلیل 

نمی‌توان برای هر خودرو یک نرخ ثابت تعیین کرد. بررسی‌های 

 P۶۶۰ خبرنگار مهر نشان می‌دهد که قیمت یک جفت لاستیک بارز

در سایز ۶۵R۱۳/۱۶۵، مناسب پراید، حدود ۸.۲ میلیون تومان ثبت 

 ۶۰R۱۳/۱۷۵ در سایز P۶۴۸ شده است. در همین فهرست، بارز

حدود ۱۶.۱۴ میلیون تومان برای دو حلقه قیمت‌گذاری شده است.

در بازار آزاد نیز برای سایز ۶۵R۱۳/۱۶۵، قیمت‌هایی متفاوت از 

حدود ۸ تا بیش از ۱۰ میلیون تومان برای یک جفت بسته به برند 

و مدل دیده می‌شود. برای نمونه، کویر KB۱۲ برای این سایز ۹.۳ 

میلیون تومان برای دو حلقه اعلام شده است.

در مورد تیبا، ساینا و کوییک، سایز ۷۰R۱۳/۱۷۵ از سایزهای مورد 

استفاده است. کویر KB۳۶ برای دو حلقه حدود ۵.۸۵ میلیون 

تومان اعلام شده؛ در برخی فهرست‌های دیگر همین محصول 

با قیمت نزدیک به ۹.۸ تا ۹.۹ میلیون تومان برای دو حلقه عرضه 

شده است که نشان می‌دهد تفاوت محل فروش، زمان عرضه و 

نوع بازار می‌تواند قابل توجه باشد.

 ۶۵R۱۴/۱۸۵ در پژو ۴۰۵، پژو پارس و برخی مدل‌های سمند نیز سایز

کاربرد گسترده‌ای دارد. قیمت دو حلقه کویر KB۲۲ حدود ۱۶.۰۹ 

میلیون تومان و کویر KB۲۷ حدود ۱۹ میلیون تومان ثبت شده 

است. از سوی دیگر، بارز P۶۴۸ چهار فصل در همین سایز حدود 

۱۳ میلیون تومان برای دو حلقه قیمت داشته است. بنابراین 

هزینه خرید چهار حلقه برای خودروهای اقتصادی، بسته به 

برند و مدل، می‌تواند از حدود ۱۲ میلیون تومان تا بیش از ۳۰ 

میلیون تومان برسد. در برخی مدل‌ها و برندهای گران‌تر این 

رقم حتی بالاتر می‌رود.

در بازار چه می‌گذرد؟

برخلاف دوره‌هایی که کمبود برخی سایزها و صف خرید لاستیک 

دولتی خبرساز می‌شد، اکنون فعالان صنفی از وضعیت متفاوتی 

سخن می‌گویند. بر اساس اظهارات رئیس اتحادیه فروشندگان 

لاستیک تهران، تأمین کالا برای واحدهای صنفی مشکل جدی 

ندارد و لاستیک موردنیاز در بازار قابل تهیه است؛ حتی در مواردی 

تایر عرضه‌شده با قیمت مصوب نیز مشتری کافی ندارد.

در چنین شرایطی، موجودی فروشگاه الزاماً به معنای رونق بازار 

نیست. فروشنده کالا را دارد، اما سرمایه‌اش در موجودی انبار 

و فروشگاه باقی می‌ماند و مصرف‌کننده نیز به دلیل بالا بودن 

هزینه تعویض، خرید را عقب می‌اندازد.

فروشنده کالا را دارد، اما سرمایه‌اش در موجودی انبار و فروشگاه 

باقی می‌ماند و مصرف‌کننده نیز به دلیل بالا بودن هزینه تعویض، 

خرید را عقب می‌اندازد. این وضعیت در حالی رخ می‌دهد که پیش 

از این بخش قابل توجهی از بحث‌های بازار تایر حول کمبود، 

سهمیه‌بندی و دشواری دسترسی به لاستیک می‌چرخید. اکنون 

اما مسئله اصلی در سمت تقاضاست.

»فعلاً چهار حلقه را عوض نمی‌کنم«

روایت بازار را می‌توان در رفتار مشتریان 

هم دید؛ مالکی که پیش‌تر با مشاهده 

فرسودگی تایر برای تعویض هر چهار 

حلقه اقدام می‌کرد، حالا ممکن است 

خرید را به دو حلقه محدود کند یا حتی 

تعویض را به ماه‌های بعد موکول کند.

این رفتار از منظــــــر اقتصادی قابل 

درک است، اما از نظر ایمنی مسئله 

متفاوت است. تایر کالایی نیست که 

بتوان تعویض آن را بدون محدودیت 

به تأخیر انداخــــــت. کاهش عمق 

و  دیواره  آسیب  ترک‌خوردگی،  آج، 

فرسودگی ساختاری می‌تواند عملکرد 

تایر را تحت تأثیر قرار دهد.

به همین دلیــــــل، کاهش تقاضای 

گزارش

لاستیک را نمی‌توان صرفاً نشانه آرام شدن بازار دانست. اگر 

بخشی از افت فروش ناشی از به تعویق افتادن تعویض تایرهای 

فرسوده باشد، تقاضایی که امروز از بازار خارج شده، در واقع از 

بین نرفته و فقط به آینده منتقل شده است.

تولیدکننده از آن سوی بازار هشدار می‌دهد

در طرف دیگر زنجیره، تولیدکنندگان با مســــــئله‌ای متفاوت 

مواجه‌اند. جمال میرزایی، رئیس انجمن تایر می‌گوید: صنعت 

تایر کشور سالانه حدود ۳۰۰ هزار تن تایر تولید می‌کند و بین ۳۵ تا 

۴۰ درصد مواد اولیه موردنیاز این صنعت از طریق واردات تأمین 

می‌شود. به گفته میرزایی، سالانه حدود ۱۰۰ تا ۱۲۰ هزار تن مواد اولیه 

وارد کشور می‌شود و ارزبری این بخش بیش از ۳۰۰ میلیون یورو 

است. او همچنین از تأخیر بیش از دوماهه در ورود مواد اولیه و 

فشار ناشی از افزایش هزینه‌های تولید و تأمین مالی سخن گفته 

است. مشکل اما فقط ارز نیست. هزینه حمل مواد اولیه نیز به 

یکی از فشارهای مهم زنجیره تولید تبدیل شده است. بررسی‌ها 

نشان می‌دهد که هزینه حمل هر کانتینر مواد اولیه تایر از چین 

که پیش‌تر حدود هزار و ۲۵۰ دلار بود، در پیشنهادهای جدید به 

حدود ۲۲ تا ۲۵ هزار دلار رسیده است. زمان انتقال نیز در برخی 

مسیرها تا حدود سه ماه افزایش یافته است؛ یعنی در حالی که 

مصرف‌کننده از گرانی لاستیک گلایه دارد، تولیدکننده نیز با 

افزایش هزینه تولید و تأمین مواد اولیه مواجه است.

بازار در نقطه‌ای بین رکود و گرانی

این وضعیت معادله بازار لاستیک را پیچیده کرده است. از یک 

طرف، افزایش هزینه مواد اولیه، حمل‌ونقل و تولید می‌تواند فشار 

برای افزایش قیمت تایر را بیشتر کند و از طرف دیگر، افزایش 

قیمت، توان خرید مصرف‌کننده را بیش از گذشته کاهش می‌دهد

از یک طرف، افزایش هزینه مــــــواد اولیه، حمل‌ونقل و تولید 

می‌تواند فشار برای افزایش قیمت تایر را بیشتر کند و از طرف 

دیگر، افزایش قیمت، توان خرید مصرف‌کننده را بیش از گذشته 

کاهش می‌دهد. داده‌های بازار نیز نشان می‌دهد قیمت تایر در 

ماه‌های اخیر ثابت نمانده است. در نتیجه، برای مالک خودروی 

اقتصادی، تعویض کامل لاستیک دیگر یک هزینه چند میلیون 

تومانی ساده نیست؛ هزینه‌ای که در کنار تعمیرات، قطعات، 

بیمه، سوخت و سایر مخارج نگهداری خودرو قرار می‌گیرد و 

می‌تواند تصمیم برای تعویض تایر را به تعویق بیندازد.

این وضعیت در حالیست که خودروها همچنان در حال تردد 

هستند، تایرها همچنان فرسوده می‌شوند و نیاز به تعویض از 

بین نمی‌رود؛ فقط بخشی از این تقاضا به آینده منتقل می‌شود. 

این موضوع زمانی اهمیت بیشتری 

پیدا می‌کند که بازار دوباره با افزایش 

هزینه تولید یا شوک ارزی مواجه 

شود. در آن صورت، ممکن است 

تقاضایی  با  تایر  قیمت  افزایش 

مواجه شود که طی ماه‌های رکود 

بنابراین  است.  افتاده  تعویق  به 

رکود بازار فقط یک مسئله اقتصادی 

نیست. بخشی از مصرف‌کنندگان 

ممکن است استفاده از تایرهای 

این  و  را طولانی‌تر کنند  فرسوده 

مسئله می‌تواند پیامدهای ایمنی 

داشته باشد. از سوی دیگر، اگر فشار 

هزینه‌های تولید ادامه پیدا کند و 

قیمت تایر افزایش یابد، فاصله میان 

توان خرید خانوار و هزینه تعویض 

لاستیک بیشتر خواهد شد.

      بیگدلی، مدیرعامل بانک گردشگری، با تأکید بر ایفای کامل تعهدات 

ارزی و ریالی این بانک گفت: بانک گردشگری تمامی تعهدات خود را در 

قبال دستگاه‌های صادرکننده محصولات و سایر واحدهای مرتبط با 

صادرات کشور، از جمله وزارت نفت، شرکت‌های پتروشیمی و شرکت 

ملی مس، در چارچوب ضوابط و مقررات بانکی ایفا کرده و هیچ‌گونه 

بدهی یا تعهد ایفانشده‌ای نزد دستگاه‌های مذکور ندارد.

وی افزود: بانک گردشگری همانند سایر بانک‌ها در چارچوب وظایف 

حرفه‌ای خود، خدمات بانکی مرتبط با فعالیت تراستی‌ها را انجام داده 

است و در مواردی که برخی تراستی‌ها به تعهدات ارزی و ریالی خود عمل 

نکرده‌اند، موضوع با جدیت از مسیرهای قانونی و قضایی پیگیری شده 

و برای آنها پرونده تشکیل شده است.

بیگدلی تصریح کرد: علیرغم عدم ایفای تعهدات ارزی و ریالی از سوی 

برخی تراستی‌ها، بانک گردشگری ضمن انجام اقدامات قضایی در مقابل 

نامبردگان، تمامی تعهدات ارزی و ریالی در قبال دستگاه‌های ذی‌ربط 

را انجام داده است. بخش عمده مطالبات بانک از محل تعهدات ارزی 

تراستی‌ها تاکنون وصول شده و پیگیری برای وصول مابقی مطالبات 

نیز از طریق فرآیندهای قانونی و قضایی ادامه دارد؛ ضمن آنکه وثایق 

و تضمین‌های مربوط به این تعهدات نزد بانک محفوظ است و بانک 

گردشگری با استفاده از تمامی ظرفیت‌های قانونی، حقوق خود و منافع 

و حقوق قانونی سپرده‌گذاران و سایر ذی‌نفعان را پیگیری خواهد کرد.

بیگدلی با قدردانی و تشکر از اقدامات قوه قضاییه و سازمان بازرسی گفت: 

رسیدگی سریع و به‌موقع دستگاه‌های قضایی و نظارتی همچون قوه 

قضاییه، سازمان بازرسی کل کشور و نهادهای مرتبط، در تسریع تعیین 

تکلیف پرونده‌ها و استیفای حقوق قانونی بانک راهگشا بوده است.

      ۱۰ دستگاه مختلف از بانک مرکزی و دادستانی تا وزارت صمت و پلیس 

بر بازار طلای آنلاین نظارت دارند؛ با این حال دسترسی برخی کاربران به 

طلای خود همچنان با محدودیت و ابهام روبه‌روست.

 فعالیت سکوهای معاملات آنلاین طلا قرار بود با حضور چندین دستگاه 

حاکمیتی و راه‌اندازی یک سامانه نظارتی هوشمند، شفاف و قابل کنترل 

شود اما تکرار اختلال در دسترسی کاربران به دارایی‌هایشان از پلتفرم 

فروش طلای آنلاین زرپاد تا میلی نشان می‌دهد هنوز مهم‌ترین حلقه 

این زنجیره یعنی تضمین دسترسی صاحب دارایی به طلای خود به نتیجه 

نرسیده است. بر اساس ماده ۱۸ »دستورالعمل اجرایی خرید و فروش طلا و 

نقره به صورت برخط« کارگروهی با مسئولیت ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق 

کالا و ارز و با حضور ۹ دستگاه دیگر تشکیل شده است.

یعنی درمجموع ۱۰ دستگاه در سازوکار نظارت و رسیدگی به تخلفات سکوهای 

معاملات آنلاین طلا نقش دارند.

از دادستانی کل کشور و بانک مرکزی گرفته تا وزارت صنعت، معدن و تجارت، 

وزارت اطلاعات، سازمان تعزیرات حکومتی، فرماندهی انتظامی، مرکز 

اطلاعات مالی وزارت اقتصاد و اتاق اصناف ایران، مجموعه‌ای از نهادهای 

قضایی، اقتصادی، نظارتی و انتظامی در این کارگروه حضور دارند.

با این حال مسئله‌ای که برای خریدار اهمیت دارد نه تعداد دستگاه‌های 

ناظر بلکه این است که اگر او امروز تصمیم گرفت طلای خود را بفروشد یا 

طلای فیزیکی‌اش را تحویل بگیرد، به دارایی خود دسترسی داشته باشد.

از زرپاد تا میلی؛ مسئله‌ای که دوباره تکرار شد

این مسئله پیش از این در ماجرای زرپاد مطرح شد و حالا دوباره با میلی 

به سطح عمومی بازگشته است. در مورد میلی گلد این پلتفرم اعلام کرده 

که طلای کاربران در خزانه‌های بانکی نگهداری می‌شود و در عین حال 

محدودیت دسترسی به ذخایر طلای سپرده‌شده در بانک کارگشایی باعث 

تأخیر در بخشی از تسویه‌ها شده است.

همچنین در نامه‌ای که به‌تازگی از سوی میلی منتشر شده از وجود ۹۶۵ 

کیلوگرم طلای مربوط به تعهدات کاربران در خزانه‌های بانکی و ایجاد 

محدودیت برای دسترسی به این ذخایر سخن گفته شده است.

حتی اگر ادعای وجود کامل پشتوانه را بپذیریم در حال حاضر مسئله بسیاری 

از کاربران دسترسی به دارایی‌های آن‌هاست. درست است که باید موجودی 

طلای پلتفرم به‌طور کامل در خزانه موجود و قابل تطبیق باشد اما دسترسی 

کاربر به دارایی خود نیز باید کامل و بدون مانع برقرار باشد.

 طلایی که مالک آن نتواند در زمان نیاز به آن دسترسی داشته باشد عملاً 

با مسئله‌ای جدی در »حقوق مالکیت و دسترسی« روبه‌رو است.

هشت ماه تأخیر در اجرای یک وعده نظارتی

از طرف دیگر هیات وزیران دستورالعمل مربوط به معاملات برخط طلا و 

نقره را تصویب و این مصوبه در ۱۴ آبان ۱۴۰۴ ابلاغ شد. بر اساس همین مصوبه 

بانک مرکزی مکلف شد سامانه ناظر را برای پایش معاملات، موجودی طلا 

و تطبیق تعهدات سکوها طراحی و راه‌اندازی کند؛ مهلت تعیین‌شده برای 

این کار سه ماه بود. اکنون با گذشت بیش از هشت ماه از مهلت سه‌ماهه، 

سامانه ناظر هنوز به اجرای عمومی و کامل نرسیده است. در شهریور امسال 

اعلام شد تنها دو پلتفرم به‌صورت داوطلبانه و در مرحله پایلوت به سامانه 

متصل شده‌اند و مهلت اتصال عمومی نیز تمدید شده است؛ همچنین 

هنوز درباره راهبری نهایی سامانه ابهام‌هایی وجود دارد.

در حال حاضر مسئله فقط عملکرد یک پلتفرم یا یک دستگاه خاص نیست 

بلکه مسئله عملکرد مجموعه‌ای از نهادهایی است که طبق قانون مسئول 

نظارت بر این بازار شده‌اند. وقتی با وجود حضور ۱۰ دستگاه در ساختار نظارتی، 

کاربران همچنان برای دسترسی به دارایی خود با محدودیت و ابهام مواجه‌اند 

این پرسش جدی مطرح می‌شود که سازوکار نظارت دقیقاً قرار است از چه 

چیزی صیانت کند. در شرایط جنگ و فشار اقتصادی سرمایه مردم نباید 

درگیر بروکراسی دستگاه‌ها شود و هیچ نهادی چه پلتفرم معاملات طلا 

و چه دستگاه ناظر و امنیتی نباید در برابر دسترسی مردم به دارایی‌شان 

مصون از پاسخگویی باشد. مردم باید هر زمان که اراده کردند بتوانند به 

طلای خود دسترسی داشته باشند و مسئولیت این اطمینان نیز بر عهده 

مجموعه دستگاه‌هایی است که برای نظارت بر این بازار تعیین شده‌اند.

ارزی  بدهی  هیچ‌گونه  گردشگری  بانک 
و ریالی به وزارت نفت و سایر واحدهای 

ندارد صادرکننده 

طلا   خالی‌فروشی 
۱۰ نهاد ناظر مقابل چشم 

کاهش تقاضای لاستیک 
را نمی‌توان صرفاً نشانه 

آرام شدن بازار دانست. اگر 
بخشی از افت فروش ناشی 
از به تعویق افتادن تعویض 

تایرهای فرسوده باشد، 
تقاضایی که امروز از بازار 

خارج شده، در واقع از بین 
نرفته و فقط به آینده منتقل 

شده است
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