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میلاد پیامبر ا‌کرم‌)ص( و فرزند بزرگوارشان امام جعفر صادق‌)ع‌( تبریک و تهنیت باد

مقایسه روند تغییرات تورم
در دولــت‌ها نشـان می‌دهــد

نبـض اقـتــصــــــــــاد
را  در  دست بگیـر ید

اتخــــاذ سیاســــت‌های آزادســــازی اقتصــــادی از همــــان شــــروع بــــه کار دولــــت 
چهاردهــــم دلیــــل اصلــــی افزایــــش شــــتابان تــــورم در 2 ســــال اخیــــر بــــوده اســــت. اوج 
ــــا هدایــــت  ایــــن سیاســــت‌ها هــــم حــــذف ارز ترجیحــــی 28500 تومانــــی از دی‌مــــاه 1404 ب
عبدالناصــــر همتــــی بــــود کــــه تیــــر آخــــر سیاســــت‌های تورمــــی دولــــت پزشــــکیان بــــود. 
ایــــن در حالــــی اســــت کــــه دولــــت شــــهید رئیســــی تقریبــــا در اواخــــر کار خــــود توانســــته 
بــــود تــــورم را مهــــار و نزولــــی کنــــد. آمارهــــا نشــــان می‌دهــــد در 16 مــــاه پایانــــی دولــــت 
ــــه  ــــه ب ــــورم نقط ــــد از ت ــــد درص ــــن 1.7 واح ــــور میانگی ــــه ط ــــاه ب ــــر م ــــی ه ــــهید رئیس ش

نقطه کاســــته شــــد تا اینکه در مرداد 1403 به نیمه کانال 30 درصد رسید.
ــد  ــ ــته ش ــ ــار گذاش ــ ــورم کن ــ ــار ت ــ ــــت‌های مه ــکیان سیاس ــ ــه پزش ــ ــروع کابین ــ ــا ش ــ ــا ب ــ ام
ــــان  ــــه آن زم ــــی ک ــر همت ــ ــرار عبدالناص ــ ــا اص ــ ــــادی ب ــازی اقتص ــ ــــت‌های آزادس و سیاس
ــار  ــ ث ــد و آ ــ ــر ش ــ ــــمی گران‌ت ــرخ ارز رس ــ ــه روز ن ــ ــد و روز ب ــ ــروع ش ــ ــــود ش ــاد ب ــ ــر اقتص ــ وزی
ــــا آذر  ــــاه 1403 ت ــــه از مهرم ــــود ک ــــل ب ــــن دلی ــــه همی ــــت. ب ــــورم گذاش ــــش ت ــــر جه ــــود را ب خ
1404 بــــه طــــور میانگیــــن در هــــر مــــاه یــــک واحــــد درصــــد بــــه تــــورم نقطــــه بــــه نقطــــه 
ــــن  ــــه مــــرز 50 درصــــد هــــم نزدیــــک شــــد. امــــا ای اضافــــه شــــد و در آذرمــــاه آن ســــال ب
ــــب  ــــه موج ــــود ک ــــاه 1404 ب ــــی در دی‌م ــــی 28500 تومان ــــذف ارز ترجیح ــــت ح سیاس

ــــورم شــــد. جهــــش شــــدیدتر ت
ــد  ــ ــدگان نمی‌رس ــ ــه مصرف‌کنن ــ ــی ب ــ ــه ارز ترجیح ــ ــای اینک ــ ــا ادع ــ ــکیان ب ــ ــت پزش ــ دول
ــذف  ــ ــی را ح ــ ــی 28500 تومان ــ ــد، ارز ترجیح ــ ــوار می‌رس ــ ــده‌ای رانت‌خ ــ ــه ع ــ ــا ب ــ و صرف
ــــد  ــــر ش ــــد براب ــــس چن ــــی از آن پ ــــای اساس ــــت کالاه ــــا، قیم ــــاف ادعاه ــــا برخ ــــرد ام ک
ــــب رانتخــــواران نمی‌شــــده بلکــــه ســــر ســــفره  کــــه نشــــان مــــی‌داد ارز ترجیحــــی، نصی
ــــورم  ــــش ت ــال جه ــ ــاه امس ــ ــا مردادم ــ ــد ت ــ ــــه بع ــاه ب ــ ــــت. از دی‌م ــــه اس ــــردم می‌رفت م
چنــــد برابــــر شــــد و بــــه طــــور میانگیــــن هرمــــاه 4.3 واحــــد درصــــد بــــر تــــورم نقطــــه بــــه 
ــــی  ــــذف ارز ترجیح ــــد ح ــــان می‌ده ــــی نش ــــه خوب ــــه ب ــــت ک ــــده اس ــــزوده ش ــــه اف نقط

ــــت. ــــورم اس ــــکیان در ت ــــینی پزش ــــه صدرنش ریش
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تــــورم نقطه بــــه نقطه

مقایســــه آمــــار تــــورم نقطــــه بــــه نقطــــه در شــــروع و پایــــان دولت‌هــــای 
ــــب  ــــدون رقی ــــزشکیان ب ــــعود پـ ــــد مس ــــان می‌ده ــــدس نش ــــاع مق ــــس از دف پ
و بــــا فاصلــــه رتبــــه اول تورم‌زایــــی را در اختیــــار دارد. بدیــــن ترتیــــب حــــذف 
ـــدر  ـــم در صـ ـــت چهاردهـ ـــا دولـ ـــد تـ ـــبب شـ ـــی سـ ـــی 28500 تومانـ ارز ترجیحـ

تورم در بین دولت‌ها بنشــــیند.
ــــت  ــــدای دول ــــه در ابت ــــه نقط ــــه ب ــــورم نقط ــــزی، ت ــــک مرک ــــار بان ــــاس آم ــــر اس ب
پـــــزشکیان 35.8 درصــــد بــــود کــــه پــــس از 2 ســــال در مــــرداد امســــال بــــه 
ــــش 48.6  ــــاهد افزای ــــن ش ــــت. بنابرای ــــه اس ــــش یافت ــــد افزای 84.4 درص

واحــــد درصــــدی تــــورم نقطــــه بــــه نقطــــه در طــــول فعالیــــت دولــــت چهاردهــــم 
ــاع  ــ ــس از دف ــ ــت را پ ــ ــن دول ــ تری ــه اول تورم‌زا ــ ــت رتب ــ ــن دول ــ ــتیم و ای ــ هس
ــدید  ــ ــار ش ــ ث ــی از آ ــ ــه ناش ــ ــت ک ــ ــاص داده اس ــ ــود اختص ــ ــه خ ــ ــدس ب ــ مق

ــــت. ــــی اس ــــی 28500 تومان ــــذف ارز ترجیح ــــی ح تورم
ــــی 28500  ــــذف ارز ترجیح ــــل از ح ــــا قب ــــد ت ــــان می‌ده ــــزی نش ــــک مرک ــــار بان آم
ــــزشکیان،  ــــته، با وجود افزایش تورم در دولت پـ تومانی در دی‌ماه سال گذش
امــــا تــــورم نقطــــه بــــه نقطــــه همچنــــان کمتــــر از 50 درصــــد بــــود امــــا از دی‌مــــاه 
ــــد  ــــاهد رش ــــمی، ش ــــازی ارز رس ــــت در گران‌س ــــت دول ــــدام نادرس ــــا اق ــــد ب ــــه بع ب

ــــز  ــــت نی ــــن دول ــــر تورم‌زاتری ــــه آخ ــــار رتب ــــن آم ــــق ای ــــم. مطاب ــــورم بودی ــــی ت جهش
از آن شــــهید رئیســــی شــــده چراکــــه توانســــت تــــورم نقطــــه بــــه نقطــــه 55.7 
فــــت 19.9 

ُ
درصــــدی در ابتــــدای دولتــــش را بــــه 35.8 درصــــد کاهــــش دهــــد کــــه ا

ــــا  ــــد. از آنج ــــان می‌ده ــــیزدهم را نش ــــت س ــــال دول ــــورم در 3 س ــــدی ت ــــد درص واح
کــــه آمــــار دقیــــق تــــورم در مــــاه شــــروع بــــه کار دولــــت موســــوی )آبــــان 1360( در 
دســــترس نبــــود در ایــــن مقایســــه لحــــاظ نشــــده اســــت امــــا در پایــــان دولــــت 
ــــی  ــــا حاک ــــه برآورده ــــود ک ــــد ب ــــه 28.6 درص ــــه نقط ــــه ب ــــورم نقط ــــوی ت موس

ــــت. ــــوده اس ــــر ب ــــت کمت ــــدای آن دول ــــورم ابت ــــت از ت اس
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معاونت توسعه روســتایی به جایگاه اصلی خود بازگردد
       نایب‌رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس در یادداشتی 

تأکید کرد که معاونت توســــــعه روســــــتایی و مناطق محروم 

ریاست‌جمهوری باید بر حل مشکلات روستاها و مناطق محروم 

متمرکز باشد و به جایگاه و محل اصلی خود در وزارت جهاد کشاورزی 

بازگردد.

 علیرضا عباسی نایب‌رئیس کمیسیون کشاورزی، آب، منابع 

طبیعی و محیط زیست مجلس شورای اسلامی در یادداشتی با 

اشاره به انتصاب اخیر مشاور مسئولیت اجتماعی معاونت توسعه 

روستایی و مناطق محروم ریاست‌جمهوری، بر ضرورت بازگشت 

این مجموعه به مأموریت‌ها و جایگاه اصلی خود تأکید کرد.

متن کامل یادداشت به شرح زیر است:

آقای معاون رئیس‌جمهور!

این تذهبون؛ توسعه روستایی و مناطق محروم را به حیات خلوت 

فتنه‌گران و حامیان اغتشاشگران و محاربین نظام تبدیل نکنید 

و اجازه دهید این معاونت به کار اصلی و مأموریتی که مدعی انجام 

آن است، بپردازد.

نادره رضایی، کسی که  از امضاکنندگان نامه معروف حمایت 

از مجرمان سیاسی فتنه ۸۸ به اوباما بوده، از اعضای کمپین 

تحریم انتخابات بوده است.

با مدیران متخلف و مفســــــدان اقتصادی، از جمله رؤســــــای 

دستگیرشده سازمان هلال‌احمر و ایران‌خودرو در دولت روحانی 

همکاری و مشاوره داشته است.

دارنده و حامی فیش‌هــــــای حقوق‌های نجومی در دولت‌های 

اصلاح‌طلب و همچنین در دولت چهاردهم و معاونت هنری 

سیدعباس صالحی بوده است.

حامی تمام‌قد فعالان هنجارشکن و دارای نقش و دخالت مستقیم 

در برگزاری فستیوال‌های ضداخلاقی، از جمله دوسالانه سرامیک 

تهران بوده است.

از پست‌های اینستاگرامی مرتبط با کنسرت نیمه‌برهنه و هتاکانه 

پرستو احمدی حمایت کرده است.

در بررسی صفحات مجازی، فهرست دنبال‌شوندگان و پسندهای 

وی، امتداد اهداف جریان معاند در حوزه ترویج برهنگی و اباحه‌گری 

مشاهده می‌شود.

کاندیدای ردصلاحیت‌شــــــده در انتخابات شورای شهر تهران 

بوده است.

از محاربین و اغتشاشگران دی‌ماه ۱۴۰۴ حمایت کرده است.

وی اخیراً از ســــــوی معاون رئیس‌جمهور به‌عنوان »مشــــــاور 

مسئولیت اجتماعی معاونت توسعه روستایی و مناطق محروم 

ریاست‌جمهوری« منصوب شده است.

سؤالی که معاون رئیس‌جمهور باید به‌طور واضح و شفاف به آن 

پاسخ دهد، این است که فردی با چنین پیشینه و سوابقی، چه 

نسبتی با پیشرفت روستایی دارد و چه دردی از روستاها و مناطق 

محروم درمان خواهد کرد؟

زمانی که با تشکیل چنین معاونتی مخالفت می‌کردیم، یکی از 

دلایل ما این بود که این معاونت بی‌سر و صدا به حیات خلوت 

افرادی با چنین ویژگی‌هایی تبدیل خواهد شد.

از این رو، همچنان بر موضع خود اصرار داریم که این معاونت 

مشکلی از مشکلات روستاها و مناطق محروم را مرتفع نخواهد 

کرد و بهتر است این مسئولیت و جایگاه به محل اصلی خود، یعنی 

وزارت جهاد کشاورزی، بازگردد؛ موضعی که به‌صورت قانونی آن 

را دنبال کرده و همچنان پیگیر آن هستیم.

خبر

          وزیر نفت، تاکید کرد که فروش نفت متوقف نشده و با وجود کاهش، 

فرآیند تحویل نفت به مشتریان در آب‌های دور همچنان ادامه دارد.

وزیر نفت در پاســــــخ به اظهارات عبدالناصر همتی رئیس بانک مرکزی 

پزشکیان مبنی بر اینکه »فروش نفت نداشتیم«، با اشاره به تداوم فرآیند 

فروش نفت گفت: وارد جزئیات نمی‌شوم، چون اگر اطلاعات مطرح شود، 

این اطلاعات مورد سوءاستفاده دشمن قرار می‌گیرد.

وی افزود: در مقاطعی این امکان فراهم شد که ما بتوانیم نفت را به نقطه 

تحویل به مشتری انتقال بدهیم که بخش قابل‌ملاحظه‌ای بود.

پاک‌نژاد در گفت‌وگویی تصویری ادامه داد: تا این لحظه فرآیند فروش نفت 

در خارج از آب‌های سرزمینی ما، در آب‌های دور و  فروش به معنای تحویل 

به مشتری‌ها ادامه دارد. وزیر نفت همچنین اظهار کرد: در فاصله بین 

دو محاصره که ما نفت خام را رد کردیم، بعد از محاصره هم فروش نفت 

ادامه داشته، تقلیل یافته، اما ادامه داشته است. وی در پایان تأکید کرد: 

برای ادامه کار هم مجدانه پیگیری می‌کنیم تا تدابیر لازم را  اتخاذ کنیم.

وزیر نفت دروغ همتی را فاش کرد

          در شرایطی که توسعه تجارت خارجی و تقویت دیپلماسی اقتصادی 

به یکی از الزامات رشد و توسعه کشور تبدیل شده است، کمیسیون‌های 

مشترک اقتصادی می‌توانند نقش مهمی در تبدیل روابط سیاسی میان 

کشورها به همکاری‌های واقعی اقتصادی ایفا کنند. با این حال، اثربخشی 

این کمیسیون‌ها بیش از آنکه به تعداد آنها یا دستگاه متولی وابسته 

باشد، به کیفیت حکمرانی، انسجام بین دستگاهی و میزان تحقق نتایج 

ملموس بستگی دارد. از این منظر، بازنگری در نحوه تقسیم مسئولیت 

کمیسیون‌ها و فاصله گرفتن از رویکردهای دستگاه‌محور و سهم‌خواهانه، 

ضرورتی برای ارتقای کارآمدی دیپلماسی اقتصادی کشور است.

کمیسیون‌های مشترک اقتصادی و تجاری ایران با سایر کشورها باید 

»ابزار سیاست خارجی اقتصادی و توسعه تجارت« باشند، نه عرصه‌ای 

برای تقسیم حوزه نفوذ میان دستگاه‌های دولتی. تجربه سال‌های گذشته 

نشان داده است که واگذاری کمیسیون‌های مشترک به وزارتخانه‌های 

مختلف، بدون یک منطق روشن مبتنی بر اولویت‌های تجاری، ظرفیت 

اقتصادی کشور و مزیت دستگاه متولی، گاه به نوعی سهم‌خواهی سازمانی 

تبدیل شده است؛ به‌گونه‌ای که اصل مأموریت کمیسیون، یعنی حل 

موانع، توسعه تجارت، جذب سرمایه‌گذاری و ایجاد پروژه‌های مشترک، 

در حاشیه قرار گرفته است.

مسئله اصلی، خودِ تقسیم مسئولیت نیست؛ بلکه نبود معیار واحد 

برای تعیین متولی و نظام پاســــــخگویی مبتنی بر نتیجه اســــــت. هر 

وزارتخانه‌ای که مسئولیت یک کمیسیون را بر عهده می‌گیرد، باید در 

قبال شاخص‌های مشخصی مانند رشد تجارت دوجانبه، افزایش صادرات، 

جذب سرمایه‌گذاری، فعال شدن پروژه‌های مشترک، رفع موانع تجاری 

و ایجاد ارتباط پایدار میان بخش‌های خصوصی دو کشور پاسخگو باشد. 

در غیر این صورت، مسئولیت کمیسیون از یک مأموریت اقتصادی به 

یک عنوان اداری و تشریفاتی تبدیل می‌شود.

نکته مهم‌تر آن است که وزارت امور خارجه، وزارت صمت، وزارت اقتصاد، وزارت 

جهاد کشاورزی، وزارت نیرو، وزارت راه و سایر دستگاه‌های تخصصی، مکمل 

یکدیگرند، نه رقیب یکدیگر. وزارت امور خارجه باید نقش هماهنگ‌کننده 

و دیپلماسی اقتصادی را تقویت کند؛ دستگاه تخصصی باید دانش و ابزار 

اجرایی حوزه خود را وارد میدان کند و وزارت صمت و سازمان توسعه تجارت 

نیز باید در ایجاد انسجام تجاری، پایش عملکرد و اتصال کمیسیون‌ها به 

راهبرد صادراتی کشور نقش محوری داشته باشند.

با این حال، نتیجه مورد انتظار از این ساختار تاکنون در بسیاری از موارد 

با عملکرد واقعی فاصله دارد. تعدد جلسات، امضای اسناد همکاری، 

بیانیه‌ها و توافقنامه‌ها، لزوماً به معنای موفقیت کمیسیون مشترک 

نیست. وقتی حجم تجارت، صادرات، سرمایه‌گذاری و پروژه‌های عملیاتی 

پس از برگزاری چندین دوره کمیسیون تغییر معناداری نمی‌کند، باید در 

اصل مدل حکمرانی و تقسیم کار بازنگری کرد، نه صرفاً تعداد جلسات 

را افزایش داد.

بنابراین پیشنهاد می‌شود مسئولیت کمیسیون‌های مشترک بر اساس 

»مزیت دستگاه + اهمیت کشور هدف + ظرفیت اقتصادی + هدف تجاری 

مشخص« تعیین شود و برای هر کمیسیون، یک »برنامه عملیاتی دوساله« 

با چند شاخص کمی و قابل سنجش تدوین گردد. در این صورت، رقابت 

دستگاه‌ها برای تصاحب کمیسیون جای خود را به رقابت برای خلق 

نتیجه خواهد داد.

درنهایت، کمیسیون مشترک اقتصادی زمانی موفق است که از یک ساختار 

تشریفاتی بین دولت‌ها به یک سکوی عملیاتی برای بخش خصوصی، تجارت 

و سرمایه‌گذاری تبدیل شود. اگر قرار باشد سهم‌خواهی دستگاهی بدون 

مسئولیت‌پذیری و سنجش نتیجه ادامه یابد، افزایش تعداد کمیسیون‌ها 

نه‌تنها مزیت نیست، بلکه می‌تواند موجب پراکندگی منابع، موازی‌کاری 

و کاهش اثربخشی دیپلماسی اقتصادی کشور شود.

کمیسیون‌های مشترک اقتصادی؛ 
یکپارچه  مدیریت  تا  مسئولیت  تقسیم  از 

ملی منافع 

۴۰ شرکت بورسی  ۲۱ همتی  هزینه عجیب 
اجتماعی مسئولیت  برای 

گزارش

       هزینه‌کرد ۲۱.۱ هزار میلیارد تومانی ۴۰ شرکت بورسی برای 

»مسئولیت اجتماعی« در سال ۱۴۰۵، در حالی با رشد ۱۲۵ درصدی 

نسبت به سال گذشته همراه شده که نحوه تعریف و محل مصرف 

این منابع همچنان محل ابهام است؛ به‌ویژه آنکه بخشی از این 

هزینه‌ها در برخی شرکت‌ها به ورزش حرفه‌ای و باشگاه‌داری 

اختصاص یافته و همین موضوع، مرز میان مسئولیت اجتماعی 

و هزینه‌های تبلیغاتی و تجاری را کمرنگ کرده است.

چند وقتی است که اعلام برخی اعداد و ارقام برای هزینه‌کرد 

مسئولیت اجتماعی شــــــرکت‌های بورسی حسابی سروصدا 

کرده است. این ارقام از یک تا دو میلیارد تومان شروع می‌شود و 

حتی به چندین همت نیز می‌رسد؛ اما سؤال این است مسئولیت 

اجتماعی چیست و اصلاً چرا باید بخشی از منافع و سودی که باید 

بین سهامداران تقسیم شود، باید در جای دیگری هزینه شود.

بررسی‌ها نشان می‌دهد موضوع هزینه‌کردهای مسئولیت اجتماعی 

در حالی تاریخچه کوتاهی در ایران دارد که در سطح جهان به موازات 

گسترش صنعت در نیمه دوم قرن بیستم و مخاطرات زیست‌محیطی 

و مشکلات کارگران، مفهوم مسئولیت اجتماعی شرکت‌ها توسعه 

یافت و مخاطبان و طرفداران بیشتری پیدا کرده است.

مسئولیت اجتماعی شرکت‌ها به مجموعه تعهدات بنگاه‌ها در قبال 

جامعه، محیط زیست، کارکنان و سایر ذی‌نفعان گفته می‌شود. در 

ادبیات اقتصادی، مسئولیت شرکت‌ها فقط به تولید، سودآوری و 

پرداخت مالیات محدود نیست و آثار اجتماعی و زیست محیطی 

فعالیت آنها را نیز در برمی‌گیرد. با این حال، مسئله فقط میزان 

هزینه‌کرد نیست، بلکه محل، هدف و نحوه مصرف منابع نیز 

اهمیت دارد. هزینه‌هایی که تحت عنوان مسئولیت اجتماعی 

انجام می‌شوند، باید با اهدافی مانند بهبود شرایط کارکنان، کاهش 

آسیب‌های زیست‌محیطی، توسعه جوامع محلی، آموزش، سلامت 

و منافع عمومی ارتباط داشته باشند. در غیر این صورت، اگر این 

منابع صرف فعالیت‌های تبلیغاتی، سیاسی یا حتی فعالیت‌های 

تجاری و باشگاه‌داری حرفه‌ای شوند، نسبت آن‌ها با فلسفه اصلی 

مسئولیت اجتماعی محل سؤال جدی است.

در ایران، چارچوب مسئولیت اجتماعی طی سال‌های گذشته با 

مقررات مختلف شکل گرفته و ابهام‌هایی درباره حدود مسئولیت 

شرکت‌ها و نحوه نظارت بر هزینه‌کرد منابع ایجاد کرده است. هرچند 

اطلاعات مربوط به میزان هزینه‌کرد برخی شرکت‌ها شفاف‌تر 

شده، پرسش اصلی همچنان محل و ماهیت این هزینه‌ها است. 

در همین راستا، آیین‌نامه مسئولیت اجتماعی مصوب ۴ تیر ۱۴۰۴ 

هیات وزیران، مسئولیت اجتماعی شرکتی را تعهد شرکت نسبت 

به ابعاد اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی و محیطی فعالیت‌های خود 

در قبال جامعه، محیط زیست و ذی‌نفعان تعریف کرده است.

بنابراین ارزیابی مسئولیت اجتماعی شرکت‌ها نباید تنها بر رقم 

هزینه‌شده متمرکز باشد؛ بلکه باید مشخص شود این منابع کجا، 

با چه هدفی و برای چه گروهی هزینه شده‌اند و تا چه اندازه با 

منافع عمومی و اهداف واقعی مسئولیت اجتماعی انطباق دارند.

در گزارش حاضر ارقام هزینه‌کرد ۴۰ شرکت بورسی از اطلاعیه‌های 

مجمع عمومی این شرکت‌ها استخراج شده است. طبق داده‌های 

مذکور، رقم مصوب هزینه‌کرد این ۴۰ شرکت برای سال جاری به 

بیش از ۲۱ همت می‌رسد؛ عددی که رشد ۲.۲ برابری نسبت به 

رقم ۹۴۱۹ میلیارد تومانی مصوب سال قبل داشته است. رقم ۲۱ 

همت از این منظر حائز اهمیت بوده که مقایسه آن با برخی اعداد 

و ارقام بودجه سال ۱۴۰۵ نشان می‌دهد این عدد در حالی است که 

کل بودجه وزارت خارجه برای سال جاری ۷.۷ همت و این عدد 

برای وزارت گردشگری ۸.۶ همت است.

۲۱ همت از جیب سهامداران

بررسی ارقام اعلام‌شده برای هزینه‌کرد مسئولیت اجتماعی 

شرکت‌های مختلف در مجمع عمومی سالانه ۴۰ شرکت مورد 

بررسی در گزارش حاضر نشان می‌دهد مجموع هزینه‌های ثبت‌شده 

در این فهرست به ۲۱ هزار و ۱۵۱ میلیارد تومان می‌رسد. این ارقام 

مربوط به شرکت‌هایی از صنایع مختلف از جمله معدن و فلزات، 

فولاد، پالایش نفت، پتروشیمی و نظام بانکی است.

در میان شرکت‌های بررسی‌شــــــده، شرکت ملی صنایع مس 

ایران )فملی( با هزینه‌کرد ۱۰ هزار میلیارد تومان در رتبه نخست 

قرار دارد. پس از آن فولاد مبارکه اصفهان با ۴۵۰۰ میلیارد تومان 

و پالایش نفت بندرعباس با ۱۰۰۰ میلیارد تومان در رتبه‌های دوم 

و سوم قرار گرفته‌اند.

در رتبه‌های بعدی نیز بانک ملت با ۸۰۰ میلیارد تومان، بانک شهر با 

۵۰۰ میلیارد تومان، پالایش نفت اصفهان و بانک تجارت هرکدام با 

۴۰۰ میلیارد تومان، معدنی و صنعتی چادرملو با ۳۶۰ میلیارد تومان 

و بانک صادرات ایران با ۳۵۰ میلیارد تومان قرار دارند. پالایش 

نفت تهران نیز با ۲۵۰ میلیارد تومان در رتبه دهم این فهرست 

قرار گرفته است.

در ادامه فهرست، پتروشیمی نوری و معدنی و صنعتی گل‌گهر 

هرکدام ۲۵۰ میلیارد تومان، پتروشیمی امیرکبیر و پتروشیمی 

اروند هرکدام ۲۰۰ میلیارد تومان و معدنی و صنعتی گهرزمین ۱۸۰ 

میلیارد تومان هزینه‌کرد ثبت کرده‌اند. همچنین رقم هزینه‌کرد 

ذوب‌آهن اصفهان، پتروشیمی پارس، فولاد خوزستان و پتروشیمی 

بوعلی‌سینا هرکدام ۱۵۰ میلیارد تومان اعلام‌شده است. در بخش 

بانکی نیز بانک سامان ۱۰۰ میلیارد تومان، بانک اقتصاد نوین ۶۵ میلیارد 

تومان، بانک پارسیان ۵۰ میلیارد تومان، بانک کارآفرین ۳۵ میلیارد 

تومان و بانک خاورمیانه ۲۵ میلیارد تومان هزینه‌کرد داشته‌اند.

در بخش پایین‌تر فهرست نیز ارقامی از ۱۵ تا ۸۵ میلیارد تومان 

برای شرکت‌هایی همچون پتروشیمی جم، صبانور، آلومینیوم 

ایران، پتروشیمی شازند، پتروشیمی تندگویان، نفت ایرانول، 

پتروشیمی زاگرس، بهمن موتور، بیمه پاسارگاد، سرمایه‌گذاری 

غدیر، صنایع الکترونیک مادیران، آهن و فولاد غدیر ایرانیان، گروه 

صنعتی بارز، سیمان تهران و صنعت غذایی کورش ثبت شده است. 

درمجموع، این فهرست تصویری از میزان هزینه‌کرد اعلام‌شده 

شرکت‌ها در حوزه مسئولیت اجتماعی ارائه می‌کند؛ از هزینه‌های 

۱۰ هزار میلیارد تومانی در صدر فهرست تا ارقام چند ده میلیارد 

تومانی در بخش پایانی.

رشد ۱۲۵ درصدی هزینه‌کردهای مسئولیت اجتماعی

بررسی ارقام هزینه‌کرد مسئولیت اجتماعی ۴۰ شرکت مورد بررسی 

در گزارش حاضر نشان می‌دهد مجموع این هزینه‌ها در مقایسه 

با ارقام مصوب سال گذشته ۱۲۵ درصد افزایش یافته و به ۲۱ هزار 

و ۱۵۱ میلیارد تومان رسیده است. این رشد نشان می‌دهد حجم 

منابع اختصاص‌یافته به مسئولیت اجتماعی در این شرکت‌ها 

بیش از دو برابر سال گذشته شده است.

در میان شرکت‌های بررسی‌شده، رقم هزینه‌کرد فولاد مبارکه اصفهان 

با رشد ۳۰۹ درصدی بیشترین افزایش را داشته است. پس از آن 

ذوب‌آهن اصفهان، نفت ایرانول و آهن و فولاد غدیر ایرانیان هرکدام 

با رشد ۲۰۰ درصدی قرار دارند. صبانور نیز با افزایش ۱۸۰ درصدی 

و بانک پارسیان با رشد ۱۷۸ درصدی در رتبه‌های بعدی هستند.

در بخش دیگری از فهرست، هزینه‌کرد بانک شهر ۱۵۰ درصد، 

آلومینیوم ایران ۱۳۳ درصد و پالایــــــش نفت تهران ۱۳۱ درصد 

افزایش یافته است. همچنین هزینه مسئولیت اجتماعی ملی 

صنایع مس ایران و پالایش نفت بندرعباس هرکدام ۱۲۲ درصد 

رشد کرده است.

در مقابل، سه شرکت پتروشیمی شازند، پتروشیمی تندگویان 

و پتروشیمی زاگرس تغییری نسبت به سال ۱۴۰۳ نداشته‌اند. 

کمترین نرخ‌های رشد مثبت نیز مربوط به گروه صنعتی بارز با 

۱۳ درصد، پتروشیمی پارس با ۱۵ درصد و پتروشیمی بوعلی‌سینا 

و گل‌گهر با ۲۵ درصد است.

تناقض عجیبی که گزارش فولاد مبارکه آشکار کرد

یکی از موارد قابل تأمل که اخیراً در گزارش گروه فولاد مبارکه تناقض 

آن آشکار شد، تفکیک هزینه‌های ورزشی از هزینه‌های مسئولیت 

اجتماعی است. گروه فولاد مبارکه در گزارشی که به تاریخ ۱۲ مرداد 

۱۴۰۵ در سامانه کدال منتشر کرده، رقم هزینه‌کرد مسئولیت اجتماعی 

خود شامل کمک‌های بلاعوض و هزینه‌های زیست محیطی و 

کمک‌های خود به باشگاه فرهنگی-ورزشی سپاهان اصفهان را 

مجموعاً ۴.۵ همت اعلام کرده است؛ اما در تاریخ ۲۵ مردادماه، 

این گروه یک اصلاحیه در کدال منتشر کرده و هزینه‌های مسئولیت 

اجتماعی خود را ۱.۱ همت اعلام کرده و سایر هزینه‌ها همچون ۲.۵ 

همت کمک‌هزینه تبلیغانی به باشگاه سپاهان، ۹۰۰ میلیارد تومان 

برای بازسازی خسارت ناشی از جنگ تحمیلی و ۳۵۰ میلیارد تومان 

کمک به صندوق بازنشستگان را تفکیک کرده است. اگر همه این 

ارقام را جمع کنیم به عدد ۴ هزار و ۸۵۰ 

میلیارد تومان می‌رسیم و اگر هزینه 

کمک به صندوق بازنشستگان را کنار 

بگذاریم، به عدد ۴.۵ همت می‌رسیم 

که در گزارش اول فولاد مبارکه این 

رقم به عنوان هزینه‌کرد مسئولیت 

اجتماعی اعلام‌شده بود.

برخلاف فولاد مبارکه که متن اولیه 

تصمیمات مجمع را بدون توضیحات 

کافی تغییر داده و هزینه‌های ورزشی 

را از هزینه‌های مسئولیت اجتماعی 

تفکیک کرده، گروه ملی صنایع مس 

ایران )فملــــــی( در گزارش مجمع 

عمومی خود همه این هزینه‌ها در 

قالب هزینه‌کرد مسئولیت اجتماعی 

طبقه‌بندی کرده است.

در گــــــزارش مجمــــــع فملی آمده 

استماع  از  پس  »مجمع  اســــــت: 

گزارش مدیریت شــــــرکت، هزینه 

مســــــئولیت‌های اجتماعی شامل 

و  ورزشــــــی  بلاعوض،  کمک‌های 

در  انجام‌شده  اقدامات  همچنین 

راستای کمک به توسعه مناطق، شامل احداث، تکمیل و اصلاح 

جاده‌ها، آب و فاضلاب، بهداشتی، درمانی و آموزش در سال ۱۴۰۴ را 

تنفیذ و تصویب نمود و به هیات مدیره اختیار داد تا با رعایت صرفه 

و صلاح شرکت جهت کمک‌های بلاعوض، هزینه‌های ورزشی 

و احداث، راه‌اندازی و تکمیل و اتمام موارد مرتبط با موضوعات 

فوق‌الذکر، از محل منابع مالی شرکت و شرکت‌های تابعه تصمیم 

لازم را اتخاذ نماید. همچنین مقرر گردید با تکمیل پروژه‌های 

جاری، هر سه ماه یک‌بار گزارش به سهامداران عمده ارائه شود.«

اما قانون چه می‌گوید؟

بر اساس ماده ۲ »آیین‌نامه مسئولیت اجتماعی شرکت‌های 

تحت مدیریت دولت« مصــــــوب ۱۱ تیرماه ۱۴۰۴ هیات وزیران، 

زمینه‌های عمل به مسئولیت اجتماعی شرکتی و مصادیق آن 

به شرح زیر است:

۱ ـ مسئولیت‌پذیری شرکت در جوامع محلی: پذیرش مسئولیت و 

پاسخگویی شرکت در برابر آثار و پیامدهای منفی ناشی از فعالیت‌ها 

و تصمیم‌ها، جبران خسارات، اصلاح رویه‌ها و جلوگیری از تکرار 

آسیب‌های وارده )با اولویت نسبت به موارد بعدی(.

۲ ـ مشارکت در توسعه جوامع محلی شامل:

الف- پیشگیری یا جبران خسارت‌های ناشی از حوادث و بلایای 

طبیعی و غیرمترقبه.

ب- توســــــعه آموزش مهارت‌های موردنیاز بازار کار به منظور 

توانمندسازی نیروی انسانی با هدف شکوفایی ظرفیت‌های 

توسعه محلی، کمک به توسعه کسب‌وکارهای خرد و متوسط 

و خوداشتغالی و حمایت از توسعه و تجهیز هنرستان‌ها و مراکز 

آموزش فنی و حرفه‌ای و مهارتی.

پ- حمایت از اقشار کمتر برخوردار یا نیازمند حمایت بر اساس 

آزمون وسع مبتنی بر ثبت شناسه ملی و شناسه پستی با رویکرد 

عدالت‌محوری و حفظ کرامت انسانی به‌ویژه در جهت رفع تبعیض 

آموزشی، محرومیت‌زدایی و کمک به کاهش فقر و بیکاری.

ت- پیشبرد برنامه نهضت مدرسه‌سازی و تجهیز مدارس با اولویت 

آموزش همگانی باکیفیت.

ث- تأمین بهداشــــــت عمومی و کمک به اجرای برنامه‌های 

پیشگیری از بیماری‌ها در زمینه‌های ارتقای وضعیت بهداشت 

محیط، بهداشت کار و شاغلان، بهداشت مدارس و تغذیه دانش 

آموزان، بهداشت خانواده، آموزش بهداشت و ارتقای دسترسی 

به خدمات و امکانات سلامت.

ج- پیشگیری یا جبران آسیب‌های اجتماعی با اولویت زنان، 

کودکان، نوجوانان، سالمندان و افراد دارای معلولیت.

چ- حفظ و احیای منابع آب و خاک )با اولویت اجرای طرح‌های 

آبخیزداری، لایروبی، مرمت و احیای قنوات(، ارتقای تاب‌آوری 

محیط زیستی، توسعه انرژی‌های تجدیدپذیر و آموزش همگانی 

محیط زیست.

ح- حفظ و احیای میراث فرهنگی ملموس و ناملموس، ایجاد و 

تقویت زیرساخت‌های گردشگری عمومی و حمایت از هنرمندان.

خ- مشارکت در طرح‌های عمرانی و توسعه‌ای موردنیاز با رویکرد 

عدالت‌محوری و محرومیت‌زدایی.

د- کمک به توسعه ورزش همگانی و مناسب‌سازی اماکن و فضاهای 

ورزشی عمومی.

ذ- حمایت از فعالیت‌ها و رویدادهای فرهنگی، هنری و رسانه‌ای 

به منظور تقویت هویت ملی و افزایش نشاط اجتماعی.

ر- کمک به ساخت، تجهیز و تعمیر فضاهای ورزشی و خوابگاه‌های 

دانشگاه‌ها و محل اقامت پزشکان در مناطق محروم و کم‌برخوردار.

ز- کمک به تولید محتوای رسانه‌ای به منظور ترویج و معرفی 

افتخارات منطقه‌ای و محلی.

ژ- استفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر و اقتصاد رقومی )دیجیتال( 

پایدار یا فناوری‌های سبز داده‌پایه.

س- ترویج فرهنگ بهینه‌سازی مصرف انرژی.

گرچه در این آیین‌نامه اشاره نشده که هزینه‌کرد شرکت‌ها برای 

تیم‌های ورزشی خود در این دسته قرار نمی‌گیرد اما آنچه از متن 

برداشت می‌شود این است که در این آیین‌نامه صرفاً آن دسته 

از هزینه‌های ورزشی جزو هزینه‌کرد مسئولیت اجتماعی است 

که مربوط به ورزش همگانی باشد. 

در این صورت، سؤال این است که 

هزینه ۲.۵ همتی گروه فولاد مبارکه 

زیرمجموعه  ورزشی  باشگاه  برای 

خودش اگر جزو هزینه‌های مسئولیت 

اجتماعی نیست، آیا سهامداران این 

شرکت راضی به هزینه تبلیغاتی ۲.۵ 

همتی است یا خیر؟ همچنین اگر این 

مسئولیت  هزینه‌کرد  جزو  هزینه 

اجتماعی نباشد، برای شرکتی که 

اغلب محصولات آن در داخل بازار 

تقریباً انحصاری و خاص است، نیاز به 

این همه هزینه تبلیغاتی دارد یا خیر؟ 

درنهایت با توجه به اینکه گروه فملی 

هزینه‌های ورزشی را جزو هزینه‌کرد 

مسئولیت اجتماعی ذکر کرده و در 

گزارش اول فــــــولاد مبارکه نیز این 

ارقام جزو مسئولیت اجتماعی بود، 

ضروری است تا سازمان بورس در این 

خصوص شفاف‌سازی و تعیین‌تکلیف 

کند، چراکه این هزینه‌ها جزوی از 

حقوق سهامداران است.

بررسی ارقام هزینه‌کرد 
مسئولیت اجتماعی ۴۰ 

شرکت مورد بررسی در 
گزارش حاضر نشان می‌دهد 

مجموع این هزینه‌ها در 
مقایسه با ارقام مصوب سال 

گذشته ۱۲۵ درصد افزایش 
یافته و به ۲۱ هزار و ۱۵۱ 

میلیارد تومان رسیده است. 
این رشد نشان می‌دهد 

حجم منابع اختصاص‌یافته 
به مسئولیت اجتماعی در 

این شرکت‌ها بیش از دو برابر 
سال گذشته شده است

محمود بازاری
  کارشناس ارشد تجارت خارجی  
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          یک نماینده مجلس شورای اسلامی، با انتقاد از عملکرد تیم اقتصادی 

دولت و افزایش قیمت کالاها و ارز، گفت: بخشی از مشکلات اقتصادی ممکن 

است ناشی از شرایط جنگی باشد، اما نمی‌توان رهاشدگی، گرانی‌ها و سوءمدیریت 

موجود را به جنگ نسبت داد؛ دولت باید با برنامه‌ریزی و تصمیمات فوری، از 

تشدید فشار معیشتی بر مردم جلوگیری کند.

مجتبی یوسفی در گفت‌وگو با ایلنا، درباره اینکه امروز مردم شاهد افزایش 

سرسام‌آور قیمت کالاها و خدمات در کشور هستند و همین امر نگرانی‌هایی 

را برای آن‌ها در حوزه معیشت و اقتصاد به وجود آورده است، گفت: امروز به 

نظرم می‌رسد برخی از مسئولان فراموش کرده‌اند که وظیفه اصلی‌شان اداره 

کشور و کاهش فشارهای اقتصادی بر مردم است، نه گران‌سازی به بهانه‌های 

مختلف؛ گاهی این گران‌سازی و دست در جیب مردم کردن نیز به بهانه اجرای 

طرح‌های حمایتی از اقشار ضعیف صورت می‌گیرد. در حالی که مردم انتظار دارند 

مسئولان با برنامه‌ریزی دقیق، کنترل بازار و تصمیمات کارشناسی، از افزایش 

بیشتر هزینه‌های زندگی جلوگیری کنند. این نماینده مجلس شورای اسلامی 

خاطرنشان کرد: سوءمدیریت در تیم اقتصادی دولت با مسئولیت وزیر اقتصاد 

به‌وضوح دیده می‌شود. امروز ما دیگر شاهد رهاشدگی گرانی‌ها هستیم و متأسفانه 

برنامه مشخصی برای کنترل قیمت‌ها و حمایت مؤثر از معیشت مردم مشاهده 

نمی‌شود. این وضعیت فشار مضاعفی بر خانوارها وارد کرده و ضرورت اصلاح 

سیاست‌های اقتصادی را دوچندان کرده است. وی افزود: اتفاقاً طرح‌هایی که 

امروز برخی از آن‌ها به‌عنوان حمایت از مردم نام می‌برند، نه حمایت از مردم، 

بلکه طرح‌هایی برای نقره‌داغ کردن آنان است. طرح‌هایی که آقای سقاب و 

برخی دیگر در بحث بنزین مطرح می‌کنند، در کنار گرانی‌هایی که اکنون در 

بازار ارز و دلار شاهد آن هستیم، نشان می‌دهد تیم اقتصادی دولت، با مسئولیت 

وزیر اقتصاد و به‌تبع آن معاون اول، تقریباً جز برگزاری جلسات پرطمطراق، 

سخنرانی و بعضاً انتصاب مدیران ناکارآمد و سفارشی، کار دیگری انجام نمی‌دهد.

یوسفی با بیان اینکه کمی به فکر سفره خالی مردم که نه تنها کوچک شده بلکه 

جمع شده است، باشیم، اظهار داشت: امروز عدم افزایش رقم کالابرگ، تأمین 

مایحتاج زندگی را برای اقشار کم‌درآمد و ضعیف با دشواری مواجه کرده است. 

در حالی که این اقدام یکی از طرح‌های وزارت اقتصاد بوده است، امروز کسی 

پاسخگوی وضعیت موجود نیست. انتظار می‌رود مسئولان با توجه به شرایط 

اقتصادی و افزایش هزینه‌های زندگی، برای تقویت قدرت خرید مردم و تأمین 

کالاهای اساسی، تصمیمات فوری و مؤثری اتخاذ کنند. وی خاطرنشان کرد: البته 

بعدها هم حتماً همین وضعیت را خواهیم داشت؛ همان‌گونه که در موضوع 

ارز ترجیحی و گرانی قوت غالب مردم که هیچ‌کس مسئولیت آن را نمی‌پذیرد، 

شاهد بودیم. در طرح‌های بنزینی و امثال آن نیز دولت و مسئولان وزارت اقتصاد 

شانه خالی خواهند کرد و مردم بی‌پناه، بی‌پناه‌تر خواهند شد. این در حالی است 

که تصمیمات اقتصادی باید با شفافیت، پاسخگویی و در نظر گرفتن توان مالی 

خانوارها اتخاذ شود تا فشار بیشتری بر زندگی مردم وارد نشود.

این نماینده مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه قطعاً یکی از موضوعاتی که از 

روز اول دنبال کرده‌ایم و هزینه مطالبه‌گری آن را نیز به نیابت از مردم خواهیم 

پرداخت، این است که با مسئولان ناتوان رودربایستی نداریم، عنوان کرد: به نظرم 

می‌رسد باید صحن علنی مجلس تشکیل شود. در حال حاضر، مجلس مجازی 

از نظر کارکرد، چه در حوزه قانون‌گذاری و چه در حوزه نظارت، واقعاً قابل مقایسه 

با صحن علنی مجلس نیست. همچنین اصل ۶۹ قانون اساسی که بر پخش 

مذاکرات صحن علنی مجلس تأکید دارد، نیز اجرا نمی‌شود. با این حال، امروز 

مجلس باید از ظرفیت نظارتی خود برای جلوگیری از افزایش قیمت‌ها و برخورد با 

وزرای ناکارآمد استفاده کند. این موضوع را به نیابت از مردم دنبال خواهیم کرد.

وی ادامه داد: امروز وضعیت تیم اقتصادی دولت و به‌ویژه عملکرد وزیر اقتصاد، با 

توجه به آشفتگی‌هایی که شاهد آن هستیم، نشان می‌دهد مردم بی‌پناه شده‌اند. 

این وضعیت ناشی از سوءمدیریتی است که در وزارت اقتصاد شاهد آن هستیم؛ 

چراکه ما برخی اوقات به جای حل مشکلات مردم و جلوگیری از افزایش قیمت‌ها، 

برای تسویه‌حساب‌ها و پست‌های سفارشی ارزش قائل می‌شویم.

یوسفی درباره اینکه شرایط جنگی کشور چه میزان در افزایش قیمت کالاها و 

ارز که امروز به ۲۰۰ هزار تومان رسیده است، تأثیرگذار است، بیان کرد: اینکه 

کسی بگوید جنگ هیچ تأثیری ندارد، حتماً حرف درستی نیست؛ اما رهاشدگی 

و بی‌برنامگی که امروز شاهد آن هستیم، قابل انکار نیست. بخشی از مشکلات 

اقتصادی ممکن است تحت تأثیر شرایط جنگی و محدودیت‌های ناشی از آن 

باشد، اما نمی‌توان تمام افزایش قیمت‌ها و نوسانات بازار را به جنگ نسبت 

داد. دولت باید با اتخاذ سیاست‌های دقیق و فوری، از تشدید فشار اقتصادی 

بر مردم جلوگیری کند و اجازه ندهد فضای روانی جامعه بیش از این متأثر شود.

وی یادآور شد: تورم نقطه به نقطه بالای ۱۰۰ درصدی در کالاهای اساسی که قبل 

از جنگ شاهد آن بودیم و همچنین تورم سالانه بالای ۷۰ درصد، همه مربوط به 

پیش از جنگ است. تورم سال گذشته در آبان و آذرماه را ببینید؛ تورم بیش از 

۶۰ درصدی و تورم کالاهای اساسی بیش از ۱۰۰ درصدی بود. مردم این مسائل را 

متوجه می‌شوند. نمی‌شود هر زمان که یک افتتاحیه یا مراسمی برگزار می‌شود، 

وزیر، استاندار و سایر مسئولان بیایند و هرکدام برای پیشی گرفتن از دیگری 

بگویند که ما این دستاورد را داشتیم. این نماینده مجلس شورای اسلامی 

خاطرنشان مرد: نمی‌شود وقتی ارز ۵۰۰ تا تک‌تومنی بیاید پایین، همه از بانک 

مرکزی، وزارت اقتصاد و تا یک فرماندار منصوب‌شده ناتوان در یک شهرستان 

بگوید این دستاورد او است. وقتی هر ۲۰ هزار تومان می‌رود بالا و کسب‌وکار مردم، 

زندگی مردم، بیش از ۵ میلیون اصنافی که الآن واقعاً بلاتکلیف‌اند، این‌ها دچار 

مشکل شوند. وی ادامه داد: نباید همه مشکلات را به بهانه جنگ توجیه کنیم 

و بگوییم ما مدیر حل بحران هستیم؛ چراکه برخی افراد درواقع مدیر ایجاد 

بحران‌اند. امروز سوءمدیریت در تیم اقتصادی دولت و همچنین در عملکرد وزیر 

اقتصاد، باعث شده است به جای مدیر حل بحران، با مدیر بحران مواجه باشیم. 

این نماینده مجلس شورای اسلامی خاطرنشان کرد: مردم سؤال می‌پرسند؛ در 

زمان جنگ هم کالا به‌وفور وجود داشت، هم قیمت‌ها کنترل می‌شد و هم برق 

قطع نمی‌شد. امروز این مسائل ناشی از سوءمدیریت است و قطعاً نشان‌دهنده 

ناتوانی یک وزیر و مجموعه تحت مدیریت اوست.

وی با اشاره به اینکه امروز طرح‌هایی که به بهانه حمایت از مردم مطرح می‌شوند، 

حاصل تفکر لیبرال هستند، عنوان کرد: این تفکر در اقتصاد، حتی در کشورهایی 

که بازار و اقتصاد کاملاً توسعه‌یافته‌ای دارند، به این شکل عمل نمی‌کند که بگویند 

بازار خودش قیمت‌ها را کنترل کند؛ چه در حوزه انرژی و بنزین و چه در قیمت 

کالاهای اساسی. این یعنی سیاست رهاسازی و رهاشدگی و درنهایت، بحران 

مدیریتی. به نظرم اینکه بگوییم همه این مسائل به جنگ مربوط است، حتماً 

درست نیست و همه مشکلات را نمی‌توان به جنگ نسبت داد.

را  اقتصادی  مشکلات  همه   نمی‌شود 
به جنگ نسبت داد

گزارش

          نماینده مردم شهرضا در مجلس گفت: دولت به جای 

سیاست‌های محدودکننده، باید با ارائه مشوق به صاحبان خودرو 

فرسوده نظیر وام، امکان جایگزینی خودرو را به آنها بدهد؛ مسئله 

بنزین فقط با افزایش قیمت حل نمی‌شود، باید مجموعه‌ای از 

سیاست‌ها شامل اصلاح الگوی مصرف، ارتقای کیفیت خودروها، 

توسعه سوخت‌های جایگزین، مدیریت سهمیه‌ها، کاهش قاچاق 

و حمایت از اقشار آسیب‌پذیر را هم‌زمان دنبال کنیم.

حبیب قاسمی، با اشاره به دغدغه‌های مردم درباره آینده قیمت و 

سهمیه‌بندی بنزین در شرایط فعلی کشور، اظهار داشت: در گذشته 

ثابت شده که سیاست‌های قیمتی تأثیر چندانی در کنترل مصرف یا به 

نوعی صرفه‌جویی در مصرف بنزین نداشته است. سال‌هاست تاکید 

می‌شود که باید راهکارهای دیگری جایگزین شود، چراکه افزایش 

مصرف بنزین دلایل متعددی دارد. امروز مصرف روزانه بنزین در 

شرایط عادی حدود ۱۱۴ تا ۱۲۵ میلیون لیتر است و در برخی دوره‌های 

اوج مصرف، این عدد حتی به ۱۶۰ تا ۱۷۰ میلیون لیتر نیز می‌رسد. 

بخشی از این مسئله به کیفیت خودروها و عملکرد خودروسازان 

و شرکت‌های تولیدکننده قطعات بازمی‌گردد.

وی افزود: متاسفانه شرکت‌های خودروسازی ما توجه کافی به موضوع 

کیفیت نداشته‌اند، زیرا به دلیل فاصله قیمت کارخانه و بازار، همواره 

برای خرید خودرو تقاضای زیادی وجود داشته است. البته بخش 

قابل توجهی از این تقاضا، مصرف واقعی نیست و ناشی از شرایط 

خاص بازار خودرو است. یکی از دلایل این وضعیت، محدودیت در 

واردات خودرو است. ما قانونی برای واردات خودروهای کارکرده زیر 

پنج سال و خودروهای جدید داریم و حتی مجلس سیاست‌هایی 

برای کاهش حقوق ورودی و تسهیل واردات در نظر گرفته است، 

اما در فرآیند اجرا این سیاست‌ها با مشکلاتی مواجه شده است.

قاسمی گفت: برای مثال در بودجه سال ۱۴۰۳، در کمیسیون تلفیق 

تصمیم گرفته شد حقوق گمرکی واردات خودرو از ۱۰۰ درصد به ۶۰ 

درصد کاهش پیدا کند؛ حتی برای برخی خودروها که این رقم به 

حدود ۱۴۰ درصد می‌رسید، کاهش در نظر گرفته شد. همچنین 

مجوزی صادر شد که ایرانیان خارج از کشور بتوانند از محل ارز خود، 

خودرو وارد کنند، اما این سیاست‌ها نیز به نتیجه مطلوب نرسید. 

تا زمانی که نگاه ما به واردات خودرو اصلاح نشود و واردات فقط در 

اختیار چند شرکت خاص یا محدود به منابع ارزی سالانه باشد، 

مشکل کیفیت و مصرف سوخت خودروها پابرجا خواهد بود.

مصرف سوخت خودروهای ایرانی دو برابر استاندارد جهانی است

وی تصریح کرد: امروز سالانه حدود ۶ تا ۸ میلیارد دلار صرف واردات 

خودرو و قطعات می‌شود و بخشی از این خودروها در داخل مونتاژ 

می‌شوند، اما نتیجه آن افزایش کیفیت متناسب با هزینه‌ها نبوده 

است. یکه‌تازی خودروسازان داخلی بیشتر بر مبنای کمیت تولید 

بوده و کیفیت کمتر مورد توجه قرار گرفته است. یکی از شاخص‌های 

کیفیت خودرو نیز میزان مصرف سوخت است. در دنیا میانگین 

مصرف سوخت خودروها حدود ۴ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر است، اما 

در کشور ما این عدد حدود ۸ تا ۱۰ لیتر است و به دلیل فرسودگی 

ناوگان، در برخی خودروها حتی به ۱۲ تا ۱۳ لیتر نیز می‌رسد. این 

موضوع یکی از عوامل اصلی افزایش مصرف بنزین در کشور است. 

در کنار آن، بی‌توجهی به توسعه خودروهای هیبریدی، برقی، 

دوگانه‌سوز و چندگانه‌سوز نیز باعث شده ظرفیت‌های کاهش 

مصرف به‌درستی مورد استفاده قرار نگیرد.

سهمیه بنزین باید از خودرو به فرد منتقل شود

نماینده مردم شهرضا عنوان کرد: یکی از تصمیماتی که مجلس 

در دو سال گذشته اتخاذ کرده، این بود که سهمیه بنزین به جای 

این که صرفاً به کارت خودرو اختصاص پیدا کند، به کارت بانکی 

مالک خودرو یا حتی فرد اختصاص پیدا کند تا امکان جابه‌جایی 

و مدیریت بهتر آن فراهم شود. متاسفانه این حکم قانونی تاکنون 

از سوی دولت مورد توجه و اجرا قرار نگرفته است. پیش‌بینی ما 

این است که اگر سهمیه‌ها به کارت بانکی مردم منتقل شود، قطعاً 

بخشی از مصرف غیرضروری کاهش پیدا خواهد کرد، زیرا امکان 

سوءاستفاده از سهمیه‌ها کمتر می‌شود.

وی گفت: موضوع دیگر این است که ما زمانی حدود ۶ میلیارد 

دلار بنزین صادر می‌کردیم، اما اکنون چند سال است که در سبد 

وارداتی کشور بنزین قرار گرفته است، واردات بنزین از یک و نیم 

میلیارد دلار شروع شد، سپس به ۳ میلیارد دلار، ۳.۵ میلیارد دلار 

و امروز به حدود ۶.۵ تا ۷ میلیارد دلار رسیده است. این منابع از 

بودجه عمومی کشور تأمین می‌شود و متعلق به همه مردم است؛ 

بنابراین باید به شکلی هزینه شود که منفعت آن به عموم جامعه 

برسد، نه این که فقط گروهی که خودرو دارند از آن بهره‌مند شوند.

تخصیص یارانه بنزین به خودرو، تبعیض ایجاد کرده است

وی تاکید کرد: بخشی از خانوارها چند خودرو دارند. این وضعیت 

با اصل عدالت سازگار نیست، زیرا کسی که خودرو بیشتری دارد، 

سهم بیشتری از یارانه بنزین دریافت می‌کند و فردی که خودرو 

ندارد، هیچ بهره‌ای از این یارانه نمی‌برد. این موضوع با اصل قانون 

اساسی که بر جلوگیری از تبعیض در تصمیمات و سیاست‌های کشور 

تأکید دارد، همخوانی ندارد. به همین دلیل یکی از پیشنهادها، 

تخصیص سهمیه به هر ایرانی مقیم کشور است.

وی ادامه داد: میانگین مصرف روزانه کشور حدود یک و نیم لیتر 

به ازای هر نفر است که اگر این عدد را ماهانه محاسبه کنیم، حدود 

۳۸ لیتر سهمیه برای هر ایرانی در ماه خواهد بود. البته اگر میزان 

مصرف فعلی را با میزان تولید داخلی مقایسه کنیم، بدون در نظر 

گرفتن صادرات، سهم واقعی هر ایرانی از بنزین تولیدی کشور 

حدود ۲۰ تا ۲۵ لیتر در ماه است. اگر این سهمیه به سرپرست 

خانوار و از طریق زیرساخت‌هایی مانند کارت بانکی اختصاص 

پیدا کند، کسانی که خودرو ندارند نیز می‌توانند سهم خود را در 

یک بازار مشخص عرضه کنند و کسانی که نیاز بیشتری دارند، از 

همان بازار خرید کنند.

اصلاح سهمیه‌بندی می‌تواند به تقویت معیشت خانوارها کمک کند

عضو کمیسیون عمران مجلس یادآور شد: این طرح البته نیازمند 

پیوست‌های اجرایی و کارشناسی دقیق است، اما از نگاه عدالت 

اجتماعی، می‌تواند عادلانه‌تر باشد. ممکن است اجرای چنین 

طرحی با افزایش قیمت بخشی از بنزین همراه شود، اما باید توجه 

داشت دهک‌های پایین جامعه که آسیب‌پذیرتر هستند، معمولاً 

مصرف‌کننده اصلی بنزین نیستند و بخش زیادی از یارانه فعلی 

را دریافت نمی‌کنند. در صورت اجرای درست، بخشی از منابع 

حاصل می‌تواند به سبد خانوار این 

گروه‌ها بازگردد و قدرت خرید آنها 

را تقویت کند؛ حتی بخشی از آثار 

افزایش قیمت احتمالی کالاها نیز 

می‌تواند از همین محل جبران شود.

وی افزود: اگر امروز از زبان مسئولان 

دولتی می‌شنویم که بنزین تا حد 

مشخصی باید در اختیار مردم قرار 

گیرد و مصرف بالاتر باید با قیمت آزاد 

انجام شود، از نگاه تعادلی و قانونی 

قابل قبول است؛ اما شرایط زمانی 

کشور نیز اهمیت دارد.

افزایش قیمت بنزین در شرایط جنگ 

اقتصادی به نفع دشمن است

وی تاکید کرد: امروز کشــــــور در 

شــــــرایطی قرار دارد که دشمن با 

فشارهای  اقتصادی  جنگ  هدف 

گسترده‌ای وارد می‌کند. حتی اگر 

درگیری فیزیکی وجود نداشــــــته 

باشد، جنگ اقتصادی علیه کشور 

شدیدتر از دوران تحریم‌های گذشته 

دنبال می‌شود. ما فقط با محاصره 

دریایی یا محدودیت‌های خارجی 

مواجه نیستیم؛ تهدید شرکت‌ها 

و کشورهایی که با ایران همکاری 

اقتصادی دارند، نشان‌دهنده یک جنگ اقتصادی تمام‌عیار 

برای ایجاد فشار بر مردم است؛ بنابراین هرگونه افزایش قیمت 

بنزین به بهانه مدیریت مصرف، در شرایط فعلی می‌تواند به 

گونه‌ای تلقی شود که به اهداف دشمن کمک می‌کند. مردم 

باید بدانند واردات حدود ۶ میلیارد دلار بنزین در شرایطی که 

کشور یک دوره سخت اقتصادی و امنیتی را پشت سر گذاشته، 

برای دولت و حاکمیت کار ساده‌ای نیست.

ضرورت اسقاط خودروهای فرسوده با مشوق واقعی

قاسمی گفت: یکی از راه‌های مدیریت مصرف، توجه به خودروهای 

فرسوده است. باید به سمت سیاست‌هایی برویم که خودروهای 

پرمصرف و فرسوده با مشوق‌های واقعی از چرخه خارج شوند. 

برای مثال خودروهایی که عمر بالایی دارند و مصرف سوخت آنها 

بسیار بیشتر از استانداردهای معمول است، باید با سیاست‌های 

تشویقی نوسازی شوند؛ به شکلی که مالک خودرو متضرر نشود. 

این که صرفاً یک خودرو را به قیمت آهن قراضه خریداری کنیم، 

هیچ مشوقی ایجاد نمی‌کند، زیرا بسیاری از صاحبان این خودروها 

از اقشار ضعیف جامعه هستند و همان خودرو برای آنها یک دارایی 

محسوب می‌شود؛ بنابراین دولت باید به جای سیاست‌های 

محدودکننده، برنامه‌ای طراحی کند که صاحبان خودروهای 

فرسوده با دریافت مشوق مناسب، امکان جایگزینی خودرو یا 

استفاده از تسهیلات واقعی را داشته باشند.

سهم بالای کارت‌های جایگاه در مصرف بنزین نیازمند مدیریت است

وی اظهار داشت: موضوع دیگر، مدیریت کارت‌های سوخت 

جایگاه‌هاست. سال گذشته شاهد بودیم که ۴۳ درصد از مصرف 

بنزین صرفاً از طریق کارت‌های آزاد جایگاه‌ها انجام می‌شد. به 

نظر می‌رسد بخشی از این موضوع می‌تواند زمینه سوءاستفاده 

یا قاچاق سوخت را فراهم کند. در حال حاضر حدود ۳۵ درصد 

مصرف بنزین از طریق کارت‌های جایگاه انجام می‌شود. اگر 

مصرف روزانه بنزین را حدود ۱۲۰ میلیون لیتر در نظر بگیریم، 

چیزی حدود ۴۲ تا ۴۵ میلیون لیتر از طریق کارت خودرو یا کارت 

شخصی افراد مصرف نمی‌شود. این رقم قابل توجه است و با 

توجه به برآوردهایی که درباره قاچاق روزانه ۲۰ تا ۳۰ میلیون لیتر 

سوخت مطرح می‌شود، دولت باید برای مدیریت این بخش 

تدبیر جدی داشته باشد.

ذخیره سهمیه مردم و کمبود بنزین در برخی مناطق نشان‌دهنده 

ایراد در توزیع است

این نماینده مجلس تاکید کرد: اگر پایش دقیقی انجام شود، 

مشخص می‌شود که بخشی از مشکلات ناشی از نحوه توزیع و 

استفاده از سهمیه‌هاست. برای مثال در مقطعی که موضوع کمبود 

بنزین در کرمان مطرح شد، بررسی‌ها نشان داد از سهمیه‌های 

۱۵۰۰ تومانی، ۳۰۰۰ تومانی و ۵۰۰۰ تومانی که مجموعاً حدود ۱۴۰ 

لیتر در ماه برای خودروها در نظر گرفته شده بود، تنها حدود ۲۲ 

درصد توسط مردم مصرف شده و حدود ۷۸ درصد سهمیه‌ها 

همچنان در کارت‌های سوخت ذخیره بوده است. این موضوع 

نشان می‌دهد در شرایطی که بخشی 

از سهمیه مردم هنوز مصرف نشده، 

تأمین بنزین از مسیرهای دیگری 

مانند کارت‌های آزاد انجام می‌شود؛ 

بنابراین لازم است مدیریت کارت‌های 

جایگاه‌ها اصلاح شود، اما به شکلی 

که مردم نیز دچار مشکل نشوند و در 

مسیرها و جایگاه‌ها معطل نمانند.

کارت شخصی سوخت باید مبنای اصلی 

مصرف باشد

باید شرایطی فراهم شود  افزود:  وی 

که مردم کارت شخصی خود را همراه 

داشته باشند و مصرف از طریق سهمیه 

اختصاص‌یافته به هر فرد یا خودرو انجام 

شود. درنهایت، مسئله بنزین فقط با 

افزایش قیمت حل نمی‌شود. ما باید 

مجموعه‌ای از سیاست‌ها شامل اصلاح 

الگوی مصرف، ارتقای کیفیت خودروها، 

توسعه سوخت‌های جایگزین، مدیریت 

سهمیه‌ها، کاهش قاچاق و حمایت از 

اقشار آسیب‌پذیر را هم‌زمان دنبال کنیم. 

هر تصمیمی در این حوزه نیازمند تفاهم 

جمعی، اطلاع‌رسانی شفاف و توجه به 

شرایط کشور است تا ضمن مدیریت 

مصرف، فشار مضاعفی بر مردم وارد نشود.

ترازی بنزین ترازی بنزینخودروسازان مقصر  اصلی نا خودروسازان مقصر  اصلی نا

باید شرایطی فراهم شود 
که مردم کارت شخصی خود 

را همراه داشته باشند و 
مصرف از طریق سهمیه 

اختصاص‌یافته به هر 
فرد یا خودرو انجام شود. 

درنهایت، مسئله بنزین 
فقط با افزایش قیمت 
حل نمی‌شود. ما باید 

مجموعه‌ای از سیاست‌ها 
شامل اصلاح الگوی مصرف، 

ارتقای کیفیت خودروها، 
توسعه سوخت‌های 

جایگزین، مدیریت 
سهمیه‌ها، کاهش قاچاق و 

حمایت از اقشار آسیب‌پذیر را 
هم‌زمان دنبال کنیم

ایران علیه  آمریکا  اقتصادی  جنگ  گلوگاه  دبی؛ 
    هم‌زمان با تشدید جنگ اقتصادی آمریکا علیه 

ایران، امارات اعلام کرده است که تمام مبادلات 

تجاری و مالی با ایــــــران را تا اطلاع ثانوی متوقف 

می‌کند. امارات پیش از جنگ حدود ۳۰ درصد 

واردات ایران را تأمین می‌کرد و دبی علاوه بر تجارت 

مستقیم، یکی از مهم‌ترین مراکز صادرات مجدد، 

تسویه مالی و فعالیت شرکت‌های واسطه مرتبط 

با تجارت ایران بود. مرحله جدید جنگ اقتصادی 

آمریکا بیش از گذشته بر قطع حلقه‌های واسطه‌ای 

تجارت ایران تمرکز دارد. مقامات دولت آمریکا اعلام 

کرده‌اند محدودکردن جریان مالی ایران در دبی 

حتی از محاصره دریایی اثر بیشتری دارد؛ هرچند 

قطع این جریان برای خود امارات نیز هزینه دارد.

به گزارش مسیر اقتصاد امارات ۱۸ آگوست اعلام 

کرد تمام مبادلات تجاری و تراکنش‌های مالی با 

ایران را تا اطلاع ثانوی متوقف می‌کند. ابوظبی این 

تصمیم را پس از ادعای شلیک دو موشک از ایران 

اتخاذ کرد؛ تهران این ادعا را رد کرده است. این تحول 

هم‌زمان با آغاز مرحله تازه فشار اقتصادی آمریکا 

رخ داده که واشنگتن در آن شرکای تجاری ایران را 

نیز به تحریم ثانویه و محرومیت از نظام مالی دلاری 

تهدید کرده است.

در میان شرکای ایران، امارات جایگاه متفاوتی 

دارد. بر اساس داده‌های سازمان تجارت جهانی 

که رویترز منتشر کرده است، این کشور در سال 

۲۰۲۴ حدود ۲۱ میلیارد دلار کالا، معادل ۳۰ درصد 

کل واردات ایران را تأمین کرده و مقصد حدود ۱۳ 

درصد صادرات ایران نیز بوده است. بخش مهمی 

از این روابط نه تجارت مستقیم با تولیدکنندگان 

اماراتی، بلکه صادرات مجدد کالاهای کشورهای 

دیگر از مسیر دبی است.

دبی؛ فراتر از یک شریک تجاری

نقش دبی در اقتصاد ایران طی سال‌های تحریم 

فراتر از صادرات و واردات معمولی گسترش یافته 

است. نزدیکی جغرافیایی، زیرساخت بندری و هوایی 

گسترده، حضور تجار ایرانی و امکان دسترسی به 

شرکت‌ها و بانک‌های بین‌المللی باعث شده است 

بخشی از کالاهایی که ایران از کشورهای مختلف 

خریداری می‌کند ابتدا وارد امارات و سپس مجدداً 

به ایران صادر شود.

تأثیر توقف روابط امارات همین حالا در کشورهای 

ثالث نیز قابل مشاهده است. رویترز گزارش داده 

صادرکنندگان هندی برنج، چای و دارو که بخشی 

از محموله‌های خود را از مسیر دبی به ایران منتقل 

می‌کردند، اکنون با اختلال در حمل و پرداخت مواجه 

شده و در حال بررسی مسیرهایی مانند ترکیه 

هستند. این مسئله نشان می‌دهد محدودشدن 

دبی فقط تجارت ایران و امارات را تحت تأثیر قرار 

نمی‌دهد و می‌تواند هزینه تجارت ایران با کشورهای 

دیگر را نیز افزایش دهد.

چرا آمریکا روی شبکه مالی دبی تمرکز کرده است؟

دبی علاوه بر تجارت کالا، یکی از مراکز مهم تسویه 

مالی تجارت ایران در خارج از کشور بوده است. 

رویترز می‌گوید بانک‌های دبی در گذشته حجم 

قابل توجهی از منابع مرتبط با ایران را نگهداری 

کرده‌اند و شرکت‌های واسطه نیز برای انتقال پول 

و دسترسی به ارزهای خارجی مورد استفاده قرار 

گرفته‌اند.

وال‌استریت ژورنال گزارش داده است که دولت 

آمریکا طی هفته‌های اخیر امارات را برای محدودکردن 

این شبکه تحت فشار قرار داده و برخی مقام‌های 

آمریکایی معتقدند قطع جریان مالی ایران از دبی 

می‌تواند حتی از محاصره دریایی بنادر ایران مؤثرتر 

باشد. واشنگتن پیش از این نیز شرکت‌ها، صرافی‌ها 

و مجموعه‌های مستقر در امارات را به اتهام تسهیل 

مبادلات ایران تحریم کرده است.

اهمیت این شبکه در آن است که تحریم بانکی فقط 

زمانی تجارت را متوقف می‌کند که امکان تسویه 

معامله نیز از بین برود. وجود شرکت‌ها و واسطه‌های 

مالی در دبی به تجار ایرانی اجازه داده است بخشی 

از معاملات خارجی را حتی در شرایط محدودیت 

دسترسی مستقیم به شبکه بانکی بین‌المللی انجام 

دهند. از این رو فشار جدید آمریکا بیش از آنکه بر 

حجم تجارت رسمی ایران و امارات متمرکز باشد، 

کارکرد واسطه‌ای دبی در اتصال ایران به اقتصاد 

جهانی را هدف گرفته است.

آیا دبی قابل جایگزینی است؟

قطع این مسیر می‌تواند هزینه حمل، بیمه، تبدیل 

ارز و تسویه تجارت ایران را افزایش دهد، اما به معنای 

توقف کامل تجارت خارجی نیست. تجربه تحریم‌های 

گذشته نشان داده است مسیرهای تجاری و مالی 

ایران در واکنش به محدودیت‌ها به کشورهای 

دیگر منتقل می‌شوند. ترکیه، عمان و شبکه‌های 

مالی مرتبط با چین از گزینه‌های احتمالی هستند 

و صادرکنندگان هندی نیز همین حالا انتقال بخشی 

از تجارت از دبی به ترکیه را بررسی می‌کنند.

با این حال ایجاد شــــــبکه‌ای با ظرفیت دبی در 

کوتاه‌مدت ساده نیست. حجم تجارت، زیرساخت 

لجستیکی، تنوع شــــــرکت‌های واسطه و سابقه 

چندده‌ساله فعالیت تجار ایرانی در امارات باعث 

شده است این کشور جایگاهی داشته باشد که 

انتقال کامل آن به یک مسیر جایگزین زمان‌بر و 

پرهزینه خواهد بود.

از سوی دیگر این وابستگی یک‌طرفه نیست. بخش 

قابل توجهی از تجارت دبی با ایران مبتنی بر صادرات 

مجدد است و محدودشدن آن به معنای از دست 

رفتن بخشی از درآمد شرکت‌های تجاری، حمل‌ونقل 

و خدمات مالی امارات نیز خواهد بود. همین مسئله 

توضیح می‌دهد چرا با وجود فشار آمریکا، نحوه اجرای 

محدودیت‌ها و مدت ادامه آن‌ها برای ابوظبی نیز 

یک تصمیم اقتصادی پرهزینه است.

مرحله جدید جنگ اقتصادی آمریکا بیش از 

گذشته بر قطع حلقه‌های واسطه‌ای تجارت 

ایران تمرکــــــز دارد. در این میان دبی به دلیل 

نقش هم‌زمان در واردات، صادرات مجدد و 

تسویه مالی، یکی از مهم‌ترین نقاط فشار است؛ 

اما میزان موفقیت این سیاست به این بستگی دارد 

که ایران با چه سرعت و هزینه‌ای بتواند راهکارهای 

جایگزین برای بی‌اثر کردن تحریم‌ها ایجاد کند 

یا دست کم بخشی از این شبکه را به مسیرهای 

جایگزین منتقل کند.
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اخبار

       بلومبرگ هشدار داد فشار آمریکا بر ایران می‌تواند تأمین 13 درصد 

گاز ترکیه را مختل کند.

 بلومبرگ در گزارشی به پیامدهای احتمالی سیاست جدید دولت آمریکا برای 

تشدید فشار اقتصادی علیه ایران و تأثیر آن بر تأمین انرژی ترکیه پرداخت 

و نوشت: ترکیه که از متحدان مهم آمریکا و سومین شریک تجاری ایران 

محسوب می‌شود، در صورت اجرای تهدیدهای واشنگتن علیه کشورهایی 

که با تهران تجارت می‌کنند، ممکن است با خطر از دست دادن یکی از 

منابع مهم تأمین گاز خود مواجه شود.

بر اساس داده‌های نهاد تنظیم‌گر انرژی ترکیه، ایران در سال گذشته حدود 

13 درصد از واردات گاز طبیعی این کشور، معادل 7.7 میلیارد مترمکعب را 

تأمین کرده است. به این ترتیب، ایران پس از روسیه، جمهوری آذربایجان 

و آمریکا، چهارمین تأمین‌کننده بزرگ گاز ترکیه بوده است.

بلومبرگ گزارش داده است که جریان گاز ایران به ترکیه پس از آغاز حملات 

آمریکا و رژیم صهیونیستی به ایران در اواخر فوریه نیز ادامه پیدا کرد و تنها برای 

مدت کوتاهی پس از حمله به میدان گازی پارس جنوبی دچار وقفه شد.

فشار واشنگتن، آنکارا را بر سر دوراهی قرار می‌دهد

این گزارش در ادامه به هشدار اسکات بسنت، وزیر خزانه‌داری آمریکا، اشاره 

کرده است که کشورهایی که پس از یک مهلت زمانی نامشخص به تجارت با 

ایران ادامه دهند، ممکن است با مجازات‌های اقتصادی واشنگتن مواجه 

شوند. بسنت اعلام کرده است که دولت آمریکا در چارچوب کارزار جدید 

خود برای تشدید فشار اقتصادی بر ایران، قصد دارد منابع درآمدی این 

کشور را هدف قرار دهد. وی همچنین گفته است دونالد ترامپ با رهبران 

کشورهای مختلف در تماس است و درخواست‌های مشخصی از آنها مطرح 

می‌کند. بلومبرگ بر همین اساس، وضعیت ترکیه را حساس توصیف کرده 

است؛ چراکه آنکارا از یک سو روابط راهبردی نزدیکی با واشنگتن دارد و از 

سوی دیگر، برای تأمین بخشی از نیاز انرژی خود به ایران وابسته است.

ترکیه حتی پس از پایان قرارداد 25 ساله خرید گاز ایران در پایان ژوئیه 2026 

نیز به واردات گاز از ایران ادامه داده است. بر اساس اطلاعات منتشرشده در 

این گزارش، بخشی از گاز دریافتی پس از پایان قرارداد مربوط به گاز موسوم 

به »جبرانی« است؛ گازی که بابت آن در دوره قرارداد پرداخت شده اما در زمان 

مقرر تحویل نشده بود. قرارداد پیشین ایران و ترکیه ظرفیت انتقال حدود 

9.5 میلیارد مترمکعب گاز در سال را داشت. مذاکرات برای توافق جدید 

نیز پیش‌تر مطرح شده بود، اما با آغاز جنگ، روند مذاکرات متوقف شد. 

وزیر انرژی ترکیه در ماه آوریل نیز اعلام کرده بود که آنکارا ممکن است برای 

حفظ امنیت عرضه انرژی به خط لوله و جریان گاز ایران نیاز داشته باشد.

تجارت ایران و ترکیه همچنان ادامه دارد

بلومبرگ همچنین به روابط تجاری دو کشور اشاره کرده و نوشته است 

ارزش تجارت دوجانبه ایران و ترکیه در نیمه نخست سال 2026 حدود 

3.1 میلیارد دلار بوده که نسبت به مدت مشابه سال قبل حدود 3 درصد 

کاهش داشته است. این موضوع نشان می‌دهد فشار آمریکا علیه تجارت 

ایران تنها یک مسئله مربوط به صادرات انرژی نیست و در صورت اجرای 

تحریم‌های ثانویه، می‌تواند سایر مبادلات اقتصادی میان تهران و آنکارا 

را نیز تحت تأثیر قرار دهد. ترکیه در سال‌های گذشته تلاش کرده است 

ضمن حفظ روابط خود با آمریکا و اعضای ناتو، مناسبات اقتصادی و انرژی 

خود با ایران و روسیه را نیز حفظ کند. درنتیجه، تشدید فشارهای واشنگتن 

می‌تواند آنکارا را با یک انتخاب دشوار میان حفظ روابط انرژی با ایران و 

کاهش ریسک تحریم‌های آمریکا مواجه کند.

ترکیه چگونه کمبود گاز ایران را جبران می‌کند؟

بلومبرگ در ادامه به گزینه‌های احتمالی ترکیه برای جبران کاهش یا قطع 

جریان گاز ایران پرداخته است. یکی از مهم‌ترین گزینه‌ها، افزایش واردات 

گاز طبیعی مایع‌شده )LNG( است. ترکیه در سال‌های اخیر ظرفیت واردات 

LNG خود را افزایش داده و در صورت کاهش عرضه گاز خط لوله ایران، 

می‌تواند بخشی از کسری را از طریق بازار جهانی LNG جبران کند.

در این میان، آمریکا نیز می‌تواند یکی از تأمین‌کنندگان LNG موردنیاز ترکیه 

باشد. با این حال، واردات LNG معمولاً هزینه بیشتری نسبت به گاز خط 

لوله دارد و افزایش وابستگی به بازار لحظه‌ای LNG می‌تواند هزینه تأمین 

انرژی ترکیه را افزایش دهد. گزینه دیگر، افزایش تولید میدان گازی ساکاریا 

در دریای سیاه است. ترکیه طی سال‌های اخیر توسعه این میدان را در دستور 

کار قرار داده و افزایش تولید داخلی می‌تواند بخشی از وابستگی این کشور 

به واردات گاز را کاهش دهد. همچنین ترکیه می‌تواند در سال‌های آینده از 

منابع جدید گاز جمهوری آذربایجان استفاده کند. با این حال، بخشی از 

این ظرفیت جدید از سال 2029 در دسترس قرار خواهد گرفت و بنابراین 

نمی‌تواند در کوتاه‌مدت جایگزین کامل گاز ایران شود.

ذخایر گاز ترکیه یک حاشیه اطمینان ایجاد کرده است

یکی از عواملی که می‌تواند فشار ناشی از کاهش احتمالی واردات گاز ایران 

را در کوتاه‌مدت کاهش دهد، وضعیت ذخایر گاز ترکیه است. مقام‌های 

انرژی این کشور اعلام کرده‌اند مخازن ذخیره‌سازی گاز ترکیه در سطح 

بالایی قرار دارد و این موضوع می‌تواند در صورت بروز اختلال کوتاه‌مدت 

در عرضه، بخشی از نیاز مصرف‌کنندگان را پوشش دهد.

با این حال، ذخایر گاز نمی‌تواند جایگزین دائمی یک منبع وارداتی باشد و 

در صورت ادامه‌دار شدن محدودیت عرضه ایران، آنکارا ناچار خواهد بود 

ترکیبی از افزایش واردات LNG، رشد تولید داخلی و استفاده از منابع 

جایگزین منطقه‌ای را دنبال کند.

ایران؛ چهارمین تأمین‌کننده گاز ترکیه

وابستگی ترکیه به گاز ایران در شرایطی اهمیت بیشتری پیدا می‌کند که 

این کشور طی سال‌های اخیر تلاش کرده سبد تأمین انرژی خود را متنوع 

کند. با وجود این تلاش‌ها، سهم حدود 13 درصدی ایران از واردات گاز 

ترکیه نشان می‌دهد قطع کامل این جریان نمی‌تواند بدون هزینه برای 

اقتصاد ترکیه باشد. از سوی دیگر، ایران نیز یکی از بازارهای مهم صادرات 

گاز خود را در ترکیه دارد و تداوم این صادرات برای درآمدهای ارزی و جایگاه 

ایران در بازار انرژی منطقه اهمیت دارد. به این ترتیب، تهدیدهای آمریکا 

برای اعمال فشار بر کشورهایی که با ایران تجارت می‌کنند، تنها بر تهران 

اثر نمی‌گذارد و می‌تواند شرکای اقتصادی ایران، به‌ویژه کشورهایی که به 

انرژی ایران وابسته هستند را نیز با چالش مواجه کند.

بلومبرگ درنهایت تأکید دارد که ترکیه در برابر فشارهای جدید واشنگتن 

باید میان حفظ جریان گاز ایران و کاهش ریسک مواجهه با مجازات‌های 

اقتصادی آمریکا تعادل برقرار کند؛ انتخابی که با توجه به سهم ایران در 

سبد انرژی ترکیه، می‌تواند برای آنکارا هزینه‌بر باشد.

آمریکا  گاز   ترکیه را هم نشانه گرفت

900 هزار   نفر   در  صف وام  ازدواج و  فرزندآوری

         حسابرس کل بانک مرکزی با بیان اینکه ۴۵۱ هزار نفر در صف 

وام ازدواج و ۴۵۷ هزار نفر در صف وام فرزندآوری هستند، گفت: این 

در حالی است که برای امسال ۳۵۰ همت تسهیلات ازدواج و ۸۵ همت 

تسهیلات فرزندآوری به شبکه بانکی ابلاغ شده است.

 علیرضا عابدینی درباره عملکرد شبکه بانکی در حوزه تسهیلات 

ازدواج و فرزندآوری نیز گفت: در حال حاضر ۴۵۱ هزار و ۴۳۸ نفر در 

صف دریافت تسهیلات ازدواج و حدود ۴۵۷ هزار نفر در صف دریافت 

تسهیلات فرزندآوری قرار دارند و تعداد افراد در صف طی سال‌های 

۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ افزایش یافته است.

عابدینی ادامه داد: در سال ۱۴۰۲ سقف جمعی تسهیلات تکلیفی ازدواج 

و فرزندآوری ۲۰۰ همت بود و در سال ۱۴۰۳ نیز این رقم درمجموع ۲۰۰ 

همت تعیین شد، هرچند سقف فردی تسهیلات افزایش یافت. این 

رقم در سال ۱۴۰۴ به ۲۷۵ همت افزایش پیدا کرد و در سال ۱۴۰۵ نیز 

در قانون، سقف ۴۷۵ همت برای این تسهیلات پیش‌بینی شد.

وی با بیان اینکه سهمیه‌ای که بانک مرکزی برای تسهیلات ازدواج 

به شبکه بانکی ابلاغ کرده، ۳۵۰ همت و برای تسهیلات فرزندآوری 

۸۵ همت است، افزود: بر اساس بودجه پنج‌ماهه، بانک‌ها باید ۱۴۶ 

همت تسهیلات پرداخت می‌کردند که در بخش ازدواج ۱۱۰ همت 

پرداخت شده و حدود ۲۵ درصد انحراف از برنامه وجود دارد؛ در بخش 

فرزندآوری نیز از سهمیه ۸۵ همتی، باید طی پنج ماه ۳۵ همت پرداخت 

می‌شد، اما عملکرد شبکه بانکی ۲۰ همت بوده که معادل ۴۳ درصد 

انحراف از برنامه است.

بازار بین بانکی جای اضافه برداشت از بانک مرکزی را گرفت

وی درباره آخرین وضعیت اضافه برداشت بانک‌ها از منابع بانک مرکزی 

اظهار داشت: اضافه‌برداشت شبکه بانکی در پایان سال ۱۴۰۳ معادل 

۵۰۶ همت بود که در پایان سال ۱۴۰۴ به ۴۵۷ همت رسید و در پایان 

مرداد امسال به ۵۱۶ همت افزایش یافته است.

وی با یادآوری اینکه بانک مرکزی، اضافه‌برداشت را خط قرمز خود 

می‌داند، از رشد قابل توجه بازار بین بانکی در سال جاری هم‌زمان با 

سیاست‌های بانک مرکزی در جلوگیری از اضافه برداشت بانک‌ها 

اشاره کرد و گفت: این آمار نشان می‌دهد که بانک‌ها در حال تأمین 

بخشی از نیاز خود به نقدینگی از طریق بازار بین بانکی هستند و 

کمتر به سمت اضافه‌برداشت از بانک مرکزی می‌روند. حسابرس 

کل بانک مرکزی با یادآوری اینکه متوسط روزانه تأمین مالی در بازار 

بین‌بانکی که در فروردین ۱۴۰۴ حدود ۷۰ همت بود اکنون به حدود 

۸۰۰ همت رسیده است، اظهار داشت: انتظار می‌رود اقدامات نظارتی 

و برخوردهای انضباطی بانک مرکزی به‌موقع انجام شود، زیرا زمانی که 

بانکی از بانک مرکزی تأمین مالی می‌کند، خلق پول صورت می‌گیرد 

و این موضوع می‌تواند بر رشد پایه پولی و نقدینگی اثر گذاشته و به 

تورم دامن بزند. وی خواستار اقدامات نظارتی به‌موقع در خصوص 

اضافه برداشت‌های شبکه بانکی شد و گفت: نباید اجازه داد مشکلات 

بانک‌ها به نقطه‌ای برسد که بعد از افزایش شدید اضافه‌برداشت، 

اقدامات قانونی آغاز شود؛ همان‌گونه که در مورد بانک آینده، زمانی 

که اضافه‌برداشت به حدود ۳۴۰ هزار میلیارد تومان رسید، اقدامات 

قانونی انجام شد.

سهم بالای تجدید ارزیابی دارایی در افزایش سرمایه بانک‌ها

حسابرس کل بانک مرکزی با تاکید بر افزایش سرمایه بانک‌ها که 

در مواد ۱۶ و ۱۷ قانون رفع موانع تولید نیز مورد تاکید قرار گرفته تا از 

طریق واگذاری اموال مازاد بانک‌ها صورت گیرد، اقدامات انجام‌شده 

را نتیجه‌بخش ندانست و افزود: در قانون برنامه هفتم دو سامانه برای 

این موضوع پیش‌بینی شد که شامل سامانه املاک و سامانه سهامداری 

است اما این سامانه‌ها به شکل مورد انتظار عملیاتی نشده‌اند زیرا در قالب 

فرم‌هایی در سامانه‌های موجود، اطلاعات بانک‌ها دریافت می‌شود 

اما اقدامات موثری برای بررسی اطلاعات و برخورد با بانک‌هایی که 

اموال مازاد خود را واگذار نکرده‌اند، انجام نشده است.

عابدینی سرمایه ثبتی شبکه بانکی در پایان سال ۱۴۰۴ را معادل هزار و 

۳۶۴ همت اعلام کرد و با بیان اینکه سال گذشته ۵۴۱ همت افزایش 

سرمایه اتفاق افتاده است، گفت: ۸۸ درصد این افزایش سرمایه از 

محل مازاد تجدید ارزیابی دارایی‌ها بوده است یعنی بخش عمده این 

افزایش سرمایه ناشی از افزایش قیمت دارایی‌های بانک‌ها بوده و 

ماهیتی دفتری دارد و به معنای تزریق نقدینگی جدید به بانک‌ها نیست.

وی تاکید کرد: این در حالی است که شبکه بانکی به حدود هزار و ۳۰۰ 

همت افزایش سرمایه نظارتی نیاز دارد و باید عزم جدی برای افزایش 

سرمایه بانک‌ها شکل بگیرد. حسابرس کل بانک مرکزی با یادآوری 

اینکه در قانون دولت مکلف شده است ۲۰۰ همت به افزایش سرمایه 

بانک‌های دولتی اختصاص دهد، اما از این میزان حدود ۶۰ همت 

محقق شده است، گفت: اگر قرار است توان تسهیلات‌دهی شبکه 

بانکی افزایش یابد و نسبت کفایت سرمایه بانک‌ها بهبود پیدا کند، 

در بخش بانک‌های دولتی باید تکالیفی که قانون‌گذار تعیین کرده 

است، با جدیت اجرا شود.

۷۳ میلیارد یورو ارز صادراتی به چرخه رسمی بازنگشته است

عابدینی همچنین درباره تعهدات ارزی صادرکنندگان نیز گفت: بر 

اساس تبصره ۶ بند »هـ« ماده ۲ مکرر قانون مبارزه با قاچاق کالا، 

صادرکنندگان مکلف هستند ارز حاصل از صادرات را به چرخه رسمی 

اقتصاد بازگردانند و آیین‌نامه مربوط نیز روش‌های بازگشت ارز را مشخص 

کرده است اما بر اساس آمار ارائه‌شده تا چهارم شهریور امسال معادل 

۷۳ میلیارد یورو ارز صادراتی به چرخه رسمی اقتصاد بازنگشته است.

حسابرس کل بانک مرکزی تاکید کرد: موضوع بازگشت ارز حاصل از 

صادرات از منظر تأمین منابع ارزی و تقویت توان اقتصاد برای تأمین 

نیازهای وارداتی اهمیت دارد و اجرای دقیق تکالیف قانونی در این 

زمینه باید مورد توجه قرار گیرد.

عابدینی درمجموع بر ضرورت اصلاح 

دقیق  اجرای  نظارتــــــی،  فرآیندهای 

تکالیف قانونی شبکه بانکی، تقویت 

ســــــرمایه بانک‌ها و برخورد به‌موقع با 

و  کرد  تاکید  ناترازی  دارای  بانک‌های 

گفت: بدون اصلاح ساختارها و اجرای 

مؤثر قوانین، افزایش تکالیف تسهیلاتی 

می‌تواند فشار بیشتری بر منابع محدود 

شبکه بانکی وارد کند و مسائل مربوط به 

ناترازی و اضافه‌برداشت را تشدید کند.

سهم ۲۸۲ همتی بخش مسکن از تسهیلات 

بانکی

حسابرس بانک مرکزی با تشریح عملکرد 

شبکه بانکی در پرداخت تسهیلات تکلیفی 

گفت: در بخش مسکن با توجه به اهمیت 

موضوع، قانون‌گذار در ماده چهار قانون 

جهش تولید مسکن، بانک‌ها را مکلف 

کرده است معادل ۲۰ درصد تسهیلات 

پرداختی شبکه بانکی به بخش مسکن 

اختصاص یابد؛ با وجود این تکلیف، از ۷ 

گزارش

هزار و ۹۲۶ همت تسهیلاتی که در سال ۱۴۰۴ به بخش‌های مختلف 

اقتصادی پرداخت شده، فقط ۲۸۲ همت به بخش مسکن اختصاص 

یافته که معادل حدود ۳.۶ درصد کل تسهیلات است.

وی با یادآور اینکه در قانون جهش تولید مسکن، بانک‌ها مکلف 

شده‌اند بر اساس سهمیه ابلاغی بانک مرکزی، تسهیلات بخش 

مسکن را پرداخت کنند؛ اظهار داشت: این سهمیه در سال نخست 

اجرای قانون ۳۶۰ همت تعیین شد و در سال‌های بعد متناسب با 

تورم افزایش یافت.

عابدینی افزود: مجموع سهمیه‌ای که بانک مرکزی از ابتدای اجرای 

قانون جهش تولید مسکن به شبکه بانکی ابلاغ کرده، ۳ هزار و ۲۹۵ 

همت بوده که از این میزان، معادل ۶۳۷ همت قرارداد منعقد و پرداخت 

شده است که شامل تسهیلات ودیعه و مسکن شهری است؛ بنابراین 

شبکه بانکی تنها حدود ۱۹ درصد سهمیه ابلاغی را پرداخت کرده است.

وی با اشاره به وجود مجموعه‌ای از ترک‌فعل‌ها در اجرای قانون جهش 

تولید مسکن اظهار داشت: در این موضوع ترک‌فعل‌هایی در وزارت 

راه و شهرسازی، بانک مرکزی، شبکه بانکی و سازمان امور مالیاتی رخ 

داده است زیرا بر اساس تبصره پنج ماده چهار قانون جهش تولید 

مسکن، سازمان امور مالیاتی مکلف است در صورت پرداخت نکردن 

تسهیلات از سوی شبکه بانکی، معادل ۲۰ درصد آن را به عنوان جریمه 

دریافت کند اما در مواردی که عملکرد یک بانک در پرداخت تسهیلات 

ضعیف بوده، وزارت راه و شهرسازی سهمیه آن بانک را به بانک مسکن 

معرفی کرده است؛ در حالی که باید متقاضیان به همان بانک معرفی 

می‌شدند تا بانک مربوطه نسبت به پرداخت تسهیلات اقدام کند.

عابدینی ادامه داد: سازمان امور مالیاتی نیز بر اساس سهمیه تخصیصی، 

برگ تشخیص و برگ قطعی مالیاتی صادر کرده، اما بانک‌ها در دیوان 

عدالت اداری شکایت کرده‌اند که سهمیه ملاک عمل نیست و وزارت 

راه و شهرسازی باید افراد را به بانک معرفی می‌کرد تا امکان پرداخت 

تسهیلات فراهم شود. این موضوع موجب شده است برگ‌های 

تشخیص و برگ‌های قطعی صادرشده از سوی سازمان امور مالیاتی 

در دیوان عدالت اداری نقض شود و درنهایت جریمه موضوع تبصره 

یادشده وصول نشود. حسابرس کل بانک مرکزی تاکید کرد: اگر سهمیه 

ملاک قرار گیرد، ممکن است بانکی که عملکرد ضعیف‌تری داشته، 

مشمول جریمه شود؛ اما اگر افراد معرفی‌شده ملاک باشند، بانکی 

مانند بانک مسکن که متقاضیان بیشتری به آن معرفی شده‌اند، 

باید جریمه بیشتری بپردازد؛ بنابراین نحوه اجرای قانون و تقسیم 

مسئولیت میان دستگاه‌های مختلف باید به شکل دقیق مشخص شود.

عابدینی گفت: مجموعه این ترک‌فعل‌ها در وزارت راه و شهرسازی، 

بانک مرکزی، شبکه بانکی و سازمان امور مالیاتی به دادسرای دیوان 

محاسبات ارسال شده است، زیرا این روند درنهایت موجب شده حتی 

جریمه پیش‌بینی‌شده در تبصره قانونی نیز وصول نشود.

سهم ۵.۷ درصدی کشاورزی از تسهیلات 

بانکی

حسابرس کل بانک مرکزی با اشاره 

به سهم بخش کشاورزی از تسهیلات 

بانکی اظهار داشت: بر اساس ماده 

۴۷ قانون رفع موانع تولید، قانون‌گذار 

شبکه بانکی را مکلف کرده است 

متناسب با سهم بخش کشاورزی 

در اقتصاد، تسهیلات پرداخت کند 

که این سهم معادل ۱۱.۶ درصد تعیین 

شده است؛ با این حال از مجموع ۷ 

هزار و ۹۲۶ همت تسهیلات پرداختی 

در سال گذشته ۴۵۰ همت معادل ۵.۷ 

درصد به بخش کشاورزی اختصاص 

یافته است. عابدینی با بیان اینکه ۱۸۶ 

همت تسهیلات پرداختی به بخش 

کشاورزی مربوط به بانک کشاورزی 

بوده است، گفت: اگر این میزان را از 

کل شبکه بانکی کنار بگذاریم، سهم 

سایر بانک‌ها در این حوزه حدود ۳.۵ 

درصد از کل تسهیلات بوده است.

بر اساس بودجه پنج‌ماهه، 
بانک‌ها باید ۱۴۶ همت 

تسهیلات پرداخت می‌کردند 
که در بخش ازدواج ۱۱۰ همت 

پرداخت شده و حدود ۲۵ 
درصد انحراف از برنامه وجود 

دارد؛ در بخش فرزندآوری 
نیز از سهمیه ۸۵ همتی، 

باید طی پنج ماه ۳۵ همت 
پرداخت می‌شد، اما عملکرد 

شبکه بانکی ۲۰ همت بوده 
که معادل ۴۳ درصد انحراف 

از برنامه است

اصلاح مصرف سوخت از  کجا شروع می‌شود؟
         خودرویی که از خط تولید خارج می‌شود، فقط 

یک وسیله برای جابه‌جایی نیست؛ محصولی است 

که می‌تواند برای سال‌ها بر میزان مصرف انرژی کشور 

اثر بگذارد. کیفیت ساخت، فناوری موتور، وزن خودرو، 

طراحی قوای محرکه و میزان مصرف ســــــوخت، 

ویژگی‌هایی نیستند که تنها به رضایت خریدار یا کیفیت 

یک محصول صنعتی مربوط باشند؛ هر کدام از این 

مؤلفه‌ها در مقیاس میلیون‌ها دستگاه خودرو، به یک 

مسئله اقتصادی و حتی انرژی تبدیل می‌شوند.

به همین دلیل، وقتی از خودروی باکیفیت صحبت 

می‌شود، نباید کیفیت را صرفاً در دوام قطعات، ایمنی، 

طراحی یا امکانات خودرو خلاصه کرد. خودروی باکیفیت 

در جهان امروز، خودرویی است که برای پیمودن یک 

مسافت مشخص، انرژی کمتری مصرف کند و آلایندگی 

کمتری به جا بگذارد. از این منظر، مصرف سوخت یکی 

از مهم‌ترین شاخص‌های کیفیت یک خودرو است.

این موضوع در کشور ما اهمیت بیشتری پیدا می‌کند؛ 

کشوری که بخش قابل توجهی از حمل‌ونقل آن همچنان 

به خودروهای بنزینی متکی است و هر دستگاه خودروی 

جدید، برای سال‌های طولانی بخشی از تقاضای بنزین 

را به خود اختصاص می‌دهد؛ بنابراین تصمیمی که در 

کارخانه و هنگام طراحی و تولید خودرو گرفته می‌شود، 

می‌تواند سال‌ها بعد خود را در جایگاه سوخت و در 

آمار مصرف بنزین نشان دهد. اینجاست که موضوع 

صنعت خودرو به مسئله سوخت پیوند می‌خورد. اگر 

خودروهای جدید با فناوری‌های کم‌مصرف تولید شوند، 

بخشی از کاهش مصرف سوخت بدون آنکه حتی یک 

سفر از سبد خانوار حذف شود، اتفاق می‌افتد؛ اما اگر 

خودروهای پرمصرف همچنان به تولید انبوه برسند، 

حتی سخت‌گیرانه‌ترین توصیه‌ها درباره نحوه رانندگی و 

کاهش سفر و اصلاح الگو در مصرف سوخت نیز نمی‌تواند 

تمام ظرفیت صرفه‌جویی را فعال کنند. درواقع، اصلاح 

الگوی مصرف سوخت فقط به رفتار مصرف‌کننده مربوط 

نیست؛ بخشی از آن پیش از رسیدن خودرو به خیابان، 

در خط تولید تعیین شده است.

خودروی پرمصرف؛ مصرف‌کننده‌ای که سال‌ها در ناوگان 

می‌ماند

یک تفاوت اساسی میان اصلاح رفتار مصرف‌کننده 

و اصلاح فناوری خودرو وجــــــود دارد. رفتار راننده 

ممکن است امروز تغییر کند و فردا دوباره به شرایط 

قبل بازگردد، اما خودرویی که با یک فناوری مشخص 

تولید شده، ممکن است ۱۰، ۱۵ سال یا حتی بیشتر در 

ناوگان کشور باقی بماند. بنابراین اگر خودرویی از همان 

ابتدا با مصرف سوخت بالا وارد چرخه حمل‌ونقل شود، 

مصرف اضافی آن در طول سال‌های فعالیتش تکرار 

خواهد شد. این مسئله وقتی اهمیت بیشتری پیدا 

می‌کند که تعداد خودروهای موجود در کشور را در 

نظر بگیریم. اختلاف حتی یک یا دو لیتر در مصرف 

سوخت هر ۱۰۰ کیلومتر، در مقیاس میلیون‌ها خودرو و 

میلیون‌ها کیلومتر پیمایش، دیگر یک اختلاف کوچک 

فنی نیست؛ بلکه به حجم قابل توجهی از تقاضای 

سالانه سوخت تبدیل می‌شود. به همین دلیل، کاهش 

مصرف سوخت خودرو باید به یکی از شاخص‌های 

اصلی سیاست صنعتی کشور تبدیل شود، نه موضوعی 

فرعی در کنار سایر مشخصات خودرو.

لزوم سنجش کیفیت خودرو   با مصرف انرژی

در بسیاری از بازارهای پیشــــــرفته خودرو، رقابت 

خودروسازان فقط بر سر قدرت موتور، امکانات یا ظاهر 

خودرو نیست؛ میزان مصرف سوخت و بهره‌وری انرژی 

نیز بخش مهمی از رقابت است. این همان نقطه‌ای 

است که صنعت خودرو ایران نیازمند تغییر رویکرد 

در آن است. اگر خودروساز بتواند محصولی تولید 

کند که همان مسیر را با مصرف انرژی کمتر طی کند، 

عملاً بخشی از مسئله سوخت کشور را از سمت عرضه 

خودرو حل کرده است. در چنین نگاهی، تولید خودروی 

کم‌مصرف دیگر یک پروژه زیست‌محیطی یا یک انتخاب 

لوکس برای بازار نیست بلکه بخشی از سیاست امنیت 

انرژی کشور محسوب می‌شود؛ زیرا هر لیتر بنزینی که 

به دلیل راندمان بهتر موتور مصرف نمی‌شود، نیازی 

به تولید، پالایش، انتقال و توزیع ندارد.

چرایی مطالبه اصلاح الگوی مصرف از خودروساز

در سال‌های اخیر، هر زمان صحبت از اصلاح الگوی 

مصرف بنزین به میان آمده، معمولاً مخاطب اصلی 

مردم و رانندگان بوده‌اند؛ از کاهش سفرهای غیرضروری 

گرفته تا استفاده از حمل‌ونقل عمومی و اصلاح شیوه 

رانندگی. این اقدامات اهمیت خود را دارند، اما یک حلقه 

مهم نباید از این زنجیره حذف شود و آن خودروساز و 

الزام به تولید خودروی با کیفیت و کم‌مصرف است. 

مصرف‌کننده نمی‌تواند میزان مصرف پایه یک موتور 

را تغییر دهد یا راننده می‌تواند با تنظیم باد لاستیک، 

سرویس خودرو، کاهش شتاب‌گیری‌های ناگهانی 

یا اصلاح شیوه رانندگی، مصرف را تا حدی کاهش 

دهد؛ اما نمی‌تواند خودرویی را که اساساً با فناوری 

قدیمی و مصرف بالا طراحی شده، به یک خودروی 

کم‌مصرف روز دنیا تبدیل کند. از این رو، اگر اصلاح الگوی 

مصرف یک هدف ملی است، مسئولیت آن نیز باید 

میان تمام حلقه‌های زنجیره توزیع شود؛ از خودروساز 

و سیاستگذار صنعتی گرفته تا وزارت نفت، شهرداری‌ها، 

شبکه حمل‌ونقل عمومی و درنهایت مصرف‌کننده اما 

در این زنجیره، خط تولید اهمیت ویژه‌ای دارد؛ چون 

هر خودروی جدید، سال‌ها بعد نیز آثار تصمیم امروز 

خودروساز را با خود حمل می‌کند.

قانون، مسیر را مشخص کرده است

این رویکرد صرفاً یک پیشنهاد کارشناسی نیست. در 

اسناد و برنامه‌های رسمی کشور نیز بر ضرورت حرکت 

ناوگان به سمت خودروهای کم‌مصرف، اجرای استاندارد 

مصرف سوخت و اصلاح سبد تولید خودرو تأکید شده 

است. برای نمونه، در »برنامه جامع تأمین و تخصیص 

حامل‌های انرژی شبکه حمل‌ونقل کشور«، اجرای 

استاندارد ملی مصرف سوخت خودروها و جلوگیری 

از شماره‌گذاری خودروهای غیراستاندارد پیش‌بینی 

شده و تغییر سبد خودروهای تولیدی و وارداتی به سمت 

خودروهای کم‌مصرف نیز مورد تأکید قرار گرفته است؛ 

بنابراین، مسئله امروز بیش از آنکه نبودن راهکار باشد، 

اجرای جدی همان سیاست‌هایی است که سال‌هاست 

بر ضرورت کاهش مصرف سوخت خودرو تأکید دارند.

رابطه میان تولید خودرو و مصرف بنزین را می‌توان 

بسیار ساده توضیح داد. هر خودرو در طول عمر خود 

مقدار مشخصی سوخت مصرف می‌کند و هرچه مصرف 

سوخت آن در هر کیلومتر پایین‌تر باشد، تقاضای انرژی 

آن نیز کمتر خواهد بود. پس اگر قرار است اصلاح الگوی 

مصرف بنزین به نتیجه‌ای پایدار برسد، باید بخشی 

از این اصلاح پیش از آنکه خودرو وارد خیابان شود، 

اتفاق افتاده باشد. این دقیقاً همان جایی است که 

سیاستگذاری صنعت خودرو و سیاستگذاری انرژی 

به یکدیگر می‌رسند. خودروی کم‌مصرف، درواقع یک 

ابزار کاهش مصرف بنزین است؛ با این تفاوت که به 

جای مطالبه صرفه‌جویی روزانه از میلیون‌ها راننده، 

بخشی از صرفه‌جویی را از طریق فناوری خودرو به 

صورت دائمی ایجاد می‌کند.

پرمصرف‌ها نباید جایزه بگیرند

یکی از الزامات اصلاح این مسیر، ایجاد سازوکاری 

است که تولید خودروی پرمصرف دیگر یک انتخاب 

کم‌هزینه برای تولیدکننده نباشد. اگر خودرویی با مصرف 

سوخت بالاتر از استاندارد تولید می‌شود، این تفاوت نباید 

صرفاً به عنوان یک ویژگی فنی ثبت شود؛ بلکه باید در 

سیاستگذاری تولید، مجوز، مالیات، مشوق‌ها، واردات 

و حتی امکان شماره‌گذاری آن اثر داشته باشد. در نقطه 

مقابل، تولیدکننده‌ای که مصرف سوخت محصولات 

خود را کاهش می‌دهد باید از مشوق‌های مشخص 

برخوردار شود. به این ترتیب، سیاستگذار می‌تواند 

هزینه مصرف بالا را از مرحله استفاده به مرحله تولید 

منتقل کند؛ یعنی به جای آنکه تمام هزینه ناکارآمدی 

خودرو درنهایت در قالب مصرف بیشتر بنزین به اقتصاد 

کشور تحمیل شود، خودروساز نیز در قبال بهره‌وری 

محصول خود مسئول باشد.

نوسازی؛ مکمل تولید کم‌مصرف

البته اصلاح سبد تولید خودرو به تنهایی مسئله موجود 

را حل نمی‌کند. میلیون‌ها خودروی فعلی همچنان در 

ناوگان تردد دارند و بخشی از آنها به دلیل عمر بالا و فناوری 

قدیمی، مصرف بیشتری نسبت به خودروهای جدید 

دارند. از این رو، سیاست تولید خودروی کم‌مصرف باید 

هم‌زمان با اسقاط خودروهای فرسوده دنبال شود در 

غیر این صورت، حتی اگر خودروهای جدید کم‌مصرف 

باشند، بخش قابل توجهی از مصرف اضافی همچنان 

از ناوگان قدیمی ناشی خواهد شد؛ بنابراین اصلاح 

ناوگان باید دو مسیر موازی داشته باشد؛ جلوگیری 

از ورود خودروهای پرمصرف جدید و خروج تدریجی 

خودروهای پرمصرف قدیمی.

حمل‌ونقل عمومی؛ ضلع دیگر معادله

در کنار خودرو، توسعه حمل‌ونقل عمومی نیز نقش 

تعیین‌کننده‌ای دارد. هر سفری که بتواند به جای 

خودروی شخصی با مترو، اتوبوس یا سایر شیوه‌های 

حمل‌ونقل جمعی انجام شود، مصرف سوخت کمتری 

به ازای هر مسافر ایجاد می‌کند اما حتی در صورت توسعه 

حمل‌ونقل عمومی، نمی‌توان انتظار داشت خودروهای 

شخصی به سرعت از زندگی مردم حذف شوند؛ بنابراین 

سیاست واقع‌بینانه باید هم‌زمان دو مسیر کاهش نیاز 

به خودروی شخصی و افزایش بهره‌وری خودرویی که 

همچنان مورد استفاده قرار می‌گیرد، دنبال کند.

اصلاح قیمت سوخت می‌تواند بر رفتار مصرف‌کننده 

اثر بگذارد، اما اگر خودروی کم‌مصرف در دسترس 

نباشد، افزایش هزینه سوخت الزاماً به معنای اصلاح 

ساختاری مصرف نخواهد بود. برای اصلاح پایدار، ابتدا 

باید فناوری، کیفیت و بهره‌وری ناوگان ارتقا پیدا کند و 

سپس سیاست‌های قیمتی و اقتصادی در کنار آن قرار 

گیرد در غیر این صورت، ممکن است مصرف‌کننده 

هزینه بیشتری بپردازد، اما همچنان همان خودروی 

پرمصرف را در اختیار داشته باشد.


	541
	p2
	p3
	p4

