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ضمن تسلیت شهادت امام حسن عسکری)ع(، آغاز امامت منجی عالم بشریت، حضرت مهدی موعود)عج( را تبریک می‌گوییم

نبـض اقـتــصــــــــــاد
را  در  دست بگیـر ید
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ــع  ــ ــان مناب ــ ــارد توم ــ ــزار میلی ــ ــدود 800 ه ــ ــال 1404 ح ــ ــی س ــ ط
ــــر  ــــغ ب ــــور بال ــــم مذک ــــت. از رق ــــه اس ــــش یافت ــــنه افزای قرض‌الحس
209 هــــزار میلیــــارد تومــــان بــــه تســــهیلات ازدواج و 49 هــــزار میلیارد 
تومــــان بــــه تســــهیلات فرزنــــدآوری تخصیــــص یافتــــه و 540 هــــزار 

ــــده  ــــا مان ــــزد بانک‌ه ــــا ن ــــده ی ــــور ش ــــایر ام ــــرف س ــــان ص ــــارد توم میلی
ــــت  ــــرای پرداخ ــــی ب ــــع کاف ــــا مناب ــــی بانک‌ه ــــع یعن ــــت. درواق اس
وام ازدواج داشــــته‌اند تــــا صدهــــا هــــزار زوج جــــوان در صــــف نمانند 

اما این کار را نکرده‌اند.

همت همت   ۵۴۰۵۴۰ نامعلوم  نامعلوم سرنوشت  سرنوشت 
بانک‌ها قرض‌الحسنـه  بانک‌هامنابـع  قرض‌الحسنـه  منابـع 

بـیش اظهاری، رانت ارزی و گران فروشی

ی  ر نفر ا ــــز هـ صد ــــل صف چنـد یـ لا ی  د ر نفر ا ــــز هـ صد ــــل صف چنـد یـ لا ق د ــــو سـ ر قچا ــــو سـ ر چا
د ــــر سی کـــ ر ــــر دبـ ــــر سی کـــ ر ــــر ا بـ ی ر ر و آ ند ز ج و فر ا و د ز م ا ا ا و ی ر ر و آ ند ز ج و فر ا و د ز م ا ا و

پشت پــرده   گرانی خودروهای مونتاژی

نمونه‌های بیش‌اظهاری قیمت خودروهای مونتاژیبـیش اظهاری؛ شیـوه برخی خودروسازان مونتــاژ‌ی برای گران‌فروشی

2

در صورت واردات مستقیم خودرووضعیت فعلی مونتاژ خودرو

کاهش میلیاردی قیمتعرضه با قیمت بسیار بالا در بازار

امکان واردات خودروهای کم‌مصرف هیبریدی ژاپنی و کره‌ایعرضه خودروهای پرمصرف چینی

عرضه خودروهای با مصرف حدود ۵ لیترعرضه خودروهای با مصرف ۱۰ تا ۱۲ لیتر

افزایش رقابت و کاهش قیمترقابت محدود بین چند شرکت

میزان کاهشقیمت اصلاح‌شده پس از ورود نهاد نظارتیقیمت اولیهخودرو

X22حدود ۳۱٪۵۰ هزار یــوآن۷۲ هزار یــوآن

X55حدود ۴۱٪۶۵ هزار یــوآن۱۱۱ هزار یــوآن

GT 6حدود ۳۵٪۸۳ هزار یــوآن۱۲۸ هزار یــوآن

حدود ۳۰٪۱۴ هزار دلار۱۸ تا ۲۰ هزار دلارتویوتا کرولا

ـــال  ـــج س ـــارد دلار ارز در پن ـــت: ۳۰ میلی ـــامی گف ـــورای اس ـــس ش ـــده مجل نماین

ـــران  ـــه مدی ـــارد دلار آن ب ـــه ۶ میلی ـــه ک ـــاص یافت ـــودرو اختص ـــت خ ـــه صنع ـــته ب گذش

ـــالا  ـــاژی را ب ـــای مونت ـــت خودرو‌ه ـــاری، قیم ـــش اظه ـــت و بی ـــا ران ـــید؛ ام ـــودرو رس خ

نگه داشت.

ـــیما؛ قیمت خودرو‌های مونتاژی و وارداتی همیشه  به گزارش خبرگزاری صداوس

محـــل بحـــث بـــوده اســـت، مـــردم به‌راحتـــی می‌تواننـــد قیمـــت خودرو‌هـــا را در 

کشـــور‌های دیگـــر رصـــد کننـــد و بـــا یـــک محاســـبه ســـاده متوجـــه شـــوند خودرویـــی 

کـــه در ایـــران بـــا قیمـــت بـــالای ۱۰۰ میلیـــارد تومـــان عرضـــه می‌شـــود، در کشـــور‌های 

ـــوس،  ـــدل لکس ـــک م ـــاره ی ـــه درب ـــرای نمون ـــری دارد، ب ـــیار پایین‌ت ـــت بس ـــر قیم دیگ

آقـــای ضیغمـــی )مدیرکل ســـابق دفتـــر صنایـــع خودرویـــی وزارت صمـــت( در برنامه 

میـــز اقتصـــاد اعلام کـــرده بـــود کـــه ایـــن خـــودرو بـــا احتســـاب همـــه ســـود‌ها می‌تواند 

ـــا قیمـــت بـــالای ۱۰۰  ـــازار داخلـــی ب حـــدود ۷۰ میلیـــارد تومـــان عرضـــه شـــود، امـــا در ب

ـــارد تومـــان عرضـــه می‌شـــود. میلی

ــی  ــه پرسشـ ــخ بـ ــامی در پاسـ ــورای اسـ ــده مجلـــس شـ ــفی نماینـ ــی یوسـ  مجتبـ

دربـــاره اینکـــه ایـــن وضعیـــت چگونـــه شـــکل گرفتـــه؟ گفـــت: اهمیـــت بررســـی نحـــوه 

قیمت‌گـــذاری یـــا بـــه نوعـــی خوداظهـــاری کـــف قیمـــت خودرو‌هـــای مونتـــاژی و 

ـــده  ـــت تمام‌ش ـــر قیم ـــتقیماً ب ـــوع مس ـــن موض ـــه ای ـــت ک ـــت اس ـــن جه ـــی از ای واردات

ــز تأثیـــر می‌گـــذارد. خودرو‌هـــای داخلـــی نیـ

ـــی  ـــا خودرو‌های ـــود، ام ـــد نمی‌ش ـــر تولی ـــد دیگ ـــه پرای ـــروز اگرچ ـــه ام ـــان اینک ـــا بی وی ب

ماننـــد کوییـــک و دناپـــاس تولیـــد می‌شـــوند و شـــرایط بـــازار خـــودرو، مـــردم را هـــم از 

نظر قیمـــت و هـــم از نظر کیفیـــت عصبانی کـــرده اســـت، افـــزود: همچنین 

ایـــن روز‌ها بـــا مطـــرح شـــدن موضوعاتـــی ماننـــد بنزین و اســـقاط 

خودروها، نگرانی مردم بیشتر شده است، وقتی درباره 

ـــن  ـــد بنزی ـــرژی مانن ـــای ان ـــالای حامل‌ه ـــرف ب مص

ـــای  ـــه ج ـــم، ب ـــت می‌کنی ـــل صحب و گازوئی

ـــی  ـــیر، یعن ـــن مس ـــریع‌ترین و پرتکرارتری ـــم، س ـــر بروی ـــای مؤث ـــراغ راهکار‌ه ـــه س اینک

سیاســـت‌های قیمتـــی و افزایـــش قیمـــت را انتخـــاب می‌کنیـــم.

یوســـفی گفت: امروز یـــک پراید مـــدل ۱۳۸۳ کـــه محل کســـب درآمد یـــک خانواده 

ـــک  ـــا ی ـــد ب ـــد، نبای ـــت می‌کن ـــنپ فعالی ـــودرو در اس ـــن خ ـــا همی ـــک آن ب ـــت و مال اس

تصمیـــم دربـــاره اســـقاط خـــودرو و تعییـــن ســـال ســـاخت، بـــا مشـــکل معیشـــتی 

ـــود. ـــه ش مواج

وی بــــا بیــــان اینکــــه تصمیم‌هــــای خلق‌الســــاعه می‌توانــــد زندگــــی مــــردم را 

ــــا  ــــا ۱۳۸۴ و ی ــــد مــــدل ۱۳۸۳ ی ــــک پرای دچــــار مشــــکل کنــــد افــــزود: فــــردی کــــه ی

ــه‌ای  ــ ــــم علاق ــــودش ه ــــد، خ ــا آن کار می‌کن ــ ــا ۱۳۸۵ دارد و ب ــ ــــدل ۱۳۸۴ ی ــژو م ــ پ

نــــدارد بــــا خــــودروی قدیمــــی تــــردد کنــــد؛ ســــؤال اینجاســــت کــــه چــــرا نمی‌توانــــد 

خــــودروی خــــود را نوســــازی کنــــد؟ ایــــن موضــــوع نشــــان‌دهنده وضعیــــت آشــــفته 

صنعــــت خــــودروی کشــــور اســــت.

وی در پاســـخ به پرســـش مجری برنامه درباره سیاســـت ورود خودرو‌هـــای مونتاژی 

و افزایش عمق ســـاخت داخـــل گفت: در ۲۵ ســـال گذشـــته، دولت‌هـــای مختلف 

ـــای  ـــت ورود خودرو‌ه ـــت، سیاس ـــاد رقاب ـــودرو و ایج ـــت خ ـــش کیفی ـــدف افزای ـــا ه ب

مونتـــاژی یـــا CKD را دنبـــال کردند.

وی افـــزود: شـــعار ایـــن سیاســـت، ایجـــاد رقابـــت، کاهـــش قیمـــت، افزایـــش کیفیت 

و ایمنـــی، کاهـــش مصـــرف ســـوخت و درنتیجـــه کاهـــش آلایندگـــی در شـــهر‌ها بـــود، 

قـــرار بـــود عمـــق ســـاخت داخـــل نیـــز بـــه مـــرور افزایـــش پیـــدا کنـــد.

نماینـــده مجلـــس شـــورای اســـامی گفت: مـــن حـــرف آخـــر را همیـــن ابتـــدا می‌زنم؛ 

سیاســـت‌های بیش‌اظهـــاری خودروســـازان یـــا مونتـــاژکاران داخلی، رانت بســـیار 

ـــار  ـــور را در اختی ـــع ارزی کش ـــی از مناب ـــل توجه ـــش قاب ـــرده و بخ ـــاد ک ـــی ایج بزرگ

آنهـــا قـــرار داده اســـت.

اختصاص 30 میلیارد دلار ارز برای صنعت خودرو

وی اضافه کـــرد: امـــروز وقتی بـــه برخـــی مســـئولان می‌گوییم اجـــازه دهیـــد واردات 

ـــه  ـــت ک ـــی اس ـــن در حال ـــم. ای ـــه ارز نداری ـــد ک ـــخ می‌دهن ـــود، پاس ـــام ش ـــودرو انج خ

ـــوزه  ـــه ح ـــارد دلار ارز ب ـــدود ۳۰ میلی ـــمی، ح ـــار رس ـــق آم ـــته، طب ـــال گذش ـــج س در پن

صنعـــت خـــودرو اختصـــاص یافتـــه اســـت.

یوســـفی گفـــت: در شـــرایطی کـــه تأمیـــن ارز بـــرای کشـــور بســـیار دشـــوار بـــوده، 

حدود ۳۰ میلیـــارد دلار بـــه صنعت خـــودرو اختصاص داده شـــده اســـت. در مقابل، 

ـــای  ـــن هزینه‌ه ـــرای تأمی ـــردم ب ـــه و م ـــش یافت ـــت آن افزای ـــه قیم ـــوزه دارو ک ـــرای ح ب

ـــت و  ـــاز اس ـــورد نی ـــارد دلار ارز م ـــدود ۴ میلی ـــتند، ح ـــه هس ـــکل مواج ـــا مش ـــان ب درم

ـــت. ـــه اس ـــت ارزی مواج ـــا محدودی ـــد ب ـــام می‌کن ـــت اع دول

ـــر از  ـــز کمت ـــی نی ـــای اساس ـــرای کالا‌ه ـــزود: ب ـــامی اف ـــورای اس ـــس ش ـــده مجل نماین

۱۰ میلیـــارد دلار ارز نیـــاز داریـــم، امـــا در مـــدت پنـــج ســـال حـــدود ۳۰ میلیـــارد دلار 

ـــت. ـــده اس ـــاص داده ش ـــودرو اختص ـــت خ ـــوزه صنع ـــه ح ب

یوســـفی گفت: بخشـــی از این منابع به خودروســـازان داخلـــی، یعنـــی ایران‌خودرو 

ـــا  ـــه ۲.۵ ت ـــک ب ـــم، نزدی ـــال و نی ـــدود دو س ـــی ح ـــا ط ـــه و آنه ـــاص یافت ـــایپا، اختص و س

۳ میلیـــارد دلار ارز دریافـــت کرده‌انـــد.

ـــرار  ـــاژکاران ق ـــار مونت ـــع در اختی ـــن مناب ـــر ای ـــده دیگ ـــش عم ـــه بخ ـــان اینک ـــا بی وی ب

ـــاز  ـــا نی ـــتقیماً ب ـــروز مس ـــودرو ام ـــه خ ـــت ک ـــی اس ـــن در حال ـــزود: ای ـــت اف ـــه اس گرفت

مـــردم، آرامـــش و امنیـــت آنهـــا و همچنیـــن کاهـــش مصـــرف ســـوخت ارتبـــاط دارد.

خودروسازان مقصر مصرف بالای بنزین

یوســـفی گفت: اگـــر امـــروز بـــه مـــردم بابـــت مصـــرف روزانـــه ۱۲۵ تـــا ۱۳۰ میلیـــون لیتر 

بنزیـــن انتقـــاد می‌کنیـــم، بایـــد به ایـــن نکتـــه نیز توجـــه داشـــته باشـــیم که بخشـــی از 

ایـــن مصـــرف بـــالا ناشـــی از کیفیـــت پاییـــن خودروهـــا، حتـــی خودرو‌های نو، اســـت؛ 

زیـــرا برخـــی از ایـــن خودرو‌هـــا حداقـــل حـــدود دو برابـــر اســـتاندارد خودرو‌هـــای 

خارجـــی بنزیـــن مصـــرف می‌کننـــد.

ـــوزه  ـــار ح ـــال در اختی ـــج س ـــی پن ـــه ط ـــارد دلار ارزی ک ـــوع ۳۰ میلی ـــزود: از مجم وی اف

صنعـــت خـــودرو قـــرار گرفتـــه، حـــدود ۱۰.۵ میلیـــارد دلار بـــه حـــوزه مونتـــاژکاران 

اختصـــاص یافتـــه اســـت.

نماینـــده مـــردم در مجلـــس شـــورای اســـامی گفـــت: یکـــی از نکاتـــی کـــه وجـــود دارد 

ـــا  ـــتند و م ـــی هس ـــودرو عصبان ـــت خ ـــت صنع ـــردم از وضعی ـــی م ـــه گاه ـــت ک ـــن اس ای

ـــش  ـــد و بی ـــردم مقصرن ـــم م ـــریعاً می‌گویی ـــن س ـــرف بنزی ـــش مص ـــث کاه ـــز در بح نی

از انـــدازه مصـــرف می‌کننـــد، در حالـــی کـــه فـــردی کـــه پرایـــد مـــدل ۱۳۸۵ دارد و 

بـــا آن در اســـنپ کار می‌کنـــد، از نـــگاه برخـــی مســـئولانی کـــه آیین‌نامـــه اســـقاط 

خـــودرو را نوشـــته‌اند، بایـــد بـــرود یـــک خـــودروی مـــدل ۱۴۰۵ خریـــداری کنـــد؛ در 

ـــدارد. ـــی آن را ن ـــوان مال ـــه ت ـــی ک حال
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معاون مرکز پژوهش‌ها:

ح‌های بنزینی دولت غیرکارشناســی و شتابزده است طر
     معاون مرکز پژوهش‌های مجلس با رد ادعای 

کسری روزانه ۱۵ تا ۲۰ میلیون لیتری بنزین، سه 

سناریوی دولت برای مدیریت مصرف را دارای 

اشکالات متعدد دانست و گفت: واگذاری تعیین 

قیمت بنزین به بازار، بخشی از بی‌مسئولیتی نهفته 

در این طرح است.

 حبیب‌الله ظفریان، معاون پژوهش‌های زیربنایی 

و امور تولیدی مرکز پژوهش‌های مجلس، با بیان 

اینکه هم طرح مسئله و هم سناریوهای پیشنهادی 

دولت در خصوص بنزین حاوی اشکالات متعدد 

فنی و کارشناسی است، اظهار داشت: مسئله بنزین 

در همه جای دنیا برای شهروندان موضوعی مهم 

به شمار می‌رود و جامعه هر تغییری در این حوزه 

را با حساسیت پیگیری می‌کند.

 وی افزود: در ایران هم به دلیل تجربه بنزینی آبان 

۹۸ و هم به دلیل سابقه شتاب‌زدگی در اجرای 

طرح‌های اقتصادی، مشابه آنچه در دی‌ماه سال 

گذشــــــته اتفاق افتاد و زمینه بروز اغتشاشات و 

متعاقب آن جنگ دوم آمریکا و اسرائیل در ایران 

را فراهم کرد، این حساســــــیت مضاعف است. 

همین حساســــــیت مضاعف ایجاب می‌کند که 

بدنه کارشناسی با دقت و وسواس بسیار بالایی 

موضوع بنزین را واکاوی نماید.

کسری ۱۵ تا ۲۰ میلیون لیتر روزانه بنزین صحیح نیست

معاون پژوهش‌های زیربنایی و امور تولیدی مرکز 

پژوهش‌های مجلس، با بیان اهمیت اصلِ طرح 

مسئله بنزین، پیش از ورود به راه‌حل‌ها، تصریح 

کرد: اولاً باید مشخص شود میزان واقعی مصرف، 

حداکثر ظرفیت تأمین و در نتیجه کسری بنزین 

دقیقاً چقدر است؟ چراکه برخی تلاش می‌کنند 

با بزرگنمایی اعداد و ارقام، وضعیت موضوعات را 

بحرانی و کشور را در وضعیت لبه پرتگاه قرار دهند.

وی افزود: مطابق آمارهای ارائه‌شــــــده از سوی 

دستگاه‌های مربوطه، مجموع تولید بنزین کشور 

شامل پالایشگاهی و غیرپالایشگاهی هم‌اکنون به 

بیش از ۱۳۰ میلیون لیتر روزانه رسیده و حدود ۵ تا ۶ 

میلیون لیتر روزانه نیز واردات بنزین انجام می‌شود.

ظفریان تاکید کرد: از طرفی مصرف بنزین حدود 

۱۳۷ میلیون لیتر روزانه است که پیش‌بینی می‌شود 

در شهریورماه افزایش یافته و سپس در مهرماه 

مجدداً به همین سطوح بازگردد. بنابراین میزان 

کسری بنزین به طور متوسط در حدود روزانه ۴ تا 

۵ میلیون لیتر بوده و اعداد و ارقام کسری ۱۵ تا ۲۰ 

میلیون لیتر روزانه بنزین صحیح نیست.

درباره  مطرح‌شــــــده  مباحث  خصوص  در  وی 

محدودیت ایجاد شده ناشی از جنگ تحمیلی 

اخیر و همچنین اعمال محاصره دریایی، بیان 

کرد: ظرفیت تولید بنزین پالایشگاهی که در جنگ 

آسیب‌دیده و از مدار خارج شده بود هم‌اکنون به 

چرخه تولید بازگشته است و از این حیث مشکلی 

وجود ندارد. همچنین با وجود محاصره و کاهش 

عرضه فرآورده روسیه، امکان تأمین روزانه حداقل 

۵ میلیون لیتر بنزین وجود دارد.

عضو هیات علمی مرکز پژوهش‌های مجلس، 

یادآور شد: با توجه به افزایش درآمد کشور ناشی 

از صادرات نفت در سال جاری و با لحاظ اعداد 

واقعی خسارات جنگ، کشور برای واردات این 

میزان بنزین به هیچ وجه با مضیقه مواجه نیست.

ح‌شده پیرامون کسری تولید و مصرف بنزین  اعداد مطر

از دقت لازم برخوردار نیست

وی با بیان اینکه با استفاده از روش‌هایی امکان 

افزایش ظرفیت تولید حتی در کوتاه‌مدت وجود 

دارد، اینگونه نتیجه گرفت که اعداد مطرح‌شده 

پیرامون کسری تولید و مصرف بنزین از دقت لازم 

برخوردار نیست و بنابراین کشور در این خصوص 

در وضعیت بحرانی قرار ندارد.

عضو هیات علمی مرکز پژوهش‌های مجلس، 

در مورد ســــــناریوهای مطرح‌شده در دولت در 

خصوص بنزین، عنوان کرد: متاسفانه هر سه 

سناریو مطرح‌شده درباره بنزین، دارای اشکالات 

متعدد است که نه تنها مسئله را حل نمی‌کند بلکه 

فضای تصمیم‌گیری‌های آتی در این خصوص را نیز 

مختل می‌نماید.

وی افزود: حتی با فرض اینکه کسری قابل توجه 

بنزین در کشور وجود داشته باشد، باید در نظر 

داشت که اکثریت قابل توجهی از مردم مصرف 

عادی و پایین‌تر از سهمیه‌های بنزینیِ موجود دارند 

و برای حل مصارف بالا در برخی بخش‌ها نباید 

دست به اقدامی زد که همه مردم را متأثر سازد؛ 

بلکه باید بر آن بخش خاص متمرکز شد و با لحاظ 

اقتضائات و توجه به ابعاد مختلف همان بخش 

تصمیم جزئی و موردی گرفت.

ح نهایی بنزین هم کار کارشناسی انجام  در مورد طر

نشده است

معاون پژوهش‌های زیربنایی و امور تولیدی مرکز 

پژوهش‌های مجلس، در مورد سناریوی اعطای 

سهمیه ثابت بنزین به هر فرد که احتمالاً راه‌حل 

نهایی دولت نیز خواهد بود، گفت: بر روی این 

طرح نیز کار کارشناسی کافی انجام نشده است و 

ابهامات بزرگی درباره آن وجود دارد.

وی افزود: نشانه این موضوع آن است که هنوز طرح 

مکتوبی از این ایده وجود ندارد و مطابق آنچه تاکنون 

از این طرح شنیده شده است؛ نسخه‌های متعدد 

کاملاً متفاوت از یکدیگر در مورد طرح وجود دارد.

ظفریان ادامه داد: به عنوان مثال ابتدا بیان می‌شد 

که سهمیه به هر خودرو داده شود و سپس مازاد 

سهمیه مبادله گردد؛ اکنون بحث تخصیص به هر کد 

ملی مطرح است. یا اینکه به مردم گفته نمی‌شود 

با اجرای این طرح، قیمت بنزین با چه فرمولی 

تعیین می‌شود و نرخ نهایی به چه عددی خواهد 

رسید؟ ۳۰ هزار تومان؟ ۴۰ هزار تومان یا بالاتر از آن؟

وی افزود: همچنین این سؤال مطرح است که 

آیا برآوردی از گروه‌هــــــای اجتماعی که از اجرای 

طرح متضرر می‌شوند وجود دارد یا خیر؟ چراکه 

تجربه تلخ آبان ۹۸ به دلیل عدم برآورد صحیح 

از این موضوع به‌ویژه در مورد ساکنین اقماری 

کلان‌شهرها اتفاق افتاد.

ظفریان عنوان کرد: درواقع طرح مذکور در حالی دم 

از حمایت از اقشار ضعیف و بدون خودرو می‌زند که 

برآوردی از وضعیت افراد دارای خودرو در دهک‌های 

یک تا 5 نمی‌دهد و هیچ اشاره‌ای به این مهم نمی‌کند 

که اقشار ضعیف دارای خودرو چگونه از پس هزینه‌های 

بالای بنزین با نرخ بازار آزاد بر خواهند آمد. لذا اولین 

مسئله در مورد این طرح، روشن شدن جزئیات طرح 

برای بررسی و ارزیابی کارشناسی آن است. این عضو 

هیات علمی مرکز پژوهش‌های مجلس، توضیح داد: 

این طرح که تلاش دارد به کلی پای دولت را از مسئله 

بنزین کنار بکشد، در ذات خود حاوی نوعی شانه 

خالی کردن دولت از پذیرش مسئولیت و باز کردن 

این موضوع از سر دولت است.

واگذاری تعیین قیمت بنزین به بازار، بخشــــــی از 

ح است بی‌مسئولیتی نهفته در طر

وی ادامه داد: قیمت بنزین به لحاظ تاریخی در 

ایران همواره یکی از مؤلفه‌های تعیین‌کننده رابطه 

دولت و مردم بوده و از این جهت مسئله‌ای دارای 

حساسیت اجتماعی است.

وی افزود: حتی در جنگ اخیر مشاهده شد که در 

کشوری مثل امریکا نیز به قیمت بنزین حساسیت 

اجتماعی وجود دارد. لذا واگذاری تعیین قیمت 

بنزین به بازار، بخشی از همان بی‌مسئولیتی نهفته 

در طرح است.

این مدرس دانشگاه با بیان اینکه مشکل فعلی 

در حوزه ناترازی بنزین، حاصل عدم اصلاحات 

تدریجی و جزئی در سال‌های گذشته و نگاه به 

حل موضوع بنزین با رویکرد شوک‌وار بوده است، 

افزود: برای مدیریت مصرف بنزین در کوتاه‌مدت 

و بلندمدت راهکارهای متعددی وجود دارد که 

بایستی در دستور کار کشور قرار گیرند.

ظفریان عنوان کرد: در این بین و در کوتاه‌مدت، 

راهکار شناسه دار کردن کارت سوخت جایگاه‌ها 

به عنوان زیرساخت شفافیت مصرف سوخت 

دارای اولویت بسیار بالایی است؛ چراکه امکان 

سیاستگذاری در مورد مدیریت مصرف به‌ویژه در 

مورد »تاکسی‌های اینترنتی« و »خودروهای شهرهای 

اقماری کلان‌شهرها« و همچنین موضوع »قاچاق 

بنزین« را فراهم می‌کند و می‌تواند موضوع مدیریت 

مصرف بنزین را حل نماید.

معاون زیربنایی و امور تولیدی مرکز پژوهش‌های 

مجلس، در جمع‌بندی مطالب خود بیان داشت: 

افرادی که در جایگاه کارشناسی و تصمیم‌سازی 

حضور دارند نباید با بیان داده‌ها و تحلیل‌های 

غیردقیق، تصویری بحرانی را برای سیاستمداران 

ایجاد کنند و ناخواسته ایشان را به سمت اتخاذ 

تصمیمات شــــــتاب‌زده و هیجانی سوق دهند، 

مخصوصاً که کشور همچنان در میانه یک جنگ 

سرنوشت‌ساز قرار دارد و طمأنینه و سنجیده‌نگری 

مضاعفی در اتخاذ سیاست‌ها مورد نیاز است.

خبر

         خصوصی‌سازی سایپا بدون اصلاح زنجیره تأمین و نظارت شفاف، به 

سرنوشت تلخ هپکو و هفت‌تپه دچار خواهد شد.

 صنعت خودروی ایران امروز بیش از هر زمان دیگری در نقطه تصمیم قرار گرفته 

است. خودروساز از کمبود نقدینگی و محدودیت فناوری می‌نالد، قطعه‌ساز از 

مطالبات معوق و تأخیر در پرداخت‌ها گلایه دارد، مصرف‌کننده با قیمت بالا 

و کیفیت پایین دست‌به‌گریبان است، دولت زیر بار مالی و مدیریتی صنعت 

خودرو کمر خم کرده و سهامداران شاهد کاهش ارزش سرمایه خود هستند.

در چنین شرایطی، واگذاری سایپا را نمی‌توان صرفاً یک معامله سهام یا جابه‌جایی 

چند عضو هیات‌مدیره دانست. این واگذاری می‌تواند یکی از مهم‌ترین تصمیمات 

اقتصادی کشور در سال‌های پیش رو باشد؛ تصمیمی که پس از آن، صنعت خودرو 

و حتی بخشی از اقتصاد ایران ممکن است دیگر به وضعیت امروز بازنگردد.

خصوصی‌سازی، معجزه نیست

تجربه چند دهه گذشته نشان داده است که ریشه مشکلات صنعت خودرو 

صرفاً »دولتی بودن« نیست. اگر قرار باشد مالکیت از دولت به یک مجموعه 

خصوصی داخلی منتقل شود اما هم‌زمان انحصار، محدودیت رقابت، ضعف 

فناوری و وابستگی متقابل خودروساز و قطعه‌ساز پابرجا بماند، صرف تغییر 

مالک معجزه‌ای رقم نخواهد زد.خصوصی‌سازی واقعی باید سه اتفاق را هم‌زمان 

به دنبال داشته باشد؛ یک انتقال مالکیت، دوم ورود فناوری و سرمایه جدید، 

و ســــــوم افزایش رقابت. اگر یکی از این سه حلقه حذف شود، ممکن است 

خصوصی‌سازی فقط شکل مالکیت را تغییر دهد، بدون آنکه مسئله اصلی 

صنعت خودرو حل شود.

صنعت خودرو نیازمند یک شوک مثبت است

خودروســــــازی ایران برای عبور از وضعیت موجود به سرمایه، فناوری، بازار 

صادراتی، مدیریت حرفه‌ای و دسترسی به زنجیره جهانی تأمین نیاز دارد. 

مهم‌تر از همه، نیازمند رقابت است.تجربه دوره پس از برجام نشان داد که ورود 

خودروسازان خارجی، حتی برای مدتی کوتاه، می‌تواند فضای صنعت را دگرگون 

کند. همکاری‌هایی مانند تولید محصولات پژو، رنو، سیتروئن و دیگر برندهای 

بین‌المللی، سطح انتظارات بازار را بالا برد و نشان داد صنعت خودروی ایران 

می‌تواند از تولید محصولاتی با فناوری و استانداردهای بین‌المللی بهره‌مند شود.

بنابراین اگر امروز فرصتی برای بازگشت سرمایه‌گذاران و خودروسازان معتبر 

خارجی فراهم شود، واگذاری سایپا می‌تواند به‌جای یک معامله صرفاً داخلی، 

به دروازه ورود مجدد ایران به زنجیره جهانی خودرو تبدیل شود.

چرا سایپا می‌تواند برای یک سرمایه‌گذار بین‌المللی جذاب باشد؟

گروه سایپا فقط یک کارخانه تولید خودرو نیست؛ این گروه مجموعه‌ای از 

شرکت‌های خودروساز، قطعه‌ساز، مالی، فروش و خدمات پس از فروش را 

در اختیار دارد.بنابراین سؤال اساسی این نیست که »چه کسی می‌تواند سایپا 

را بخرد؟« سؤال مهم‌تر این است که چه کسی می‌تواند سایپا را به یک خودروساز 

رقابت‌پذیر منطقه‌ای تبدیل کند؟

راه نجات، بازگشت به رقابت است

یکی از مشکلات ساختاری صنعت خودرو این است که خودروساز و قطعه‌ساز 

در یک زنجیره بسته و کم‌رقابت گرفتار شده‌اند. خودروساز برای ادامه تولید به 

قطعه نیاز دارد و قطعه‌ساز برای ادامه فعالیت به خودروساز وابسته است. در 

چنین ساختاری، وقتی رقابت خارجی محدود باشد، فشار اصلی درنهایت به 

مصرف‌کننده منتقل می‌شود.بخش قابل‌توجهی از قیمت تمام‌شده خودرو را 

قطعات تشکیل می‌دهد؛ بنابراین کاهش قیمت خودرو بدون اصلاح ساختار 

زنجیره تأمین و افزایش بهره‌وری قطعه‌سازی عملاً امکان‌پذیر نیست.

راه‌حل، حذف قطعه‌ساز داخلی نیست؛ رقابتی کردن قطعه‌سازی داخلی 

است. قطعه‌ساز باید بتواند در برابر قطعه‌ساز خارجی رقابت کند، فناوری وارد 

کند، کیفیت را افزایش دهد و هزینه تولید را کاهش دهد. در چنین شرایطی 

قطعه‌ساز قوی‌تر خواهد شد، اما این قدرت باید از محل بهره‌وری و فناوری 

باشد، نه از محل انحصار.

تجربه خصوصی‌سازی‌های ناموفق

پیش از هر تصمیمی درباره سایپا، باید به یک واقعیت تلخ در کارنامه خصوصی‌سازی 

کشور توجه کرد. پرونده‌هایی مانند هپکو، آذرآب، ارج و نیشکر هفت‌تپه نشان 

دادند که واگذاری یک بنگاه بزرگ، بدون شفافیت در انتخاب خریدار، بدون 

نظارت مؤثر بر تعهدات سرمایه‌گذاری و بدون پایبندی به برنامه‌های اعلام‌شده، 

می‌تواند به‌جای احیا، به تعطیلی خط تولید، انباشت بدهی، اعتراض کارگری 

و درنهایت بازگشت بنگاه به مالکیت دولتی یا شبه‌دولتی ختم شود.

در هر یک از این پرونده‌ها، واگذاری در ظاهر »خصوصی‌سازی« نامیده شد، اما 

در عمل نه فناوری جدیدی وارد شد، نه سرمایه‌گذاری واقعی رخ داد و نه رقابت 

افزایش یافت. نتیجه، از دست رفتن سرمایه انسانی و صنعتی این بنگاه‌ها و 

آسیب به اعتماد عمومی نسبت به اصل خصوصی‌سازی بود.

این تجربه باید برای پرونده سایپا به یک چراغ هشدار تبدیل شود، نه صرفاً 

یک خاطره تلخ. اگر واگذاری سایپا قرار است سرنوشتی متفاوت از هپکو و 

آذرآب و ارج و هفت‌تپه داشته باشد، باید از همان ابتدا شرایط احراز صلاحیت 

خریدار، تعهدات فناوری و سرمایه‌گذاری، سازوکار نظارت بر اجرای تعهدات و 

ضمانت‌های اجرایی در صورت تخلف، به‌روشنی و پیش از واگذاری تعیین و 

علنی شود. خصوصی‌سازی درست، دقیقاً همان چیزی است که در آن پرونده‌ها 

غایب بود؛ و تکرار همان مسیر برای بنگاهی به بزرگی و اهمیت سایپا، هزینه‌ای 

به‌مراتب سنگین‌تر خواهد داشت.

خصوصی‌سازی نباید به انحصار خصوصی تبدیل شود

اگر سایپا به مجموعه‌ای واگذار شود که خود در زنجیره تأمین خودرو حضور 

پررنگ دارد، موضوع تعارض منافع و آثار رقابتی باید پیش از واگذاری به‌صورت 

جدی بررسی شود.زیرا ممکن است در ظاهر، یک خودروساز از دولت به بخش 

خصوصی منتقل شده باشد، اما در عمل حلقه‌های مختلف زنجیره خودرو در 

اختیار یک مجموعه واحد قرار گیرد. در این حالت، خصوصی‌سازی می‌تواند 

به‌جای ایجاد رقابت، انحصار جدیدی بسازد.این دقیقاً همان جایی است 

که سیاست‌های کلی اصل 44، قانون اجرای آن، قانون رقابت و احکام برنامه 

هفتم اهمیت پیدا می‌کنند. خصوصی‌سازی زمانی موفق است که به افزایش 

رقابت و بهره‌وری منجر شود، نه صرفاً تغییر نام مالک.

معیار موفقیت واگذاری نباید فقط قیمت فروش ســــــهام باشد. اگر پس از 

واگذاری، قیمت خودرو افزایش یابد، کیفیت تغییری نکند، تنوع محصولات 

افزایش پیدا نکند و مصرف‌کننده همچنان انتخاب محدودی داشته باشد، 

نمی‌توان چنین واگذاری‌ای را موفق دانست؛ حتی اگر دولت مالکیت خود 

را واگذار کرده باشد.

مقدمه‌ای  سایپا  خصوصی‌سازی  آیا 
 چارســوق دلایل صف چندصدهزار نفری وام ازدواج و فرزندآوری را بررسی کرد برای انحصاری تازه است؟

همت همت   ۵۴۰۵۴۰ نامعلوم  نامعلوم سرنوشت  سرنوشت 
بانک‌ها قرض‌الحسنه  بانک‌هامنابع  قرض‌الحسنه  منابع 

طرح جوانی جمعیت و تشکیل خانواده گرفتار سوءمدیریت عبدالناصر همتی
گزارش

     بانک‌ها فقط در سال گذشــــــته 800 هزار میلیارد تومان 

منابع جدید قرض‌الحسنه از مردم دریافت کردند اما فقط 258 

هزار میلیارد تومان آن را صرف پرداخت وام ازدواج و قرض‌الحسنه 

کردند. طی روزهای اخیر موضوع تسهیلات قرض‌الحسنه ازدواج 

و فرزندآوری به یکی از موضوعات پر بحث در فضای رسانه‌ای 

تبدیل شده و برخی از مسئولان به آن ورود کرده‌اند.

در این میان حجت‌الاسلام رسایی – نایب رئیس کمیسیون 

فرهنگی مجلس شورای اسلامی – با انتشار آمارهایی مدعی 

شده است که از سرنوشت 540 هزار میلیارد تومان از منابع 

قرض‌الحسنه خبری در دست نیست.

اما ماجرای رقم حیرت‌انگیز مذکور چیست؟

طبق آمارهای منتشــــــره توســــــط بانک مرکزی، سپرده‌های 

قرض‌الحسنه پس‌انداز بانک‌ها در ابتدای سال 1404 بالغ بر 

1150 هزار میلیارد تومان بوده و در انتهای سال به رقم 1948 هزار 

میلیارد تومان رسیده است. به عبارت دیگر طی سال 1404 حدود 

800 هزار میلیارد تومان منابع قرض‌الحسنه افزایش یافته است.

از رقم مذکور بالغ بر 209 هزار میلیارد تومان به تسهیلات ازدواج 

و 49 هزار میلیارد تومان به تسهیلات فرزندآوری تخصیص یافته 

و 540 هزار میلیارد تومان صرف سایر امور شده است. حتی 

اگر فرض کنیم 10 درصد آن هم بابت سپرده قانونی نزد بانک 

مرکزی است باز هم تقریبا 2 برابر کل وام‌های پرداختی بابت 

ازدواج، نزد بانک‌ها است که صرف مصارف خاصی کرده‌اند و 

از سوءمدیریت بانک مرکزی بهره برده‌اند.

باوجود آنکه منابع هنگفتی در اختیار بانک‌ها قرار داشته است، 

اما از اعطای آن در قالب تسهیلات ازدواج و فرزندآوری امتناع 

ورزیده و منجر به تشکیل صف 1 میلیون نفری در وام ازدواج و 

فرزندآوری شده‌اند.

بانک‌های خصوصی در اقتصاد ایران چه کار می‌کنند؟

اما نقطۀ بحث‌برانگیز و قابل تامل در این ماجرا، عملکرد ناگوار 

بانک‌های خصوصی است. بانک‌های خصوصی تنها در اعطای 

15 درصد از تسهیلات ازدواج و فرزندآوری نقش داشته‌اند و بار 

تامین بالغ بر 86 درصد از تسهیلات بر دوش بانک‌های اصل 

44 و بانک‌های دولتی بوده است. با گذشت بیش از دو دهه از 

تاسیس بانک‌های خصوصی، عملکرد این بانک‌ها محل سوال 

است و انتقادات بسیاری را در محافل کارشناسی برانگیخته 

است. کارشناسان بیان می‌کنند که این قبیل بانک‌ها صرفا به 

یک قلّک شخصی برای سهامداران و مدیرانشان تبدیل شده 

و اقدامات تورم‌زا را بر جامعه تحمیل کرده‌اند.

بانک مرکزی و تیم اقتصادی دولت چه می‌کنند؟

یکی از نکات مهمی که مورد انتقاد صاحبنظران و نایب رئیس 

کمیسیون فرهنگی مجلس قرار گرفته است، عملکرد مدیران 

بانک مرکزی در این خصوص است. 

عبدالناصر همتی رئیس بانک مرکزی در دوره‌های روحانی و 

پزشکیان در ابتدای دولت پزشکیان که وزیر اقتصاد بود نیز به 

مخالفت با وام ازدواج پرداخت و تلاش کرد بانک‌ها به جای وام 

ازدواج، به زوج‌ها حواله خرید کالا بدهند که با موج مخالفت‌های 

مردم، این پیشنهاد همتی بی اثر  شد.

 طبق قانون حمایت از خانواده و جوانی جمعیت، از سال 1401 

باید میزان تسهیلات اعطایی به ازدواج و فرزندآوری حداقل 

به اندازۀ تورم افزایش یابد. با این حال دو سال است که تیم 

اقتصادی دولت و مدیران بانک مرکزی به بهانۀ عدم وجود 

منابع، از این کار استنکاف کرده و هر سال به هنگام تصویب 

لایحه بودجه، از نمایندگان می‌خواهند که رقم تسهیلات ازدواج 

و فرزندآوری ثابت بماند.

 این در حالی است که میزان افزایش منابع قرض‌الحسنه 

طی سالیان اخیر نشان می‌دهد که به راحتی امکان افزایش 

وام ازدواج تا بیش از 700 میلیون تومان به هر یک از زوجین 

وجود دارد. رقمی که می‌تواند بار سنگینی را از دوش زوج‌های 

جوان بردارد و به تشکیل خانواده و جوانی جمعیت کمک 

شایانی نماید. با این حال مدیران بانک مرکزی با اقدامات 

خود، در نقطۀ مقابل با جوانی جمعیت ایستاده‌اند و زنجیر 

بر آن زده‌اند.

اکنون موعد آن فرا رسیده است که تیم اقتصادی دولت و مدیران 

بانک مرکزی به این دو سال پاسخ دهند:

1- چرا هنگام تصویب لایحه بودجه، اجازه افزایش وام ازدواج 

و فرزندآوری را نداده و  عنوان می‌کردند که منابع وجود ندارد؟

2- سرنوشت 540 هزار میلیارد تومان از پول‌های قرض‌الحسنه 

مردم چه شده است؟
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      رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس شورای 

اسلامی ضمن انتقاد از عملکرد وزارت جهاد، از 

تخلفات گسترده در واردات نهاده‌ها، فساد در 

مدیریت ذخایر و بحران در خرید تضمینی گندم 

خبر داد.

به گزارش مهر، نشست خبری جواد عسگری رئیس 

کمیسیون کشاورزی مجلس شورای اسلامی و عباس 

بیگدلی رئیس هیات تحقیق و تفحص از عملکرد 

وزارت جهاد کشاورزی و نادر ابراهیمی عضو کمیته 

تحقیق و تفحص از عملکرد وزارت جهاد کشاورزی 

در خبرگزاری مهر برگزار شد.

تأخیر در پرداخت پول گندم، کشت پاییزه را با خطر 

مواجه کرد

در ابتدای این نشست 

رئیس  عســــــگری 

کشاورزی  کمیسیون 

هشــــــدار  با  مجلس 

نسبت به عواقب تأخیر 

در پرداخت مطالبات 

گندمکاران، گفت: این تأخیر برای اولین بار انگیزه 

کشاورزان را برای کشت پاییزه کاهش داده و آنان 

را به سمت کشت محصولات آب بر سوق می‌دهد.

اهمیت امنیت غذایی و برنامه هفتم توسعه

وی با اشاره به جایگاه راهبردی امنیت غذایی در 

جوامع بشری عنوان کرد: امروز هیچ حکومتی 

بدون حرکت در قالب نقشه راه مشخص در این 

حوزه، از آسیب مصون نخواهد بود.

عسگری با تأکید بر ظرفیت‌های بالای ایران برای 

دستیابی به خودکفایی در کالاهای اساسی، اظهار 

کرد: مجلس شورای اسلامی در حوزه تقنین، فضای 

لازم را هموار ساخته است.

وی برنامه پنج‌ساله هفتم توسعه را نمونه‌ای بارز از 

این عزم دانست و گفت: با توجه به خلأهای برنامه 

ششم، بر آن شدیم تا برنامه‌ای کامل و جامع در 

حوزه آب، کشاورزی، منابع طبیعی و محیط زیست 

تصویب و در اختیار دولت قرار دهیم.

اهداف کمی در تولید کالاهای اساسی

رئیس کمیسیون کشاورزی با اشاره به سنجه‌های 

تعیین شده در این برنامه، تصریح کرد: بر اساس 

برنامه هفتم، کشور باید در پایان دوره به خودکفایی 

بالای ۹۰ درصدی در تولید گندم دســــــت یابد. 

همچنین در حوزه روغن که حدود ۹۰ درصد نیاز 

آن وارداتی است و هزینه‌ای معادل کل بودجه مراکز 

آموزش عالی کشور را به خود اختصاص می‌دهد، 

هدف‌گذاری افزایش تولید داخلی به ۴۵ تا ۵۰ 

درصد تعیین شده است. عسگری با بیان اینکه 

این برنامه از غنای بالایی برخوردار است، اما با 

عقب‌ماندگی‌هایی نیز مواجه است، تأکید کرد: 

گرچه بخشی از این عقب‌ماندگی‌ها به مسائل 

جنگ و تحریم مربوط می‌شود، اما این موضوع 

نباید بهانه‌ای برای دستگاه‌های اجرایی جهت شانه 

خالی کردن از زیر بار مسئولیت باشد.

از بحران در پرداخت مطالبات گندمکاران تا افشای 

تخلفات در وزارت جهاد

وی با یادآوری تأکیدات رهبر شهید )ره( و رویکرد 

نظارتی مجلس، خاطرنشان کرد: دولت موظف 

است عقب‌ماندگی‌های برنامه را جبران کند.

عسگری با اشاره به اینکه بخش کشاورزی بزرگترین 

بخش خصوصی اقتصاد کشور با بازدهی سه برابر 

صنعت و دارا بودن چهار و نیم میلیون بهره‌بردار 

اســــــت، اظهار کرد: ظرفیت تصاحب بازارهای 

منطقه‌ای با توجه به ارگانیک بودن محصولات 

ایران، فرصتی کم‌نظیر است.

این نماینده مجلس در ادامه به تشکیل شورای 

قیمت‌گذاری در قانون اشاره کرد و افزود که هدف این 

شورا، محاسبه دقیق هزینه‌های تولید )از آماده‌سازی 

زمین تا برداشت( همراه با سود متعارف کشاورز است 

تا هم تولیدکننده با خیال راحت به تولید بپردازد و 

هم مصرف‌کننده کالا را با قیمت مناسب تهیه کند.

وضعیت خرید تضمینی گندم و تأخیر در پرداخت‌ها

عسگری در خصوص خرید تضمینی گندم امسال 

گفت: با توجه به بارش‌های مناسب، پیش‌بینی 

کارشناسان خرید ۱۳ تا ۱۴ میلیون تن گندم بود. 

تاکنون حدود ۸.۱ میلیون تن از کشاورزان خریداری 

شده است. وی با بیان اینکه قیمت هر کیلو گندم 

حدود ۵۰ هزار تومان تعیین شده و کل مبلغ مورد 

نیاز به ۳۸۰ همت می‌رسد، افزود: تاکنون ۲۱۸ 

همت پرداخت شده است )۱۱۸ همت قبلی و ۱۰۰ 

همت جدید(. اگرچه بودجه ۱۴۰۵ مبلغ ۵۰۴ همت 

را برای خرید ۱۲ میلیون تن گندم اختصاص داده تا 

خیال کشور از این حیث راحت باشد، اما دولت به 

تعهدات زمانی خود عمل نکرده است.

هشدار درباره عواقب تأخیر در پرداخت

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس شورای اسلامی 

با هشدار نسبت به عدم پرداخت به‌موقع پول 

کشاورزان، تصریح کرد: بر اساس قانون، دولت 

موظف اســــــت ظرف یک هفته نسبت به این 

پرداخت‌ها اقدام کند و در غیر این صورت باید 

خسارت را جبران کند.

وی با ابراز نگرانی از اینکه برخی کشاورزان به دلیل 

پایین بودن قیمت گندم نسبت به جو، اقدام به 

فروش گندم به دامداری‌ها می‌کنند، این اقدام را 

خطری جدی برای امنیت غذایی دانست.

عسگری همچنین به فعالیت دلالان در این حوزه 

اشاره کرد و افزود: متأسفانه واسطه‌ها و سودجویان 

با قیمت پایین )حدود ۳۸ هزار تومان( اقدام به خرید 

نقدی و دپوی گندم در انبارها می‌کنند تا در آینده با 

قیمت بالاتر )تا ۷۰ هزار تومان( به دولت بفروشند. 

وی این رفتار را مصداق قاچاق و سودجویی دانست و 

بر لزوم اقدام جدی در پرداخت مطالبات تأکید کرد.

چالش پیش روی کشت آینده

وی با اشاره به اینکه برای اولین بار است که پرداخت 

پول گندم با این تأخیر مواجه شده و کشاورزان 

برای سال آینده انگیزه کافی ندارند، گفت: از ۱۵ 

مهرماه کشت اولیه گندم در برخی مناطق آغاز 

می‌شود. اگر پرداخت‌ها تا پایان شهریور انجام 

نشود، کشاورزان بی‌میل به کشت گندم رفته و 

به سمت کشت محصولات با نیاز آبی بالا )مانند 

جالیز( می‌روند که خطری جدی برای منابع آبی 

کشور است.

انتقاد شدید از عملکرد وزارت جهاد کشاورزی

عسگری در بخش دیگری از سخنان خود با انتقاد 

از عملکرد وزارت جهاد کشاورزی، اظهار کرد که این 

وزارتخانه نتوانسته از حقوق بهره‌برداران دفاع کند.

وی با اشــــــاره به اختلاف‌نظر بین وزارت جهاد و 

سازمان برنامه و بودجه در خصوص ارائه آنالیز 

قیمت تمام‌شده گندم، گفت: سازمان برنامه 

می‌گوید آنالیز را به مــــــا ندادند، اما وزارت جهاد 

می‌توانست ظرف ۲۴ ساعت با چهار کارشناس 

این کار را انجام دهد و بهانه را از دست سازمان 

برنامه بگیرد. متأسفانه آنها کوتاهی و سهل‌انگاری 

کردند و باید پاسخگو باشند.

دعوت به کنار گذاشتن وزرای ناکارآمد

این نماینده مردم در مجلس با تأکید بر اینکه کشور 

را با رفیق‌بازی نمی‌توان اداره کرد، تصریح کرد: ما 

معتقدیم دولت محترم هرچه سریع‌تر نسبت 

به وزرای ناکارآمد تعییــــــن تکلیف کند. فرصت 

مصلحت‌اندیشی نیست. گروه‌های نظارتی بارها 

اعلام کرده‌اند که فلان وزیر توانایی اداره وزارتخانه 

را ندارد و اظهر من الشمس است.

تحقیق و تفحص از نهاده‌های دامی؛ فسادی که بیداد 

می‌کند

عسگری در پاسخ به سؤال خبرنگار مبنی بر دلیل 

ورود مجلس به بحث تحقیق و تفحص از حوزه 

واردات نهاده‌های دامی، توضیح داد: ورود به این 

حوزه، وظیفه و رسالت ذاتی ماست. امروز در حوزه 

اختلاف  می‌کند.  بیداد  فساد  فضای  نهاده‌ها، 

قیمت‌ها، رانت‌های ایجادشده و اتفاقات عجیبی 

در این حوزه رخ داده که اگر مردم بزرگ ایران از 

جزئیات آن مطلع شوند، حیرت‌زده خواهند شد.

وی تأکید کرد که همکارانش با جدیت تمام این 

پرونده را دنبال می‌کنند تا به نتیجه برســــــند و 

ان‌شاءالله با فضل الهی، این فسادها و رانت‌خواری‌ها 

برای همیشه در کشور جمع‌وجور شود. عسگری 

در پایان خاطرنشان کرد: مجلس با جدیت کار 

نظارتی خود را دنبال کرده و نتایج آن را به گوش 

ملت خواهد رساند.

تحقیق و تفحص نهاده‌های دامی؛ ۴۰۰ پرونده تخلف 

به تعزیرات رفت

در ادامه این نشست 

عبــــــاس  خبــــــری 

بیگدلــــــی، نماینده 

در  تاکستان  مردم 

شــــــورای  مجلس 

اسلامی و رئیس هیات 

تحقیق و تفحص مجلس از عملکرد وزارت جهاد 

کشاورزی در حوزه واردات نهاده‌های دامی، با تشریح 

روند شکل‌گیری تحقیق و تفحص اظهار کرد: 

تشکیل این هیات در پی دغدغه‌های کشاورزان، 

دامداران و تولیدکنندگان سراسر کشور درباره 

تأمین نهاده‌های دامی شکل گرفت.

وی افزود: در جلسه‌ای که در ۱۶ شهریورماه با هیات 

دولت برگزار شد، موضوع انحصار واردات کالاهای 

اساسی و نهاده‌ها مطرح و بر شکستن انحصار واردات 

و تنوع‌بخشی به مبادی ورودی تأکید شد.

رئیس هیــــــات تحقیق و تفحــــــص مجلس از 

عملکرد وزارت جهاد کشاورزی در حوزه واردات 

نهاده‌های دامی گفت: با توجه به حجم منابع 

ارزی اختصاص‌یافته به واردات نهاده‌ها، حساسیت 

مجلس نسبت به این موضوع افزایش یافت؛ به 

طوری که در سال‌های گذشته حدود ۱۴ میلیارد 

دلار، در مقطعی حدود ۱۲ میلیارد دلار و در آخرین 

سال مورد بررسی حدود ۸ میلیارد دلار برای واردات 

نهاده‌ها هزینه شده است. بیگدلی ادامه داد: هیات 

تحقیق و تفحص با استقبال کمیسیون کشاورزی 

و صحن علنی مجلس و با رأی بیش از ۹۰ درصد 

نمایندگان در آبان‌ماه وارد مرحله اجرایی شد و 

تیم کارشناسی هیات در وزارت جهاد کشاورزی 

مستقر شد.

هدف تحقیق و تفحص؛ اصلاح ســــــاختار واردات و 

توزیع نهاده‌ها

وی با بیان اینکه نگاه هیات تحقیق و تفحص صرفاً 

برخورد سلبی و »بگیر و ببند« نبوده است، تصریح 

کرد: هدف اصلی، شناسایی گلوگاه‌ها و آسیب‌های 

موجود در فرآیند واردات و توزیع نهاده‌های دامی و 

اصلاح ساختار این حوزه بوده است.

رئیس هیات تحقیــــــق و تفحص مجلس یکی 

از اقدامات مدنظر این هیات را ســــــاماندهی و 

یکپارچه‌سازی ســــــامانه‌ها عنوان کرد و گفت: 

هدف این است که اطلاعات به صورت شفاف در 

دسترس باشد و امکان رصد فرآیند واردات و توزیع 

نهاده‌ها فراهم شود.

بیگدلی با اشاره به جلسات متعدد هیات تحقیق 

و تفحص با تولیدکنندگان و تشکل‌های بخش 

کشاورزی اظهار کرد: تولیدکنندگان، تشکل‌ها 

و تعاونی‌ها به هیات اعتماد کردند و گزارش‌ها 

و اطلاعات مختلفی را در اختیار ما قرار دادند.

۴۰۰ پرونده تخلف واردکنندگان نهاده‌های دامی به 

تعزیرات معرفی شد

وی با بیان اینکه هیات تلاش کرده یافته‌های تحقیق 

و تفحص پیش از بررسی کامل وارد فضای رسانه‌ای 

نشود، گفت: در جریان بررسی‌ها، حدود ۴۰۰ پرونده 

برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی معرفی شد. 

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس توضیح 

داد: این پرونده‌ها مربوط به واردکنندگانی بود 

که از تولیدکنندگان، دامداران و مرغداران وجه 

دریافت کرده بودند، اما در پی افزایش قیمت، 

نهاده را تحویل نداده یا در برخی موارد وجه قبلی 

را برگردانده و در مواردی نیز تفاوت قیمت را از 

تولیدکننده دریافت کرده بودند.

وی افزود: این پرونده‌ها به سازمان تعزیرات حکومتی 

ارسال شده و در حال رسیدگی است. بیگدلی 

همچنین از همکاری سازمان تعزیرات حکومتی 

و دادستانی کل کشور با هیات تحقیق و تفحص خبر 

داد و گفت: برای رسیدگی به تخلفات احتمالی، 

شعب ویژه‌ای در این مجموعه‌ها پیش‌بینی و 

راه‌اندازی شده است.

اطلاعات واردات نهاده‌ها از چند دستگاه استعلام شد

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس با اشاره به 

نحوه راستی‌آزمایی اطلاعات گفت: بررسی‌ها صرفاً 

بر مبنای اطلاعات وزارت جهاد کشاورزی انجام نشد 

و هیات از دستگاه‌های مختلف از جمله گمرک، 

سازمان بنادر، بانک مرکزی، وزارت صنعت، معدن 

و تجارت و وزارت راه اطلاعات دریافت کرد.

وی افزود: هدف این بود که اطلاعات ارائه‌شده 

از سوی وزارت جهاد کشاورزی با داده‌های سایر 

دستگاه‌ها تطبیق داده و صحت‌سنجی شود و در این 

فرآیند به یافته‌های قابل توجهی دست پیدا کردیم.

۸۳ درصد مکاتبات هیات با وزارت جهاد بی‌پاسخ یا 

ناقص بود

بیگدلی در بخش دیگری از سخنان خود به میزان 

همکاری وزارت جهاد کشاورزی با هیات تحقیق و 

تفحص اشاره کرد و گفت: درمجموع حدود ۹۳ نامه 

به وزارت جهاد کشاورزی ارسال شد که ۵۵ مورد آن 

بی‌پاسخ ماند، ۲۲ پاسخ ناقص و کلی دریافت شد و 

۱۵ پاسخ نیز از نظر هیات قابل اتکا و قابل قبول نبود. 

وی ادامه داد: بر اساس جمع‌بندی هیات، حدود 

۸۳ درصد مکاتبات با وزارت جهاد کشاورزی یا بدون 

پاسخ مانده یا پاسخ‌های ناقص دریافت کرده است. 

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس تأکید کرد: 

این وضعیت در حالی رخ داده که جلسات مختلفی 

با وزیر جهاد کشاورزی، معاونان وی و معاون پارلمانی 

وزارتخانه برگزار شده و مکاتبات متعددی نیز برای 

دریافت اطلاعات انجام شده است.

تهدید به معرفی مسئولان دستگاه‌های غیرهمکار به 

مراجع قضایی

بیگدلی با اشــــــاره به مواد ۲۱۲ تا ۲۱۹ آیین‌نامه 

داخلی مجلس اظهار کرد: بر اساس ماده ۲۱۷، 

در صورت عدم همکاری دستگاه‌ها و مسئولان، 

هیات تحقیق و تفحص اختیار معرفی افراد مرتبط 

به مراجع قضایی را دارد.

وی گفت: چند دستگاه به دلیل عدم همکاری به 

مراجع قضایی معرفی شدند، اما پس از این اقدام، 

همکاری لازم را انجام دادند.

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس مدعی شد: 

کمترین میزان همکاری مربوط به وزارت جهاد 

کشاورزی بوده و عدم پاسخگویی این وزارتخانه، در 

افشای تخلفات در  وزارت جهادکشاورزی
گزارش

فرآیند صحت‌سنجی تخلفات و سوءمدیریت‌های 

احتمالی، مشکلات جدی ایجاد کرده است.

واکنش هیات تحقیق و تفحص به بسته شدن دفتر

بیگدلی همچنین به بسته شدن دفتر هیات تحقیق 

و تفحص در وزارت جهاد کشاورزی اشاره کرد و گفت: 

این اقدام از نظر هیات تحقیق و تفحص قابل قبول 

نیست و موضوع از طریق دادستانی تهران پیگیری 

شده است.

وی افزود: افراد مرتبط با بسته شدن دفتر هیات به 

دادستانی تهران معرفی شده‌اند و پیگیری‌ها برای 

الزام وزارتخانه و دولت به پاسخگویی ادامه دارد.

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس این اقدام را 

توهین به جایگاه نظارتی مجلس دانست و گفت: 

مجلس شورای اسلامی به عنوان عالی‌ترین نهاد 

نظارتی کشور، نسبت به این موضوع بی‌پاسخ نخواهد 

ماند. بیگدلی با اشاره به احتمال استفاده مجلس از 

ابزارهای نظارتی خود اظهار کرد: نمایندگان نسبت به 

این تصمیم وزارت جهاد کشاورزی ناراحت هستند 

و موضوع سؤال از وزیر و حتی استیضاح وزیر نیز 

در مجلس مطرح خواهد بود. عضو کمیسیون 

کشاورزی، آب و منابع طبیعی تأکید کرد: رویکرد 

هیات تحقیق و تفحص در این پرونده، اصلاح ساختار 

واردات و توزیع نهاده‌های دامی، شناسایی گلوگاه‌ها، 

افزایش شفافیت و جلوگیری از تکرار تخلفات است.

۱۷۵ هزار میلیارد تومــــــان مابه‌التفاوت ارز نهاده‌ها 

وصول نشده است

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس گفت: 

مابه‌التفاوت ارز ترجیحی ۶ میلیون و ۷۴ هزار تن 

نهاده موجود در بنادر، حدود ۱۷۵ هزار میلیارد تومان 

است که هنوز وصول نشده است.

بیگدلی، با انتقاد از نحوه اجرای سیاست حذف 

ارز ترجیحی نهاده‌ها اظهار کرد: در زمان بررسی و 

تصویب بودجه سال ۱۴۰۴، انتظار این بود که وزارت 

جهاد کشاورزی و مسئولان عالی کشور برای تأمین 

نهاده‌های مورد نیاز کشور تدبیر لازم را انجام دهند.

وی افزود: کشور به‌صورت ماهانه حدود یک میلیارد 

دلار نهاده نیاز دارد و این رقم در سال حدود ۱۲ میلیارد 

دلار می‌شود، اما مدیریت لازم برای این موضوع 

انجام نشد و پس از اتمام منابع ارزی، دولت در 

آبان‌ماه مجبور شد برای جبران کسری منابع، 

موضوع آزادسازی ارز را اجرا کند.

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس ادامه داد: 

در قانون برنامه هفتم پیشرفت تأکید شده بود 

که اگر قرار است ارز ترجیحی حذف شود، این 

کار باید به‌صورت تدریجی انجام شود و اثر آن به 

حلقه آخر تولیدکننده برسد، نه اینکه مستقیماً 

به مصرف‌کننده منتقل شود.

بیگدلی با انتقاد از تصمیم دولت برای حذف ارز 

ترجیحی گفت: ما در آن مقطع مخالفت خود را 

اعلام کردیم و افزایش قیمت کالاهای اساسی 

پس از حذف ارز ترجیحی قابل پیش‌بینی بود. 

هشدارهای لازم نیز در مجلس و در قالب بیانیه‌ها 

و تذکرات به دولت داده شد.

۶ میلیون و ۷۴ هزار تن نهاده با ارز ترجیحی در بنادر بود

وی در ادامه به یکی از محورهای مورد بررســــــی 

هیات تحقیق و تفحص اشــــــاره کرد و گفت: بر 

اساس اطلاعاتی که از گمرک در تاریخ ۱۰ دی‌ماه 

۱۴۰۴ دریافت کردیم، حدود ۶ میلیون و ۷۴ هزار و 

۷۵۲ تن کالای اساسی و نهاده در بنادر و اسکله‌ها 

وجود داشت.

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس افزود: این 

کالاها با ارز ترجیحی وارد کشور شده بودند و پس از 

حذف ارز ترجیحی، ارزش ارزی آنها افزایش قابل 

توجهی پیدا کرد.

بیگدلی با اشاره به نمونه ذرت اظهار کرد: نرخ ارز 

مورد استفاده برای واردات ذرت از حدود ۱۱ هزار و 

۳۰۰ تومان به حدود ۴۷ هزار تومان رسید و با توجه به 

حجم بالای ذرت موجود در بنادر، ارزش این کالاها 

نیز افزایش قابل توجهی پیدا کرد.

۱۷۵ همت مابه‌التفاوت نرخ ارز نهاده‌ها

وی گفت: بر اساس محاسبات انجام‌شده، اگر فقط 

ذرت را مبنا قرار دهیم، مابه‌التفاوت نرخ ارز و قیمت 

بازار آزاد حدود ۱۷۵ هزار میلیارد تومان می‌شود. 

بیگدلی با اشاره به مصوبه هیات وزیران درباره 

محاسبه و وصول مابه‌التفاوت ارز اظهار کرد: بر 

اساس این مصوبه، سازمان حسابرسی باید وارد 

موضوع می‌شد و مابه‌التفاوت مربوط به کالاهای 

موجود را از واردکنندگان دریافت می‌کرد، اما تا این 

لحظه این اتفاق نیفتاده است. وی افزود: حتی 

اگر فرض کنیم کل این مبلغ امروز وصول شود، 

حدود هشت ماه این منابع در اختیار واردکنندگان 

بوده است.

وزارت جهاد اطلاعات کامل در اختیار سازمان حسابرسی 

نگذاشته است

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس با اشاره به 

مکاتبات انجام‌شده با سازمان حسابرسی گفت: ما 

مکاتبات مختلفی با سازمان حسابرسی داشتیم. 

پاسخی که از این سازمان دریافت کردیم این بود که 

طی چند مکاتبه، اطلاعاتی از وزارت جهاد کشاورزی 

دریافت شده، اما این اطلاعات به اندازه‌ای نبوده که 

امکان بررسی دقیق موضوع وجود داشته باشد.

بیگدلی ادامه داد: سازمان حسابرسی اعلام کرده 

اطلاعات ارائه‌شده از سوی وزارت جهاد کشاورزی 

قابل اتکا نبوده و به همین دلیل بررسی دقیق 

مابه‌التفاوت ارز امکان‌پذیر نشده است. وی با 

بیان اینکه هیات تحقیق و تفحص موضوع را از 

دستگاه‌های مختلف پیگیری کرده است، گفت: 

دیوان محاسبات نیز درباره این موضوع اعلام 

کرده که سازمان‌های مسئول از جمله سازمان 

حسابرسی و سازمان بازرســــــی باید با جدیت 

بیشتری ورود می‌کردند.

بررســــــی ۶ میلیون تن نهاده پس از پیگیری هیات 

تحقیق و تفحص

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس اظهار کرد: 

با پیگیری‌های هیات، تذکرات و مصاحبه‌هایی که 

انجام شد، امروز جلسه‌ای در وزارت جهاد کشاورزی 

برای بررسی وضعیت حدود ۶ میلیون تن کالای 

موجود در بنادر تشکیل شده است.

وی افزود: اصل موضوع روشن است؛ حدود ۶ 

میلیون و ۷۴ هزار تن کالا در آن مقطع در بنادر 

وجود داشته، برای این کالاها ارز ترجیحی اختصاص 

یافته و پس از تغییر نرخ ارز، باید سازوکار وصول 

مابه‌التفاوت آن اجرا می‌شد. بیگدلی گفت: اینکه 

این کالاها متعلق به کدام شرکت‌ها و واردکنندگان 

بوده و چه میزان مابه‌التفاوت باید از هر شرکت 

دریافت شود، نیازمند دریافت اطلاعات دقیق و قابل 

اتکاست؛ اطلاعاتی که تاکنون به‌صورت کامل در 

اختیار هیات تحقیق و تفحص قرار نگرفته است.

انتقاد از پرداخت گزینشی ارز به واردکنندگان

وی در بخش دیگری از ســــــخنان خود به نحوه 

تخصیص ارز به واردکنندگان نهاده‌ها اشاره کرد و 

گفت: در این حوزه با مواردی مواجه هستیم که ارز 

به برخی واردکنندگان پرداخت شده، اما برخی دیگر 

که فعالیت خود را با دلسوزی انجام داده و رابطه و 

ارتباطی نداشته‌اند، نتوانسته‌اند ارز خود را دریافت 

کنند. رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس این 

وضعیت را »برخورد گزینشی« توصیف کرد و افزود: 

مشخص نیست بر اساس چه معیار و شاخصی ارز 

به یک واردکننده پرداخت شده و واردکننده دیگری 

از دریافت ارز محروم مانده است.

بیگدلی تأکید کرد: برای بررسی دقیق این موضوع 

باید اطلاعات شرکت‌ها و میزان ارز دریافتی آنها 

در اختیار هیات قرار گیرد تا مشخص شود واردات 

نهاده‌ها و منابع ارزی در اختیار چه شرکت‌هایی 

بوده و آیا انحصاری در این حوزه شکل گرفته است 

یا خیر. وی گفت: اگر اطلاعات دقیق شرکت‌ها 

ارائه شود، ابعاد موضوع و اینکه انحصار واردات 

نهاده‌ها در اختیار چه شرکت‌هایی بوده است، 

روشن‌تر خواهد شد.

انتقاد از اجرای حذف ارز ترجیحی

عسگری با اشاره به موضوع حذف ارز ترجیحی اظهار 

کرد: حذف ارز ترجیحی می‌توانست یک جراحی 

خوب اقتصادی باشد، اما این کار در بدترین زمان 

ممکن انجام شد. وی افزود: پیش از اجرای این 

سیاست، در نامه‌ای چهارصفحه‌ای به مسئولان اعلام 

کردیم که اصل حذف ارز ترجیحی می‌تواند اقدام 

مناسبی باشد، اما برای چنین جراحی اقتصادی 

باید سازوکارها و زیرساخت‌های لازم فراهم شود.

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس ادامه داد: در 

دولت‌های نهم و دهم برای اجرای سیاست‌های 

اقتصادی، ســــــازوکارها و زیرساخت‌ها تعریف و 

بستر اجرای آنها فراهم شد، اما در این مورد بدون 

آماده‌سازی شــــــرایط لازم اقدام شد و مشکلات 

متعددی به وجود آمد. عســــــگری گفت: وقتی 

مصوبات و مشکلات ایجادشده در حوزه‌های مختلف 

را بررسی می‌کنیم، بخش قابل توجهی از آنها ناشی 

از بی‌تدبیری در زمان اجرای حذف ارز ترجیحی 

بوده است. وی افزود: کمیسیون کشاورزی، منابع 

طبیعی و محیط زیست و همچنین کمیسیون امنیت 

ملی در این خصوص نامه مشترکی تهیه کردند و از 

رئیس‌جمهور خواستند اجرای این سیاست در آن 

مقطع انجام نشود، اما به این موضوع توجه نشد و 

درنهایت حذف ارز ترجیحی اجرا شد.

ادامه در صفحه 4 

غ منجمد تاریخ گذشته چه شد؟ ۲۰ هزار تن مر  تکلیف 
به گزارش خبرنگار مهر، محمدجواد عسگری رئیس کمیسیون کشاورزی، 

آب و منابع طبیعی مجلس شورای اسلامی در ادامه نشست خبری ارائه 

عملکرد هیات تحقیق و تفحص مجلس از عملکرد وزارت جهاد کشاورزی 

غ  در واردات نهاده‌های دامی، با اشاره به وضعیت تولید و مصرف گوشت مر

در کشور اظهار کرد: بر اساس اطلاعات واصله، حدود ۲۱۰۰ واحد تولید 

غ در کشور فعال هستند و حدود ۳  غ و تخم‌مر پروتئین سفید شامل مر

غ تولید می‌کنند. وی افزود: نیاز سالانه کشور به  میلیون تن گوشت مر

غ حدود ۲ میلیون و ۴۰۰ تا ۲ میلیون و ۵۰۰ هزار تن است و بر این  گوشت مر

اساس، حدود ۵۰۰ هزار تن از تولید کشور مازاد بر نیاز داخلی است که باید 

به صنایع منتقل، ذخیره یا صادر شود. رئیس کمیسیون کشاورزی، آب و 

غ با نوسانات شدیدی  منابع طبیعی مجلس ادامه داد: ذخیره‌سازی برای مواقع ضروری انجام می‌شود، اما طی سه تا چهار ماه گذشته بازار مر

مواجه شد و جلسات متعددی برای کنترل و مدیریت بازار برگزار کردیم.

غ‌هایی که در سردخانه‌ها  غ‌های ذخیره‌شده در سردخانه‌ها گفت: به دلیل بی‌تدبیری و سوءمدیریت، بخشی از مر عسگری با اشاره به وضعیت مر

غ منجمد تاریخ‌گذشته وجود داشت. باقی مانده بود، تاریخ مصرفشان گذشته بود و در یک مرحله حدود ۲۰ هزار تن مر

غ‌ها و تمدید سه‌ماهه آن فشارهایی به  وی تصریح کرد: بر اساس اسناد و مدارکی که به کمیسیون ارائه شده، برای تغییر تاریخ مصرف این مر

محمدیان، معاون دامپزشکی کشور، وارد شده بود تا امکان عرضه این محصولات فراهم شود.

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس گفت: محمدیان زیر بار این موضوع نرفت و در جلسه‌ای که با وی در کمیسیون داشتیم، اعلام کرد که 

تحت فشار قرار گرفته تا تاریخ مصرف محصولات تغییر کند و سه ماه تمدید شود. حتی در مقطعی وی از معاونت دامپزشکی برکنار شد.

عسگری افزود: پس از پیگیری موضوع در کمیسیون، اسناد و مدارکی در اختیار ما قرار گرفت که کارشناسان نیز آنها را امضا کرده بودند و نشان 

می‌داد برای تغییر تاریخ مصرف و تمدید سه‌ماهه آن فشارهایی وجود داشته است.

وی با تأکید بر اهمیت موضوع سلامت محصولات غذایی اظهار کرد: مهم‌تر از بحث تمدید تاریخ مصرف این است که برای این محصولات آزمایش‌های 

لازم، به‌ویژه آزمایش سالمونلا، انجام نشده بود. رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس ادامه داد: فلسفه وجودی تمدید تاریخ مصرف باید مشخص 

باشد و این اقدام از نظر ما خلاف قانون است؛ به‌ویژه اینکه بدون انجام آزمایش‌های لازم نمی‌توان درباره سلامت محصول و امکان عرضه آن به 

مصرف‌کننده تصمیم گرفت. عسگری گفت: موضوع را به سازمان بازرسی کل کشور گزارش کرده‌ایم و همچنین نامه‌ای به رئیس‌جمهور ارسال 

غ منجمد  غ منجمد تاریخ‌گذشته اظهار کرد: وجود ۲۰ هزار و ۵۰۰ تن مر کرده‌ایم و اتفاقات رخ‌داده در حال پیگیری است. وی درباره میزان مر

تاریخ‌گذشته صحت دارد و وزارت جهاد کشاورزی در خصوص تاریخ مصرف این محصولات توجیهی ندارد. رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس 

غ‌ها عرضه شده بود و پس از پیگیری‌ها از عرضه بخش باقی‌مانده  تأکید کرد: این به معنای عرضه تمام ۲۰ هزار و ۵۰۰ تن نیست؛ بخشی از این مر

جلوگیری شد. رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس با تأکید بر قانونی بودن تحقیق و تفحص، گفت: مستندات کمیته نشان می‌دهد تخلفات 

قطعی بوده و دستگاه‌های متولی باید پاسخگوی خسارت‌های واردشده باشند. عسگری با تأکید بر قانونی بودن این تحقیق و تفحص اظهار 

کرد: بر اساس مستندات موجود، ۱۰۰ درصد تخلف صورت گرفته و دستگاه‌های متولی که در این حوزه مأموریت داشتند باید پاسخگو باشند.

وی افزود: خواسته‌های کمیته تحقیق و تفحص و بررسی‌های انجام‌شده همگی نشان می‌دهد تخلف صورت گرفته و خسارت سنگینی به بخش 

کشاورزی وارد شده است؛ بنابراین مسئولان نباید فرافکنی کنند و مسئولیت اتفاقات رخ‌داده را از خود سلب کنند.

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس ادامه داد: تمام افرادی که در زمان وقوع این اتفاقات مسئولیت داشته‌اند باید پاسخگو باشند و مجلس 

شورای اسلامی نیز در این زمینه کوتاه نخواهد آمد. عسگری گفت: افرادی که به دلیل عدم پاسخگویی به مکاتبات، از سوی کمیسیون معرفی 

شده‌اند، به دستگاه قضایی و سازمان بازرسی کل کشور معرفی شده‌اند. وی در واکنش به اظهارات معاون وزارت جهاد کشاورزی مبنی بر اینکه 

بررسی‌های این وزارتخانه وقوع چنین تخلفاتی را تأیید نمی‌کند، اظهار کرد: اتفاقاً اسناد و مدارک موجود نشان می‌دهد این تخلفات صورت گرفته 

و مسئولان مربوطه قطعاً باید در این زمینه پاسخگو باشند. رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس با اشاره به مکاتبات کمیسیون با رئیس‌جمهور 

گفت: هر جا مشکلی، کم‌کاری، بی‌توجهی یا فسادی وجود داشته، موضوع را به صورت مکتوب به رئیس‌جمهور اعلام کرده‌ایم و وضعیت و 

راهکارهای پیشنهادی را در اختیار ایشان قرار داده‌ایم تا درباره آنها تصمیم‌گیری شود.

برش



       بازار افغانستان با هدف‌گذاری تجارت ۱۰ میلیارد 

دلاری، توسعه زیرساخت و افزایش تقاضا برای کالا 

و فناوری، به فرصتی تازه برای ایران تبدیل شده؛ اما 

رقبا برای تصاحب این بازار منتظر نمی‌مانند.

 بازار افغانستان در حالی به یکی از مهم‌ترین مقاصد 

صادراتی ایران در منطقه تبدیل شده که فاصله میان 

حجم تجارت فعلی دو کشور و ظرفیت برآوردشده 

برای توسعه مبادلات، همچنان قابل توجه است. 

در ماه‌های اخیر، از ظرفیت بیش از ۱۰ میلیارد دلاری 

تجارت ایران و افغانستان سخن گفته شده؛ ظرفیتی که 

تحقق آن دیگر صرفاً به افزایش صادرات کالاهای سنتی 

وابسته نیست و توسعه سرمایه‌گذاری، خدمات فنی و 

مهندسی، انتقال فناوری، ترانزیت و ایجاد زنجیره‌های 

تولید مشترک را طلب می‌کند. هم‌زمان، رقبای ایران 

نیز در حال افزایش حضور خود در بازار افغانستان 

هستند و همین مسئله زمان ورود و تثبیت حضور 

شرکت‌های ایرانی را به یک متغیر تعیین‌کننده تبدیل 

کرده است.

تجارت فعلی کجاســــــت و هدف ۱۰ میلیارد دلاری چه 

معنایی دارد؟

بر اساس آمار منتشرشده از سوی طرف افغانستانی، 

حجم تجارت ایران و افغانستان در سال ۱۴۰۳ به ۳ 

میلیارد و ۳۶۶ میلیون دلار رسید که از این میزان، 

حدود ۳ میلیارد و ۳۱۱ میلیون دلار سهم واردات 

افغانستان از ایران و ۵۵ میلیون دلار مربوط به 

صادرات افغانستان به ایران بوده است. در ادامه 

این روند، تجارت دو کشور در شش ماه نخست 

سال ۱۴۰۴ نیز به حدود ۱ میلیارد و ۶۲۶ میلیون دلار 

رسید؛ رقمی که شامل یک میلیارد و ۶۱۳ میلیون 

دلار واردات افغانستان از ایران و تنها ۱۳ میلیون 

دلار صادرات افغانستان به ایران بود.

این ارقام نشان می‌دهد اگرچه بازار افغانستان ظرفیت 

قابل توجهی برای توسعه مبادلات دارد، ساختار 

تجارت همچنان به‌شدت نامتوازن است و بخش 

عمده مبادلات در مسیر صادرات ایران به افغانستان 

قرار دارد؛ موضوعی که در کنار هدف‌گذاری تجارت ۱۰ 

میلیارد دلاری، ضرورت توسعه صادرات افغانستان 

به ایران، سرمایه‌گذاری مشترک و ایجاد زنجیره‌های 

تولید میان دو کشور را پررنگ‌تر می‌کند.

با این حال، برای سال ۱۴۰۵ آمار رسمی کامل و تجمیعی 

تجارت دوجانبه تا پایان تیر یا مرداد منتشر نشده 

است؛ بنابراین نمی‌توان یک رقم جدید را به‌عنوان 

»حجم تجارت ۱۴۰۵« اعلام کرد. آنچه در دسترس 

است، مجموعه‌ای از شاخص‌های جدید از عملکرد 

مرزها، صادرات، ترانزیت و زیرساخت‌های تجاری 

است که تصویر دقیق‌تری از مسیر حرکت تجارت دو 

کشور ارائه می‌دهد. درواقع، مسئله امروز بیش از 

آنکه نبود تقاضا در افغانستان باشد، به توان ایران برای 

تبدیل این تقاضا به قرارداد، پروژه و سرمایه‌گذاری 

مربوط می‌شود. بازار افغانستان در حال حرکت 

از تقاضای صرف برای کالاهای مصرفی به سمت 

ماشین‌آلات، تجهیزات، خدمات و فناوری است 

و همین تغییر می‌تواند ساختار تجارت دو کشور 

را نیز متحول کند.

دوغارون؛ شریان اصلی تجارت با افغانستان

یکی از روشن‌ترین نشانه‌های ظرفیت موجود، عملکرد 

مرز دوغارون است. بر اساس گزارش‌های منتشرشده 

در تیر ۱۴۰۵، حجم تجارت ایران با افغانستان سالانه 

بیش از ۳ میلیارد دلار برآورد می‌شود و دوغارون 

به‌عنوان مهم‌ترین گذرگاه تجاری ایران با افغانستان، 

حدود ۶۰ درصد کالاهای صادراتی ایران به این کشور 

را عبور می‌دهد.

این تمرکز نشان می‌دهد که دوغارون تنها یک مرز 

تجاری نیست، بلکه بخش مهمی از زنجیره تأمین 

بازار افغانستان به آن وابسته است. بنابراین اگر قرار 

باشد تجارت دو کشور به سطوح بالاتر برسد، توسعه 

ظرفیت این مرز، کاهش توقف کامیون‌ها، تسهیل 

رویه‌های گمرکی، توسعه انبارها و افزایش خدمات 

لجستیکی باید هم‌زمان با رشد صادرات دنبال شود.

در ماه‌های اخیر نیز بر افزایش چشمگیر صادرات 

از دوغارون و کاهش زمان توقف کامیون‌ها تأکید 

شده است؛ موضوعی که نشان می‌دهد بخشی از 

سیاست توسعه تجارت با افغانستان اکنون به سمت 

رفع گلوگاه‌های فیزیکی و لجستیکی حرکت کرده است.

بازار افغانستان دیگر فقط کالا نمی‌خواهد

تغییر مهم در بازار افغانستان، افزایش تقاضا برای 

کالاهای واسطه‌ای، سرمایه‌ای و خدمات تخصصی 

است. افغانستان برای توسعه تولید و زیرساخت خود 

به تجهیزات، ماشین‌آلات، مصالح، انرژی، خدمات 

فنی و مهندسی و فناوری نیاز دارد؛ بنابراین ظرفیت 

ایران می‌تواند از صادرات محصول نهایی فراتر رود.

مصالح ساختمانی، فولاد، سیمان، ماشین‌آلات، 

قطعات و تجهیزات صنعتی، صنایع غذایی، انرژی‌های 

تجدیدپذیر و تجهیزات خورشیدی، خدمات فنی و 

مهندسی و فناوری‌های مرتبط با تولید از جمله 

حوزه‌هایی هســــــتند که می‌توانند زمینه حضور 

شرکت‌های ایرانی را فراهم کنند

مصالح ساختمانی، فولاد، سیمان، ماشین‌آلات، 

قطعات و تجهیزات صنعتی، صنایع غذایی، انرژی‌های 

تجدیدپذیر و تجهیزات خورشیدی، خدمات فنی و 

مهندسی و فناوری‌های مرتبط با تولید از جمله 

حوزه‌هایی هســــــتند که می‌توانند زمینه حضور 

شرکت‌های ایرانی را فراهم کنند.

این تغییر برای بخش صنعتی ایران اهمیت ویژه‌ای دارد؛ 

زیرا صادرات ماشین‌آلات و تجهیزات، ارائه خدمات 

مهندسی و انتقال فناوری، نسبت به فروش مقطعی کالا 

می‌تواند رابطه تجاری پایدارتر و ارزش افزوده بیشتری 

ایجاد کند.

از صادرات کالا تا ساختن بازار

در مدل سنتی، شرکت ایرانی محصول خود را در 

مرز تحویل می‌دهد و معامله پایان می‌یابد؛ اما بازار 

افغانستان ظرفیت مدلی متفاوت را دارد. شرکت‌های 

ایرانی می‌توانند در این کشور علاوه بر صادرات، در 

ایجاد واحدهای تولیدی، تأمین تجهیزات، آموزش 

نیروی انسانی، تعمیر و نگهداری و انتقال دانش فنی 

مشارکت کنند.

این موضوع به‌ویژه در بخش‌هایی مانند صنایع تبدیلی، 

کشاورزی، انرژی و ساخت‌وساز اهمیت دارد. در چنین 

مدلی، افغانستان تنها »بازار مصرف« نیست، بلکه 

می‌تواند به محل استقرار بخشی از زنجیره تولید تبدیل 

شود و شرکت ایرانی نیز از یک صادرکننده صرف به 

شریک اقتصادی تبدیل خواهد شد.

کشاورزی؛ فرصت دوطرفه برای تجارت

کشاورزی نیز می‌تواند یکی از مسیرهای ایجاد توازن 

بیشتر در روابط تجاری باشد. همکاری در زمینه کشت 

تأمین  مکانیزاسیون،  فناوری،  انتقال  قراردادی، 

تجهیزات و نهاده‌ها و ایجاد صنایع فرآوری می‌تواند 

هم برای افغانستان ظرفیت تولید ایجاد کند و هم 

بازار جدیدی برای فناوری و تجهیزات ایرانی بسازد. 

در توافق‌های اقتصادی دو کشور نیز موضوعاتی مانند 

مکانیزه‌سازی کشاورزی، سرمایه‌گذاری در معادن، 

ترانزیت، حمل‌ونقل و تسهیل گمرکی در دستور کار 

قرار گرفته است؛ توافق اقتصادی ایران و افغانستان 

نیز ۹۲ ماده دارد و اجرای آن می‌تواند دامنه همکاری‌ها 

را از تجارت کالا به حوزه‌های تولید و سرمایه‌گذاری 

گسترش دهد.

رقیب‌ها منتظر ایران نمانده‌اند

یکی از مهم‌ترین نکات در شرایط فعلی، افزایش رقابت 

برای حضور در بازار افغانستان است. محمود سیادت، 

رئیس اتاق مشترک بازرگانی ایران و افغانستان، با 

اشاره به شرایط بازار افغانستان تأکید کرد که رقبای 

ســــــرمایه‌گذاری ایران در این بازار فعال هستند و 

ازبکستان نیز در سال‌های اخیر رشد قابل توجهی 

در صادرات به افغانستان داشته است.

رقبای سرمایه‌گذاری ایران در این بازار فعال هستند 

و ازبکستان نیز در سال‌های اخیر رشد قابل توجهی 

در صادرات به افغانستان داشته است. او همچنین 

بر نقش بیشتر بانک‌ها و صندوق توسعه صادرات 

برای تقویت حضور ایران تأکید کرد.

این مسئله اهمیت هدف ۱۰ میلیارد دلاری را دوچندان 

می‌کند. اگر ایران صرفاً به افزایش ظرفیت صادراتی خود 

اتکا کند اما سازوکار مالی، حضور مستقیم شرکت‌ها، 

شبکه توزیع و شرکای محلی را توسعه ندهد، بخشی 

از تقاضای جدید افغانستان می‌تواند توسط رقبای 

منطقه‌ای پاسخ داده شود.

بنابراین رقابت در بازار افغانستان فقط رقابت بر سر 

قیمت کالا نیست؛ رقابت بر سر سرعت تحویل، هزینه 

حمل، تأمین مالی، خدمات پس از فروش، انتقال 

فناوری و امکان اجرای پروژه نیز هست.

راه‌آهن خواف ـ هرات؛ تجارت روی ریل

در کنار جاده، راه‌آهن نیز به‌تدریج در حال تبدیل 

شدن به یکی از مســــــیرهای مهم تجارت ایران و 

افغانستان است. بر اساس آمار وزارت فواید عامه 

افغانستان، در سال ۱۴۰۴ بیش از ۶۴۲ هزار تن کالا 

از مسیر خواف ـ هرات جابه‌جا شده است. مجموع 

انتقالات چهار بندر ریلی افغانستان نیز بیش از ۶.۱ 

میلیون تن اعلام شده و نسبت به سال قبل ۳۹.۱ 

درصد افزایش داشته است.

اهمیت راه‌آهن از آن جهت است که افزایش حجم 

تجارت ۱۰ میلیارد دلاری بدون توسعه مسیرهای 

حمل‌ونقل امکان‌پذیر نیست. انتقال حجم بالای 

کالا با جاده، هزینه و فشار بیشتری بر پایانه‌های 

مرزی ایجاد می‌کند و توسعه ریلی می‌تواند بخشی 

از این بار را کاهش دهد. در نتیجه، تکمیل و توسعه 

مسیر خواف ـ هرات فقط یک پروژه حمل‌ونقلی 

نیست؛ بلکه بخشی از زیرســــــاخت مورد نیاز 

برای افزایش تجارت ایران با افغانستان و اتصال 

افغانستان به شبکه حمل‌ونقل منطقه‌ای است.

افغانســــــتان می‌تواند از مقصد به مسیر ترانزیتی 

تبدیل شود

تحولات ۱۴۰۵ یک فرصــــــت بزرگ‌تر را نیز پیش 

روی ایران قرار داده اســــــت. در تیرماه، ایران، 

افغانستان و تاجیکستان صورتجلسه عملیاتی 

راهگذر سه‌جانبه جاده‌ای را امضا کردند. طبق 

این توافق، قرار است نخستین حمل آزمایشی این 

مسیر حداکثر ظرف یک ماه انجام شود و سه کشور 

برای کاهش توقف مرزی، تسهیل روادید رانندگان، 

توسعه زیرساخت‌های مرزی و ایجاد سازوکارهای 

مشترک همکاری کنند. همچنین امکان توسعه 

بازار  افغانستان در انتظار سرمایه ایرانی؛ 

رقبا جلو  افتادند

گزارش

افشای تخلفات در  وزارت جهادکشاورزی
        روایت عسگری از خسارت پرتقال شب عید

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس با اشاره به مشکلات 

ایجادشده پس از حذف ارز ترجیحی، به موضوع خرید پرتقال 

شب عید پرداخت و گفت: حدود ۱۳ هزار تن پرتقال با قیمت 

هر کیلو ۷۰ هزار تومان خریداری شد، در حالی که قیمت پرتقال 

در زمان خرید حدود ۵۰ هزار تومان بود.

عسگری افزود: در این موضوع چند مرحله ضرر به بیت‌المال 

وارد شده است؛ در مرحله نخست حدود ۲۶۰۰ میلیارد ریال از 

منابع بیت‌المال به یک شرکت ورشکسته پرداخت شده و 

سرنوشت حدود ۵ هزار تن از مجموع ۱۳ هزار تن پرتقال نیز 

مشخص نیست و باید درباره آن پاسخ داده شود.

وی ادامه داد: در مرحله دوم نیز حدود ۳۵۰۰ میلیارد ریال از 

منابع بیت‌المال به یک شرکت ورشکسته پرداخت شده است. 

همچنین پرتقال‌های باقی‌مانده و فروش‌نرفته نیز با قیمت 

حدود ۲۰ تا ۲۵ هزار تومان به همان شرکت فروخته شده است.

رئیس کمیسیون کشاورزی مجلس تأکید کرد: وقوع چنین 

اتفاقاتی دو دلیل دارد؛ نخست سوءتدبیر، سوءمدیریت و 

بی‌تدبیری و دوم فساد و تبانی پشت پرده. مدیرانی که توانایی 

لازم برای انجام کار را ندارند، زمینه سوءاستفاده افراد از ضعف 

مدیریتی را فراهم می‌کنند.عسگری گفت: در این پرونده هم 

سوءمدیریت وجود دارد و هم فساد و تلفیق این دو موجب شده 

چنین اتفاقاتی در حوزه کشاورزی و امنیت غذایی کشور رخ دهد.

وی در پایان تأکید کرد: امیدواریم تحقیق و تفحص انجام‌شده با 

جدیت دنبال شود. اعضای کمیته تحقیق و تفحص نیز با جدیت 

موضوع را پیگیری می‌کنند تا ریشه فساد و بی‌مدیریتی در حوزه 

امنیت غذایی برطرف شود.عسگری خاطرنشان کرد: مجلس 

منتظر پاسخ وزارت جهاد کشاورزی درباره موارد مطرح‌شده است.

ناکارآمدی و ترک فعل از محورهای گزارش تحقیق و تفحص است

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس گفت: یافته‌های مستند 

این هیات نشان‌دهنده ناکارآمدی و در برخی موارد احتمال ترک 

فعل است، اما تا قرائت گزارش نهایی، درباره تخلف اظهارنظر 

حقوقی نمی‌کنیم.

بیگدلی، رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس از عملکرد 

وزارت جهاد کشاورزی در حوزه واردات نهاده‌های دامی، با اشاره 

به یافته‌های این هیات اظهار کرد: گزارش نهایی کمیسیون 

درباره تخلف، بار حقوقی دارد و تا زمانی که گزارش‌های مستند 

هیات، گزارش دیوان محاسبات و اطلاعات دریافت‌شده از 

دستگاه‌های مختلف نهایی و در کمیسیون قرائت نشود، 

نمی‌توان موضوع را برای برخورد به مراجع قضایی ارسال کرد.

وی افزود: به همین دلیل در بیان نتایج تحقیقات از واژه‌هایی 

استفاده می‌کنیم که بار حقوقی نداشته باشد و موجب نشود 

پیش از تکمیل فرآیند قانونی درباره افراد اظهارنظر قطعی صورت 

گیرد.رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس ادامه داد: آنچه برای 

ما کاملاً مشهود است، در خوش‌بینانه‌ترین حالت ناکارآمدی 

و در برخی موارد ترک فعل است و این موارد در گزارش نهایی 

هیات مورد بررسی قرار خواهد گرفت.

شناسایی موارد دریافت نهاده با ارز ترجیحی

بیگدلی با اشاره به برخی مصادیق شناسایی‌شده در جریان 

تحقیق و تفحص گفت: مواردی وجود دارد که از طریق واسطه‌ها 

و ارتباطات، افرادی توانسته‌اند نهاده دریافت کنند؛ برای نمونه 

موردی وجود دارد که ۱۵ هزار تن نهاده با ارز ترجیحی دریافت 

شده است.وی تأکید کرد: این موارد پس از تکمیل بررسی‌ها 

و جمع‌بندی گزارش، قطعاً باید از مسیر قانونی پیگیری شود 

و در صورت احراز تخلف، برخورد لازم صورت گیرد.

ابزار نظارتی مجلس فقط ارجاع پرونده قضایی نیست

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس با بیان اینکه مجلس 

نباید صرفاً منتظر صدور حکم قضایی باشد، اظهار کرد: مجلس 

ابزارهای نظارتی مختلفی از جمله تذکر، سؤال و استیضاح در 

اختیار دارد و در صورت لزوم از این ابزارها استفاده خواهد کرد.

بیگدلی گفت: انتظار ما از دولت این است که نسبت به یافته‌های 

تحقیق و تفحص بی‌تفاوت نباشد و در مدیریت وزارت جهاد 

کشاورزی تجدیدنظر کند. وی افزود: دولت در شرایط جنگی در 

برخی حوزه‌ها تلاش کرده است و باید از این اقدامات قدردانی 

کرد، به‌ویژه اینکه تلاش شد کمبود کالاهای اساسی در کشور 

ایجاد نشود، اما این موضوع نباید موجب نادیده گرفتن مشکلات 

و گزارش‌های مستند هیات تحقیق و تفحص شود.

گزارش تحقیق و تفحص در اختیار رئیس‌جمهور قرار می‌گیرد

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس اظهار کرد: دولت بر 

وفاق، دلسوزی، شفافیت و صداقت تأکید دارد و انتظار می‌رود 

نسبت به اطلاعاتی که در این تحقیق و تفحص به دست آمده، 

بی‌تفاوت نباشد.وی ادامه داد: ما آمادگی داریم این اطلاعات 

را در اختیار شخص رئیس‌جمهور قرار دهیم تا پیش از آنکه 

مسائل موجود به بحران تبدیل شود، امکان اصلاح و جلوگیری 

از تکرار آنها فراهم شود.

مطالبه بازگشت منابع پس از حذف ارز ترجیحی

بیگدلی همچنین با اشاره به تکالیف قانونی دستگاه‌ها پس از 

حذف ارز ترجیحی گفت: برخی دستگاه‌ها پس از حذف ارز 

ترجیحی تکالیفی داشتند که متأسفانه به‌درستی انجام نشده 

است.وی افزود: حذف ارز ترجیحی به هر دلیلی که انجام شده، 

نباید به معنای نادیده گرفتن تکالیف قانونی پس از آن باشد 

و باید مشخص شود منابع و مابه‌التفاوت‌های مربوطه چرا به 

چرخه مورد نظر بازنگشته است.رئیس هیات تحقیق و تفحص 

مجلس تأکید کرد: این موضوع باید به مطالبه عمومی مردم 

و رسانه‌ها تبدیل شود که اگر ارز ترجیحی حذف شده است، 

تکالیف قانونی ناشی از این حذف نیز باید اجرا شود.

چند هزار تن میوه شب عید به دلیل سوءمدیریت فاسد شد

بیگدلی در بخش دیگری از سخنان خود به موضوع مدیریت 

میوه شب عید اشاره کرد و گفت: در بررسی‌های انجام‌شده، 

گزارشی درباره فساد و از بین رفتن چند هزار تن میوه در شب 

عید به دلیل سوءمدیریت وجود دارد.وی افزود: این موضوع 

نیز از جمله مواردی است که نیازمند بررسی دقیق عملکرد 

دستگاه‌های مسئول و دریافت اطلاعات مستند است.

رئیس هیات تحقیق و تفحص مجلس در پایان گفت: یکی از 

مهم‌ترین دلایل تأخیر در جمع‌بندی نهایی تحقیق و تفحص، ارائه 

نشدن اطلاعات مورد درخواست از سوی وزارت جهاد کشاورزی 

است و با معرفی موارد به دستگاه قضایی، مسئولان مربوط باید 

پاسخگوی عدم ارائه اطلاعات باشند.

وی تأکید کرد: اگر اطلاعات درخواستی در اختیار هیات قرار 

گیرد، پس از دریافت اطلاعات، نهایتاً ظرف یک ماه امکان 

جمع‌بندی گزارش نهایی وجود خواهد داشت.

نادر ابراهیمی عضو هیات تحقیق 

و تفحص در ادامه، در پاسخ به سوالی 

درباره علت اصلی مشکلات حوزه 

نهاده‌های دامی و نقش مجلس در 

نظارت و اصلاح رویه‌ها، اظهار کرد: 

متأسفانه روش‌ها و رویه‌های اجرایی در بسیاری از موارد با قانون 

تطابق ندارد. این خسارت هم به تولیدکننده و هم به مصرف‌کننده 

وارد شده است. ما حدود ۴ میلیون و ۲۰۰ هزار بهره بردار در بخش 

کشاورزی داریم که قطعاً متضرر شده‌اند و باید قیمت‌هایی که 

به ضرر آنها تمام‌شده، تعیین تکلیف شود.وی افزود: حوزه دام 

و طیور، بهترین و مؤثرترین قشر هستند و بعد از نفت، بیشترین 

سرمایه‌گذاری کشور در این بخش انجام شده است. مصرف‌کننده 

نیز باید محصول با کیفیت و با قیمت مناسب دریافت کند.عضو 

هیات تحقیق و تفحص مجلس شورای اسلامی گفت: وظیفه 

نظارتی مجلس در این مسیر ایجاد شده و مراحل قانونی و حقوقی 

طی خواهد شد. گزارش نهایی حتماً در کمیسیون اصل ۹۰ قرائت 

می‌شود و عملکرد دستگاه‌ها نیز ارائه خواهد شد. ما از وزارت 

جهاد و دستگاه‌های ذیربط انتظار داریم که روش‌ها و رویه‌های 

اشکال‌دار را اصلاح کنند. وی عنوان کرد: قانون برنامه به صراحت 

تکلیف کرده که حتی کیفیت خوراک دام باید تا پایان برنامه ۵۰ 

درصد ارتقا پیدا کند. اما اشکال کار ما این است که اراده‌ای برای 

تغییر وجود ندارد و پاسخ‌ها اغلب در جهت پنهان‌کاری است، 

نه اصلاح واقعی. ابراهیمی افزود: برای نمونه، روزانه حدود ۲۰۰۰ 

تا ۳۰۰۰ کامیون نهاده از مبادی ورودی جابجا می‌شود. هزینه سوخت، 

جاده و نگهداری این حجم عظیم، بسیار بالاست. در حالی که 

ما می‌توانیم با تولید داخلی، این هزینه‌ها را حذف کنیم. نمی‌گوییم 

یکباره این اتفاق بیفتد، اما باید به سمت بومی‌سازی و تولید داخلی 

حرکت کنیم.این نماینده مجلس شورای اسلامی خاطرنشان 

کرد: ما در حوزه فناوری هوا فضا، نانو و پزشکی به بالاترین رتبه‌های 

جهانی رسیده‌ایم. در حوزه غذایی نیز اتفاقات بزرگی افتاده است. 

سؤال اینجاست که چرا در بخش نهاده‌ها این تغییرات رخ نمی‌دهد؟ 

چرا منافع گروه‌هایی تأمین می‌شود و اراده اصلاح وجود ندارد؟عضو 

هیات تحقیق و تفحص واردات و توزیع نهاده‌های دامی مجلس 

شورای اسلامی بیان کرد: تخلفات محرزی وجود دارد. اما ما در 

واژه‌شناسی دقت می‌کنیم؛ از کلیدواژه‌هایی مانند ناکارآمدی، 

کمبود تخصص و بی‌تدبیری استفاده می‌کنیم تا بار حقوقی 

سنگینی نداشته باشد، چون گزارش نهایی هنوز در کمیسیون 

قرائت نشده است. وی اضافه کرد: اما مصادیق بسیار روشن 

است. برای مثال، شرکتی با واسطه‌گری، ۱۵ هزار تن نهاده با ارز 

ترجیحی دریافت کرده که مستندات آن موجود است. این موارد 

قطعاً باید به مراجع قضایی ارسال شود. مجلس نباید صرفاً به 

ارسال پرونده به قوه قضائیه بسنده کند. ما ابزارهای نظارتی مانند 

تذکر، سؤال و استیضاح را در اختیار داریم.ابراهیمی تاکید کرد: 

انتظار ما از دولت محترم این است که از این گزارش‌ها برای اصلاح 

مدیریت خود استفاده کند. ما تمام موارد را به صورت مکتوب در 

اختیار شخص رئیس‌جمهور قرار داده‌ایم و آماده‌ایم که پیش از 

تبدیل شدن به بحران، راهکارهای اصلاحی ارائه دهیم. وی بیان 

کرد: مشکل اصلی این است که زیرساخت‌ها و سازوکارهای لازم 

برای اجرای تصمیمات فراهم نمی‌شود. برای مثال، حذف ارز 

ترجیحی یک جراحی اقتصادی خوب بود، اما بدون بیهوشی و 

بدون آماده‌سازی زیرساخت‌ها انجام شد. ما پیش از اجرا، نامه 

مشترک کمیسیون کشاورزی و کمیسیون امنیت ملی را به 

رئیس‌جمهور نوشتیم و حتی به مقام معظم رهبری نیز مکاتبه 

کردیم که زمان اجرا مناسب نیست، اما متأسفانه توجه نشد. این 

نماینده مجلس شورای اسلامی تصریح کرد: حالا که ارز ترجیحی 

حذف شده، باید منافعی که برای برخی ایجاد شده، به جیب 

مردم و تولیدکننده برگردد. متأسفانه این اتفاق نیفتاده است. 

نمونه بارز آن، مدیریت میوه شب عید بود: حدود ۵۰۰۰ تن پرتقال 

با قیمت ۷۰ هزار تومان خریداری شد، در حالی که قیمت روز آن 

۵۰ هزار تومان بود. ۲۶۰۰ میلیارد ریال به یک شرکت ورشکسته 

داده شد، ۳۵۰۰ میلیون ریال دیگر نیز از بیت‌المال هزینه شد و 

باقیمانده پرتقال‌های فروش نرفته با قیمت ۲۰۲۵ هزار تومان به 

همان شرکت فروخته شد. این تلفیقی از سوءمدیریت و فساد 

است. ابراهیمی افزود: امیدواریم تحقیق و تفحص با جدیت 

دنبال شود و ریشه فساد و بی‌کفایتی در حوزه امنیت غذایی 

جمع‌آوری شود. نتیجه نهایی پس از دریافت گزارش کامل از وزارت 

جهاد، حداکثر یک ماه بعد اعلام خواهد شد. اگر وزارت جهاد 

همکاری نکند، از طریق دستگاه قضایی پیگیری خواهد شد.

این مسیر به کشورهای آسیای مرکزی و چین نیز 

بررسی شده است.

صورتجلسه عملیاتی راهگذر سه‌جانبه ایران، افغانستان 

و تاجیکستان امضا شد

این تحول از منظر تجارت ایران اهمیت زیادی دارد؛ 

زیرا در صورت عملیاتی شدن، افغانستان دیگر صرفاً 

مقصد کالاهای ایرانی نخواهد بود و می‌تواند به حلقه‌ای 

در مسیر ارتباط ایران با آسیای مرکزی تبدیل شود.

به بیان دیگر، ارزش بازار افغانستان برای ایران تنها 

در اندازه مصرف داخلی این کشور خلاصه نمی‌شود؛ 

موقعیت جغرافیایی افغانستان می‌تواند آن را به بخشی 

از زنجیره ترانزیت منطقه تبدیل کند و در این صورت، 

تجارت، حمل‌ونقل و خدمات لجستیکی به یکدیگر 

پیوند خواهند خورد.

چابهار و میلک؛ ضلع دیگر تجارت شرقی

در جنوب شــــــرق نیز زیرســــــاخت‌های مرتبط با 

تجارت افغانستان در حال توسعه است. در خرداد 

۱۴۰۵، مقام‌های سیستان و بلوچستان بر اهمیت 

احداث پل دوم میلک برای افزایش ظرفیت مبادلات 

تجاری، تسهیل حمل‌ونقل و تقویت جایگاه ترانزیتی 

استان با تکیه بر ظرفیت بندر چابهار تأکید کردند.

این مسیر می‌تواند مکمل دوغارون باشد. هرچه 

مسیرهای دسترسی افغانستان به ایران متنوع‌تر 

شود، وابستگی تجارت به یک نقطه مرزی کاهش 

می‌یابد و امکان استفاده از ظرفیت چابهار برای 

دسترسی افغانستان به آب‌های آزاد نیز بیشتر می‌شود.

از این منظر، توسعه تجارت با افغانستان باید هم‌زمان 

در چند محور دنبال شود و آن اینکه دوغارون برای 

تجارت شرق و شمال شرق، میلک و چابهار برای جنوب 

شرق و خواف ـ هرات برای توسعه حمل‌ونقل ریلی.

مشکل اصلی؛ مدیریت تجارت هنوز یکپارچه نیست

در کنار زیرساخت، یکی از چالش‌های مهم روابط 

اقتصادی دو کشور، نحوه مدیریت این بازار است. رئیس 

اتاق مشترک ایران و افغانستان از ضرورت بازنگری 

در ساختار مدیریت روابط اقتصادی با افغانستان 

سخن گفته و پراکندگی تصمیمات و متولیان را یکی 

از مشکلات موجود می‌داند. او همچنین بر ضرورت 

نقش‌آفرینی بیشتر بانک‌ها و صندوق توسعه صادرات 

در حمایت از صادرکنندگان تأکید دارد.

این مسئله زمانی اهمیت بیشتری پیدا می‌کند که هدف 

تجارت ۱۰ میلیارد دلاری مطرح باشد. چنین رقمی با 

فعالیت پراکنده صادرکنندگان محقق نمی‌شود و به یک 

سیاست تجاری منسجم نیاز دارد؛ سیاستی که در آن 

تجارت، حمل‌ونقل، تأمین مالی، دیپلماسی اقتصادی 

و سرمایه‌گذاری در یک مسیر مشترک قرار بگیرند.

افغانستان؛ بازار نزدیک اما نه آسان

نزدیکی جغرافیایی، مرز مشترک، اشتراکات فرهنگی و 

زبانی و دسترسی ایران به شبکه حمل‌ونقل منطقه‌ای، 

مزیت‌های مهمی برای حضور در افغانستان ایجاد 

کرده است؛ اما این مزیت‌ها به‌تنهایی سهم ایران 

را تضمین نمی‌کنند.

تجربه سال‌های اخیر نشان داده است که فعالان 

افغانستانی در کنار قیمت، به هزینه حمل، سرعت 

ترخیص، ثبات مقررات، خدمات پس از فروش و امکان 

تأمین مستمر کالا نیز توجه دارند. تجار افغانستان 

در ماه‌های اخیر نیز بر مشکلات مربوط به پایانه‌های 

مرزی، بنادر و افزایش هزینه‌های حمل‌ونقل تأکید 

کرده‌اند. بنابراین افزایش صادرات بدون اصلاح زنجیره 

لجستیک می‌تواند حتی با وجود تقاضای بالا، هزینه 

حضور ایران در بازار را افزایش دهد.

فاصله میان تجارت سالانه بیش از ۳ میلیارد دلاری و 

ظرفیت بیش از ۱۰ میلیارد دلاری، نشان می‌دهد که 

برای تحقق این هدف باید نزدیک به سه برابر سطح 

فعلی تجارت توسعه ایجاد شود

فاصله میان تجارت سالانه بیش از ۳ میلیارد دلاری و 

ظرفیت بیش از ۱۰ میلیارد دلاری، نشان می‌دهد که برای 

تحقق این هدف باید نزدیک به سه برابر سطح فعلی 

تجارت توسعه ایجاد شود. اما این جهش قرار نیست 

فقط با افزایش صادرات کالاهای سنتی اتفاق بیفتد.

مسیر رسیدن به این رقم از ترکیب چند عامل می‌گذرد؛ 

افزایش صادرات صنعتی، توسعه خدمات فنی و 

مهندسی، سرمایه‌گذاری مشترک، انتقال فناوری، 

کشت قراردادی، توسعه حمل‌ونقل ریلی و جاده‌ای، 

تقویت چابهار و میلک، کاهش هزینه‌های مرزی و 

ایجاد سازوکارهای مالی مناسب برای صادرکنندگان.

در این میان، اجرای راهگذر سه‌جانبه ایران، افغانستان 

و تاجیکستان نیز می‌تواند یک متغیر جدید باشد؛ زیرا 

نخستین حمل آزمایشی این مسیر و تشکیل کارگروه 

دائمی برای رفع موانع اجرایی، نشان می‌دهد همکاری 

ترانزیتی سه کشور از سطح مذاکره به سمت اجرا 

حرکت کرده است.

فرصت افغانستان را نباید دوباره از دست داد

تصویر امروز روابط اقتصادی ایران و افغانستان، تصویری 

از بازاری است که هم‌زمان تقاضا، زیرساخت و رقابت 

در آن در حال افزایش است. تجارت سالانه بیش از ۳ 

میلیارد دلار، ظرفیت بیش از ۱۰ میلیارد دلاری، سهم 

بالای دوغارون در صادرات، توسعه خواف ـ هرات، 

تلاش برای تقویت میلک و چابهار و شکل‌گیری 

کریدور سه‌جانبه، همگی نشان می‌دهند که بازار 

افغانستان در حال بزرگ‌تر شدن است. اما سمت 

دیگر ماجرا، افزایش حضور رقبا و مشکلات موجود 

در تأمین مالی، لجستیک و مدیریت تجارت است. 

به همین دلیل، پرسش اصلی دیگر این نیست که 

»آیا افغانستان بازار مناسبی برای ایران است؟«؛ 

پاسخ این پرسش روشن است. پرسش اصلی این 

است که آیا ایران می‌تواند پیش از رقبا ظرفیت‌های 

این بازار را به قرارداد و سرمایه‌گذاری تبدیل کند؟

اگر پاسخ مثبت باشد، افغانستان می‌تواند برای 

صنایع ایران از یک بازار صرفاً صادراتی به یک بازار 

تولید، خدمات، سرمایه‌گذاری و ترانزیت تبدیل 

شود؛ اما اگر حضور ایران همچنان به صادرات 

مقطعی کالا محدود بماند، هدف ۱۰ میلیارد دلاری 

بیشتر از آنکه یک برنامه عملیاتی باشد، صرفاً یک 

ظرفیت روی کاغذ باقی خواهد ماند.

ارزش بازار افغانستان 
برای ایران تنها در اندازه 

مصرف داخلی این کشور 
خلاصه نمی‌شود؛ 

موقعیت جغرافیایی 
افغانستان می‌تواند 

آن را به بخشی از زنجیره 
ترانزیت منطقه تبدیل 

کند و در این صورت، 
تجارت، حمل‌ونقل و 

خدمات لجستیکی به 
یکدیگر پیوند خواهند 

خورد

نبـض اقـتــصــــــــاد
را در دست بگیـرید
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معتمدی‌زاده: 
گردشگری  مالی  گروه 

زیرساخت‌های  توسعه  در 
است پیشگام  کرمان 

        محمد معتمدی‌زاده، نماینده مردم سیرجان 

و بردسیر در مجلس شورای اسلامی، گروه مالی 

گردشگری را از سرمایه‌های ارزشمند استان کرمان 

دانست و گفت این مجموعه در حوزه‌های صنعت، 

معدن، گردشگری، بانکداری و توسعه زیرساخت‌ها 

نقش مؤثری ایفا کرده است. وی اجرای پروژه آزادراهی 

در استان را از مهم‌ترین اقدامات بخش خصوصی 

در مسیر توســــــعه عنوان کرد و حضور گروه مالی 

گردشگری در طرح‌های زیربنایی را اقدامی ماندگار 

دانست.

معتمدی‌زاده با تقدیر از عملکرد بانک گردشگری در 

حمایت از فعالیت‌های اقتصادی، بر ضرورت تداوم 

سرمایه‌گذاری‌های این گروه در استان تأکید کرد و 

گفت مجمع نمایندگان کرمان از طرح‌های توسعه‌ای 

گروه مالی گردشگری حمایت می‌کند. وی خواستار 

گسترش حضور این مجموعه در پروژه‌های آینده 

استان شد.
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