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نبـض اقـتــصــــــــــاد
را  در  دست بگیـر ید

90 میلیون ایـرانی باید
از تنگه هرمز دفاع کنیم

ــــران  ــــامی ای ــــوری اس جمه

ــام و  ــ ــن تم ــ ــار گرفت ــ ــا در اختی ــ ب

ــــه  کمــــال مدیریــــت تنگــــه هرمــــز ن

تنهــــا آقایــــی و ســــیادت خــــود بــــر 

خلیــــج فــــارس را تثبیــــت کــــرده 

ــــه  ــــارد دلاری در منطق ــــد میلی ــــد ص ــــرد چن ــــه ک ــــا هزین ــــا ب ــــکا دهه‌ه ــــه آمری ــــی ک ــــه قدرت ــــه موازن بلک

ــــز  ــــه هرم ــــه تنگ ــــم ک ــــوش نکنی ــــت. فرام ــــم زده اس ــــر ه ــــا ب ــــود را کام ــــرده ب ــــم ک ــــیا حاک ــــرب آس غ

در بحــــث انــــرژی تاثیرگذارتریــــن آبــــراه دنیاســــت. بنابرایــــن تســــلط بــــر آن عمــــا بــــه معنــــای 

ایفــــای نقشــــی بســــیار حیاتــــی در تامیــــن انــــرژی جهانــــی اســــت. از ســــوی دیگــــر، اگــــر از نــــگاه 

ایــــران بــــه مســــئله نــــگاه کنیــــم درمی‌یابیــــم کــــه ارزش تنگــــه هرمــــز از نظــــر ژئوپلیتیــــک از هــــر 

ــــه  ــــن تنگ ــــران از ای ــــت ای ــــادرات نف ــــه ص ــــرا ک ــــت. چ ــــر اس ــــان بالات ــــن عزیزم ــــاک میه ــــی از خ بخش

انجــــام می‌شــــود و اگــــر تنگــــه هرمــــز نبــــود مــــا یــــک قطــــره نفــــت هــــم نمی‌توانســــتیم صــــادر 

کنیــــم. در آن صــــورت آیــــا جز ایــــن بــــود کــــه بایــــد بــــرای پیشــــبرد هرکــــدام از مســــائل کوچک‌مان، 

بــــاج هنگفتــــی بــــه آمریکایی‌هــــا می‌دادیــــم. از ســــوی دیگــــر، از نظــــر بازدارندگــــی تنگــــه هرمــــز 

نقشــــی اساســــی بــــرای کشــــورمان دارد. چــــرا کــــه ائتلاف‌ســــازی‌های علیــــه ایــــران را پرهزینــــه 

ــــا  ــــت ام ــــم اس ــــب ات ــــه بم ــــبیه ب ــــا ش ــــز دقیق ــــه هرم ــــر، تنگ ــــان دیگ ــــه بی ــــازد. ب ــــن می‌س و غیرممک

نــــوع خاصــــی از بمــــب اتــــم کــــه امــــکان مقابلــــه بــــه مثــــل بــــا آن وجــــود نــــدارد. بنابرایــــن ارزش 

ــــرای  ــــد ب ــــی بای ــــه قــــدری بالاســــت کــــه اگــــر لازم باشــــد همــــه 90 میلیــــون ایران تنگــــه هرمــــز ب

ــــن  ــــت ای ــــر روی اهمی ــــم. ب ــــکیل دهی ــــانی تش ــــپر انس ــــتیم و س ــــارس بایس ــــج ف ــــظ آن در خلی حف

ــــد دارم چــــرا کــــه معتقــــدم اگــــر خــــدای ناکــــرده اهــــرم تنگــــه هرمــــز از دســــت  موضــــوع تاکی

ایــــران خــــارج شــــود؛ بــــا حملاتــــی ســــخت از ســــوی دشــــمنانمان مواجــــه خواهیــــم شــــد. آمریــــکا 

ایــــن ایــــام بــــا حملاتــــی کــــه شــــبانه بــــه میهــــن عزیزمــــان انجــــام می‌دهــــد در حــــال ســــنجش 

ــــاب‌آوری مــــردم و مقاومــــت مســــئولان اســــت. امــــا مایلــــم حتمــــا اشــــاره کنــــم کــــه اگــــر دشــــمن  ت

آمریکایــــی ایــــن حماقــــت را انجــــام دهــــد کــــه بــــار دیگــــر جنــــگ گســــترده را علیــــه جمهــــوری 

ــــان  ــــود نش ــــتن‌داری از خ ــــچ خویش ــــر هی ــــا دیگ ــــلح م ــــای مس ــــد نیروه ــــد بزن ــــران کلی ــــامی ای اس

نخواهنــــد داد و مطمئــــن باشــــید کــــه یکــــی از تبعــــات جنــــگ جدیــــد در منطقــــه، ســــقوط کشــــور 

ــــن  ــــوان چنی ــــا ت ــــت و قطع ــــران اس ــــامی ای ــــوری اس ــــد جمه ــــان توانمن ــــت نظامی ــــه دس ــــن ب بحری

ــــر،  ــــوی دیگ ــــت. از س ــــز اس ــــران عزی ــــتان ای ــــز در دس ــــه هرم ــــطه تنگ ــــه واس ــــه‌ای ب ــــخ قاطعان پاس

مطمئــــن باشــــید کــــه در صــــورت وقــــوع جنــــگ جدیــــد جمهــــوری اســــامی ایــــران تنهــــا نخواهــــد 

بــــود. تمــــام پیش‌بینی‌هــــا و تحلیل‌هــــا بیانگــــر آن هســــتند کــــه در صــــورت تهاجــــم گســــترده 

دیگــــری از ســــوی آمریــــکا و رژیــــم صهیونیســــتی بــــه میهــــن عزیزمــــان، آتــــش جنــــگ فقــــط در 

منطقــــه غــــرب آســــیا متوقــــف نخواهــــد مانــــد. بلکــــه مناطقــــی چــــون شــــرق آســــیا در جنــــگ 

جدیــــد نقــــش تعیین‌کننــــده‌ای خواهنــــد داشــــت و مطمئــــن باشــــید چینی‌هــــا بــــرای تســــلط 

بــــر تایــــوان و فیلیپیــــن دســــت بــــه کار شــــده و در کنــــار جمهــــوری اســــامی ایــــران بــــه مصــــاف 

غــــرب متجــــاوز خواهنــــد رفــــت. تنهــــا کاری کــــه مــــا بایــــد انجــــام دهیــــم تــــا ایــــن نبــــرد فرامنطقــــه‌ای 

ــــته و  ــــه داش ــــز را نگ ــــه هرم ــــم تنگ ــــه محک ــــت ک ــــن اس ــــرد ای ــــکل بگی ــــران ش ــــت از ای در حمای

ترتیبات ایرانی را بر آن حاکم کنیم. 

یادداشـــت

  دکتر دانیال سجودی 
تحلیـلـگر روابط بیـن‌الملل

‌5000میلیــارد تومان
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قهرمان آسمان به وطن بازگشت

مرکـز فرماندهی ارتش آمـر‌یکا در     اردن
هدف موشک‌های بالستیک قرار گـرفت

یازدهــــم اســــفندماه ســــال گذشــــته، 2فرونــــد بمب‌افکــــن 

ســــوخو24 نیــــروی هوایــــی ارتــــش جمهــــوری اســــامی ایــــران، 

ــش  ــ ــه ارت ــ ــیانه و ناجوانمردان ــ ــات وحش ــ ــه حم ــ ــخ ب ــ در پاس

تروریســــتی آمریــــکا و رژیــــم کودک‌کــــش صهیونــــی، در عملیاتــــی 

متهورانــــه، از پایــــگاه هوایــــی شــــهید دوران شــــیراز برخاســــتند 

ــــرفته و  ــــایی پیش ــــامانه‌های شناس ــــد س ــــور از س ــــس از عب و پ

ــــگاه  ــــاران پای ــــه بمب ــــدام ب ــــمنان، اق ــــدد دش ــــع راداری متع مواض

العدید قطر، متعلق به نیروهای آمریکایی، کردند. 

در جریــــان ایــــن حملــــه، خســــارات ســــنگینی بــــه ایــــن پایــــگاه 

ــــت،  ــــیر بازگش ــــران، در مس ــــمان ای ــــای آس ــــا عقاب‌ه ــــد ام وارد آم

ــــت ســــامانه‌های پدافنــــد  ــــر فــــراز خلیــــج فــــارس مــــورد اصاب ب

ــــرای  ــــا، ب ــــون، تلاش‌ه ــــان تاکن ــــد و از آن زم ــــرار گرفتن ــــمن ق دش

احراز وضعیــــت خلبانان شــــجاع ایــــن جنگنده‌هــــا، ادامــــه دارد. 

ــــان  ــــی، خلب ــــد کاظم ــــان مجی ــــرتیپ‌دوم خلب ــــر س ــــهادت امی ش

ــای  ــ ــا آزمایش‌ه ــ ــی ب ــ ــوخو24 ایران ــ ــای س ــ ــی از جنگنده‌ه ــ یک

ــــن  ــــر ای ــــر مطه ــــد و پیک ــــرز ش ــــی DNA مح ــــی و بررس تخصص

شــــهید بزرگــــوار، پــــس از ماه‌هــــا دوری از خــــاک میهــــن اســــامی، 

بــــه کشــــورمان بازگشــــت. 

پیکر مطهر شــــهید کاظمــــی صبــــح چهارشــــنبه وارد پایــــگاه هوایی 

شــــهید لشــــگری در شــــهر تهران شــــد و در مراســــمی رســــمی، مورد 

اســــتقبال فرماندهان و کارکنــــان نیروی هوایــــی ارتش جمهوری 

اســــامی ایــــران از جملــــه‌ امیــــر ســــرتیپ علی‌اکبــــر طالــــب‌زاده، 

جانشــــین فرمانــــده نیــــروی هوایــــی ارتــــش، قــــرار گرفــــت.

پیکــــر مطهــــر ایــــن شــــهید والامقــــام، در ادامــــه به‌منظــــور 

برگــــزاری مراســــم تشــــییع و تدفیــــن، بــــه پایــــگاه شــــهید دوران 

شــــیراز منتقــــل شــــد. مراســــم تشــــییع پیکــــر مطهــــر شــــهید‌ امیــــر 

ــــه  ــــنبه و جمع ــــای پنجش ــــی در روز‌ه ــــان کاظم ــــرتیپ‌دوم خلب س

در شــــهر شــــیراز، بــــا حضــــوری مقامــــات، فرماندهــــان و مــــردم 

قدرشــــناس ایــــران اســــامی، برگــــزار خواهــــد شــــد.

ــــامی  ــــاب اس ــــداران انق ــــپاه پاس ــــای س ــــروی هوافض ــــی نی   فرمانده

در اطلاعیه شماره 52 اعلام کرد:

مــــردم عظیم‌الشــــأن و حماســــه‌آفرین ایــــران اســــامی؛ اســــتمرار حضــــور 

ــــته و  ــــین واداش ــــگفتی و تحس ــــه ش ــــان را ب ــــه، جه ــــما در صحن ــــه ش آگاهان

دعــــای خیــــر شــــما عملیــــات پیروزمندانــــه رزمنــــدگان اســــام را تضمیــــن 

ــــش  ــــش کودک‌ک ــــه ارت ــــات تجاوزکاران ــــه اقدام ــــخ ب ــــت. در پاس ــــرده اس ک

آمریــــکا، رزمنــــدگان شــــجاع نیــــروی هوافضــــای ســــپاه، پایــــگاه هوایــــی 

و مرکــــز فرماندهــــی مرکــــزی ارتــــش آمریــــکا در اردن را بــــا چنــــد فرونــــد 

ــــد. ــــرار دادن ــــدف ق ــــتیک ه ــــک بالس موش

ــــه دارد و  ــــران ادام ــــامی ای ــــوری اس ــــه جمه ــــدات علی ــــه تهدی ــــی ک ــــا زمان ت

اقدامــــات غیرقانونــــی و شــــرارت‌آمیز نیروهــــای آمریکایــــی علیــــه منافــــع 

ــــه دارد. ــــم ادام ــــت ه ــــت، مقاوم ــــان اس ــــا در جری م

ــــع  ــــه مناف ــــی علی ــــات غیرقانون ــــی و مداخ ــــات آمریکای ــــدات مقام تهدی

مــــا بایــــد متوقــــف شــــود.

ــام  ــاد ابه ــه نم ــاری، ب ــی غیرج ــت بده ــاری و 5 هم ــهیلات ج ــت تس ــا 22.8 هم ــروز ب ــرکت ک ش
در توزیــع منابــع بانکــی بــدل شــده اســت. بــا وام معــوق کــروز بــه نظــام بانکی، می‌شــد بــه 17 

هزار نفر وام ازدواج داد آن هم در حالی که چند صد هزار نفر در صف وام ازدواج هستند.

پـیکر شهید امیر سرتیپ‌دوم خلبان مجید کاظمی پس از ورود به کشور، برای تشییع به شیراز منتقل شد
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مهربانو مهدوی
  پژوهشگر رسانه  

خبر

گزارش

       شــــــرکت کروز با 22.8 همت تسهیلات جاری و 5 

همت بدهی غیرجاری، به نماد ابهام در توزیع منابع بانکی 

بدل شده است. با وام معوق کروز به نظام بانکی، می‌شد 

به 17 هزار نفر وام ازدواج داد آن هم در حالی که چند صد 

هزار نفر در صف وام ازدواج هستند.

به گزارش تسنیم، در روزهایی که تولیدکنندگان کوچک 

و متوسط کشور برای دریافت یک وام چند میلیارد تومانی 

سرمایه در گردش پله‌های شعب مختلف بانک‌ها را بالا 

و پایین می‌کنند و با سد محکم »کمبود منابع و انقباض 

پولی« مواجه می‌شوند، انتشار آمارهای رسمی بانک مرکزی 

درباره تسهیلات و تعهدات کلان اشخاص مرتبط با شبکه 

بانکی، تصویر متفاوتی از توزیع منابع در صنعت خودرو را 

به نمایش گذاشته است.

براساس این داده‌های رسمی که وضعیت مالی را تا پایان 

خرداد 1405 نشان می‌دهد، شرکت صنایع تولیدی کروز 

به‌عنوان یکی از بازیگران انحصاری زنجیره تأمین قطعات 

کشور، رقمی بالغ بر 22.8 هزار میلیارد تومان )همت( 

تسهیلات و تعهدات جاری و نزدیک به 5 هزار میلیارد تومان 

مطالبات غیرجاری در شبکه بانکی ثبت کرده است؛ یعنی 

پرونده‌ای به ارزش تقریبی 27.8 هزار میلیارد تومان که 

چالش‌های جدی را درباره عدالت در تخصیص منابع صنعتی 

و نظارت بر بازپرداخت بدهی‌های کلان ایجاد می‌کند.

برای درک مقیاس و بزرگی این نقدینگی انباشته، نیازی 

به فرمول‌های پیچیده اقتصادی نیست؛ کافی است وزن 

این تسهیلات را روی ترازوی ارزش بازار دو خودروساز 

بزرگ کشور بگذاریم:

مقایسه با گروه خودروسازی سایپا: ارزش بازار سایپا 

در بازار سرمایه حدود 77.6 هزار میلیارد تومان برآورد 

می‌شود. این یعنی تسهیلات و تعهدات جاری کروز به 

تنهایی معادل حدود 29 درصد ارزش کل دومین خودروساز 

بزرگ ایران است.

مقایسه با گروه صنعتی ایران‌خودرو: ارزش بازار بزرگ‌ترین 

خودروساز کشور حدود 136 هزار میلیارد تومان است. 

مقایسه نشان می‌دهد تسهیلات دریافتی کروز معادل حدود 

17 درصد ارزش کل بازار ایران‌خودرو است؛ مقایسه‌ای که 

غ از تأیید یا رد ارزش‌گذاری‌ها، بزرگی منابع در اختیار  فار

این ابرقطعه‌ساز را به تصویر می‌کشد.

سیاست‌گذاری صنعتی و اعتباری کشور در حالی اجازه 

تمرکز چنین نقدینگی سنگینی را در یک بنگاه خاص 

داده است که بحران سرمایه در گردش، زنجیره تأمین 

قطعه‌سازان کوچک و متوسط )SMEs( را به مرز تعطیلی 

کشانده است. با منابع آزاد شده از این حجم تسهیلات، 

امکان بازسازی ده‌ها خط تولید فرسوده، خرید ماشین‌آلات 

مدرن برای نوسازی صنعت قطعه‌سازی، سرعت بخشیدن 

 به پروژه‌های داخلی‌ســــــازی قطعات بــــــا فناوری بالا 

)High-tech( و تأمین نقدینگی صدها کارگاه قطعه‌سازی 

فعال فراهم می‌شد تا توازن به زنجیره تأمین کشور بازگردد.

اما بخش نگران‌کننده گزارش بانک مرکزی، وجود حدود 5 

هزار میلیارد تومان مطالبات غیرجاری )سررسید گذشته، 

معوق و مشکوک‌الوصول( متعلق به این شرکت است. 

در حالی که تولیدکنندگان خرد به دلیل کوچک‌ترین 

تأخیر در بازپرداخت اقساط با مسدود شدن حساب‌ها 

و اقدامات تنبیهی شدید بانک‌ها مواجه می‌شوند، باقی 

ماندن بدهی 5 همتی یک بنگاه بزرگ، ضرورت نظارت بر 

نحوه تخصیص، محل مصرف و سرعت تسویه این منابع 

عمومی را دوچندان می‌کند.

طبق گزارش تسنیم، مسئله اصلی در این میان، مخالفت با 

تأمین مالی بنگاه‌های بزرگ صنعتی نیست؛ چرا که توسعه 

صنعتی بدون حضور شرکت‌های بزرگ مقیاس ناممکن 

است. اما اصل شفافیت و پاسخگویی حکم می‌کند که 

وقتی چنین حجم عظیمی از منابع محدود شبکه بانکی در 

اختیار یک مجموعه قرار می‌گیرد، خروجی عملیاتی آن در 

شاخص‌های کلیدی مانند میزان افزایش تولید، داخلی‌سازی 

قطعات پیشرفته، اشتغال‌زایی جدید، صادرات قطعه و 

ارتقای کیفی خودروها به صورت مستند و شفاف برای افکار 

عمومی و نهادهای ناظر منتشر شود. سؤالی که همچنان 

بی‌پاسخ مانده این است: این تسهیلات کلان چقدر به 

عمق داخلی‌سازی صنعت خودرو کمک کرده و تسویه 

بدهی معوق 5 همتی کروز چه زمانی محقق خواهد شد؟

5000 میلیارد تومان بدهی معوق کروز به بانک‌ها؛

28 هزار میلیارد تومانی   وام 
برای کروز

        عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس با تاکید بر اینکه 

تخصیص ارز برای واردات خودروهای مونتاژی باید با نظارت کامل 

و صحت‌سنجی ادعای مونتاژکاران باشد، گفت: بانک مرکزی باید 

در این زمینه پاسخگو باشد، موضوع تخصیص ارز، یکی از مهم‌ترین 

مسائل کشور است، متاسفانه مونتاژکاران از منابع ملی و جیب 

مردم همزمان سود می‌برند.

 علی‌رضا سلیمی، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای 

اسلامی اظهار داشت: شنیده شده است که بخش عمده‌ای از 

مونتاژکاران داخلی، برای دریافت ارز واردات قطعات و خودرو اعدادی 

تا 100 درصد بیش از ارزش آن قطعه یا خودرو اعلام می‌کنند، در 

صورت صحت این موضوع، بانک مرکزی نیز باید در این زمینه 

پاسخگو باشد؛ چراکه موضوع تخصیص ارز، یکی از مهم‌ترین 

مسائل کشور است. این که عده‌ای از فرصت‌ها و امتیازاتی که 

قانون در اختیارشان قرار داده سوءاستفاده کنند، زیاده‌خواهی 

داشته باشند، به منابع ملی آسیب بزنند و درنهایت جیب مردم 

را خالی کنند، مصداق ظلم آشکار و یک کلاهبرداری بزرگ است.

عضو هیات رئیسه مجلس افزود: انتظار می‌رود دستگاه‌های نظارتی 

با دقت، میزان واقعی ارزبری واردات خودروهای مونتاژی را بررسی و 

تعیین کنند. میزان ارزی که برای واردات قطعات هر خودرو مصرف 

می‌شود، قابل محاسبه و مشخص است و نباید زمینه‌ای برای اعلام 

ارقام غیرواقعی وجود داشته باشد. همچنین سازمان حمایت، 

وزارت صمت و کمیته ارزش و سایر نهادهای نظارتی باید حاشیه 

سود منطقی و متعارف شرکت‌های واردکننده و مونتاژکار را مشخص 

و بر اجرای آن نظارت کنند.

عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس ادامه داد: متاسفانه برخی 

شرکت‌های واردکننده علاوه بر دریافت سودهای نامتعارف، پول 

مردم را نیز برای ماه‌ها نزد خود نگه می‌دارند و با وجود تعهداتشان، 

خودرو را در موعد مقرر تحویل نمی‌دهند. در بسیاری از موارد، 

وجوه مردم چهار تا هشت ماه بلوکه می‌شود، شرکت‌ها مرتب از 

خریداران درخواست پرداخت مبالغ بیشتری می‌کنند و درنهایت 

نیز هیچ سودی بابت این پول‌های بلوکه‌شده پرداخت نمی‌کنند 

قیمت خودرو را هم افزایش می‌دهند.

سلیمی با انتقاد از عملکرد این شرکت‌ها تصریح کرد: این اقدامات، 

نوعی کلاهبرداری است؛ با این تفاوت که ظاهری رسمی و قانونی دارد. 

کراواتی و یقه‌سفید هستند، با افرادی که با ظاهر آراسته و عنوان‌های 

رسمی، حقوق مردم را تضییع می‌کنند نیز باید همانند سایر کلاهبرداران 

برخورد شود تا اعتبار فعالان سالم این حوزه خدشه‌دار نشود. وی 

با بیان اینکه مونتاژکاران از منابع ملی و جیب مردم همزمان سود 

می‌برند، تاکید کرد: مجلس تاکنون از ابزارهای نظارتی خود در این 

زمینه استفاده کرده و تذکرات لازم را به دستگاه‌های مسئول داده 

است و همچنان این موضوع را پیگیری خواهد کرد.

        مجمع عمومی عادی سالیانه منتهي به ٢٩ اسفند ١٤٠٤ گروه 

سرمایه‌گذاری میراث فرهنگی و گردشگری ایران )سمگا(، صبح 

روز چهارشنبه ۳۱ تیرماه ۱۴۰۵ با حضور اکثریت سهامداران در 

هتل‌های بین‌المللی رکسان برگزار شد.

در این نشست، حيدری پور مدیرعامل شرکت ضمن ارائه گزارش 

عملکرد هیئت‌مدیره، با اشاره به دشواری‌های سال ۱۴۰۴ گفت: 

علیرغم چالش‌های تحمیل‌شده بر فضای عمومی کشور در سال 

۱۴۰۴ و شرایط خاص جنگی حاکم، سمگا توانست با مدیریت بحران 

و تکیه بر توان داخلی، سالی پربار را پشت سر بگذارد. دستیابی به 

این سطح از سودآوری و درآمد، حاصل استراتژی‌های هوشمندانه 

در بهینه‌سازی دارایی‌ها و تمرکز بر توسعه ظرفیت‌های گردشگری 

گروه بود. بر اساس صورت‌های مالی بررسی‌شده در مجمع، گروه 

سمگا در سال مالی منتهی به ۲۹ اسفند ۱۴۰۴، موفق به ثبت ارقام 

چشمگیری شد: عملکرد تلفیقی: درآمد عملیاتی ۵۷۶ هزار و ۹۸۳ 

میلیارد ریال و سود خالص ۳۱ هزار و ۵۶۱ میلیارد ریال.

 عملکرد شرکت اصلی: درآمد ۲۴ هزار و ۷۲۹ میلیارد ریال و سود 

خالص ۲۵ هزار و ۵۶ میلیارد ریال. پس از ارائه گزارش و پاسخگویی 

به سوالات سهامداران، صورت‌های سال مالی منتهي به ٢٩ اسفند 

١٤٠٤ به تصویب مجمع رسید و پرداخت مبلغ ٣٠٠ ریال سود نقدی 

به ازای هر سهم مورد تأیید قرار گرفت. همچنین در خصوص سایر 

بندهای دستور جلسه از جمله انتخاب حسابرس و بازرس قانونی 

و تعیین روزنامه کثیرالانتشار، تصمیمات مقتضی اتخاذ گردید.

مدیریت گروه در پایان این مجمع، با اشاره به برنامه‌های پیش‌رو، 

بر تداوم حرکت در مسیر رشد و تثبیت جایگاه شرکت به عنوان 

پیشران صنعت گردشگری کشور تأکید کرد. این مجمع بار دیگر 

فرصتی بود تا سهامداران از نزدیک با پیشرفت‌های زیرساختی و 

توان عملیاتی گروه در هتل‌های رکسان آشنا شوند.

 لزوم ورود بانک مرکزی 
به ارز  مونتاژ  خودرو

‌ثبت عملکرد درخشان »سمگا« در سال ۱۴۰۴ 
۳۰۰ ریالی   تصویب سود نقدی 

عمومی مجمع  در 

        افزایش هزینه نهاده‌های کشاورزی در پی بحران 

خاورمیانه و تداوم تنش‌های ژئوپلیتیکی، اتحادیه اروپا را 

وادار کرده تا با بسته‌ای اضطراری از کشاورزان حمایت کند 

اما بسیاری از کارشناسان معتقدند آنچه امروز اروپا با آن 

روبه‌رو است، یک بحران مقطعی نیست؛ بلکه نشانه‌ای از 

شکنندگی ساختار امنیت غذایی قاره‌ای است که سال‌ها 

به واردات کود، انرژی و خوراک دام وابسته بوده است.

 بحران‌های ژئوپلیتیکی در سال ۲۰۲۶ بار دیگر نشان دادند که 

امنیت غذایی دیگر صرفاً به میزان تولید محصولات کشاورزی 

وابسته نیست، بلکه به زنجیره‌ای از انرژی، حمل‌ونقل، مواد 

اولیه و تجارت جهانی گره خورده است. اختلال در مسیرهای 

صادراتی خاورمیانه، افزایش هزینه انرژی و جهش قیمت 

کودهای شیمیایی باعث شده تا کشاورزان اروپایی با یکی 

از دشوارترین دوره‌های دهه اخیر روبه‌رو شوند؛ شرایطی 

که اکنون دولت‌های اروپایی را ناچار به مداخله مستقیم 

کرده است.

در تازه‌ترین نشست شورای کشاورزی و شیلات اتحادیه اروپا 

در ۱۳ ژوئیه ۲۰۲۶، کشورهای عضو مجموعه‌ای از اقدامات 

اضطراری را برای کاهش فشار بر بخش کشاورزی تصویب 

کردند. این تصمیم‌ها در شرایطی اتخاذ شد که بسیاری از 

تولیدکنندگان اروپایی هشدار داده‌اند ادامه روند فعلی 

ع و درنهایت عرضه  می‌تواند سطح کشت، سودآوری مزار

مواد غذایی را تحت تأثیر قرار دهد.

بســــــته اضطراری اروپا؛ حمایت کوتاه‌مدت برای جلوگیری از 

شوک تولید

مهم‌ترین بخش این بسته، اختصاص ۳۰۰ میلیون یورو 

منابع جدید به ذخیره کشاورزی اتحادیه اروپا برای حمایت 

از کشاورزانی است که با افزایش شدید هزینه نهاده‌ها مواجه 

شده‌اند. علاوه بر آن، مقررات جدید به کشورهای عضو اجازه 

می‌دهد پرداخت یارانه‌های مستقیم را زودتر انجام دهند، 

منابع برنامه‌های توسعه روستایی را برای تأمین نقدینگی 

کشاورزان به‌کار گیرند و در صورت نیاز، سهم پرداخت‌های 

مستقیم سال ۲۰۲۷ را متناسب با شرایط داخلی خود بازتنظیم 

کنند. همچنین اجرای طرح‌های توسعه روستایی می‌تواند 

با مشارکت مالی تا ۶۵ درصدی صندوق کشاورزی اروپا و 

سهم تکمیلی دولت‌های ملی انجام شود.

در کنار این حمایت‌های مالی، بروکسل بر توسعه تولید 

داخلی کود، تسهیل دسترسی به کودهای زیستی و کم‌کربن 

و افزایش بهره‌وری مصرف کود نیز تاکید کرده؛ اقدامی که 

نشان می‌دهد سیاست‌گذاران اروپایی به دنبال کاهش 

وابستگی ساختاری به واردات هستند.

با این حال، بسیاری از اقتصاددانان معتقدند ابعاد بحران فراتر 

از آن است که تنها با تزریق منابع مالی مهار شود، زیرا ریشه 

اصلی مشکل در وابستگی عمیق اروپا به بازارهای خارجی 

برای تأمین انرژی، کودهای معدنی و خوراک دام قرار دارد.

وابستگی ساختاری؛ نقطه ضعف قدیمی کشاورزی اروپا

طی دو دهه گذشته، اتحادیه اروپا بخش مهمی از نیاز خود به 

کودهای معدنی، آمونیاک، فسفات و نهاده‌های پروتئینی را 

از خارج تأمین کرده است. در شرایط عادی، این وابستگی 

مزیت اقتصادی محسوب می‌شد اما در دوره بحران‌های 

ژئوپلیتیکی به یکی از مهم‌ترین آسیب‌پذیری‌های اقتصاد 

کشاورزی اروپا تبدیل شده است. بر اساس برنامه اقدام 

پروتئین اتحادیه اروپا که در ژوئیه ۲۰۲۶ منتشر شد، این 

بلوک همچنان حدود ۷۴ درصد نیاز خود به خوراک پروتئینی 

پرغلظت مورد استفاده در دامداری را از طریق واردات تأمین 

می‌کند. به همین دلیل، کمیسیون اروپا هدف‌گذاری کرده 

تا سهم تولید داخلی این محصولات تا سال ۲۰۳۵ به شکل 

قابل توجهی افزایش یابد.

این وابستگی فقط به خوراک دام محدود نیست. تولید 

کودهای ازته نیز به گاز طبیعی وابستگی مستقیم دارد و 

هرگونه افزایش قیمت انرژی یا اختلال در عرضه گاز، بلافاصله 

هزینه تولید کود را بالا می‌برد. بحران اخیر خاورمیانه نیز 

دقیقاً از همین مسیر، هزینه تولید محصولات کشاورزی را 

افزایش داده است.

از سوی دیگر، بخش مهمی از تجارت جهانی آمونیاک، اوره 

و گوگرد از مسیرهای دریایی حساس عبور می‌کند. هرگونه 

اختلال در این مسیرها، هزینه حمل‌ونقل و بیمه را افزایش 

داده و به رشد قیمت نهاده‌ها منجر می‌شود؛ موضوعی که طی 

ماه‌های اخیر بار دیگر خود را در بازار جهانی نشان داده است.

امنیت غذایی دیگر فقط مسئله کشاورزی نیست

کارشناســــــان معتقدند آنچه امروز اروپا تجربه می‌کند، 

نمونه‌ای از تغییر مفهوم امنیت غذایی در جهان است. در 

گذشته تمرکز اصلی بر میزان تولید محصولات کشاورزی 

بود اما اکنون امنیت غذایی به تاب‌آوری کل زنجیره تأمین 

وابسته شده است. مطالعات جدید نیز این موضوع را تأیید 

می‌کند. پژوهشی که در سال ۲۰۲۶ درباره زنجیره جهانی 

گاز، کود و محصولات کشاورزی منتشر شد، نشان می‌دهد 

آسیب‌پذیری ساختاری اروپا نسبت به دهه ۱۹۹۰ تقریباً دو 

برابر شده و شوک‌های واردشده به بازار انرژی و کود می‌تواند به 

سرعت به بازار مواد غذایی منتقل شود. این تحقیق هشدار 

می‌دهد که گلوگاه اصلی امنیت غذایی جهان دیگر مزرعه 

نیست، بلکه تأمین گاز طبیعی و کودهای معدنی است.

از همین‌رو بســــــته جدید اتحادیه اروپا فقط بر پرداخت 

کمک‌های مالی متمرکز نشده و همزمان توسعه کودهای 

زیستی، اقتصاد چرخشی، افزایش بهره‌وری مصرف نهاده‌ها 

و سرمایه‌گذاری در تولید داخلی را نیز در دستور کار قرار داده 

است. با وجود این، اجرای چنین تحولاتی نیازمند زمان، 

سرمایه‌گذاری گسترده و هماهنگی میان کشورهای عضو 

است که باعث شده برخی تحلیلگران نسبت به اثربخشی 

کوتاه‌مدت این سیاست‌ها تردید داشته باشند.

آزمون بزرگ سیاست‌گذاری اروپا

واقعیت این است که بحران فعلی فقط یک شوک قیمتی 

نیست؛ بلکه آزمونی برای مدل اقتصادی کشاورزی اروپا 

محسوب می‌شود. مدلی که طی سال‌های گذشته بر تجارت 

آزاد، واردات ارزان و زنجیره‌های جهانی تأمین استوار بود، 

اکنون با محیطی روبه‌رو شده که در آن ریسک‌های ژئوپلیتیکی 

به بخشی دائمی از اقتصاد جهانی تبدیل شده‌اند. در چنین 

شرایطی، اروپا ناچار است میان دو هدف مهم تعادل برقرار 

کند؛ از یک‌سو جلوگیری از افزایش قیمت مواد غذایی برای 

مصرف‌کنندگان و از سوی دیگر حفظ سودآوری کشاورزان. 

اگر حمایت‌های مالی کافی نباشد، احتمال کاهش سطح 

زیر کشت و افت تولید وجود دارد و اگر بار هزینه‌ها به بودجه 

عمومی منتقل شود، فشار مالی بیشتری بر دولت‌ها وارد 

خواهد شد. به همین دلیل، بسیاری از تحلیلگران معتقدند 

تصمیم اخیر شورای کشاورزی اروپا را باید آغاز یک مسیر 

جدید دانست، نه پایان بحران. بروکسل اکنون تلاش می‌کند 

وابستگی تاریخی خود به واردات نهاده‌های کشاورزی را کاهش 

دهد و تاب‌آوری زنجیره تأمین را افزایش دهد اما تحقق این 

هدف به سرمایه‌گذاری چندساله، توسعه فناوری‌های نوین، 

افزایش تولید داخلی کود و اصلاح ساختار تولید کشاورزی 

نیاز خواهد داشت.

درنهایت، تجربه سال ۲۰۲۶ نشان داد که جنگ‌ها فقط بازار 

انرژی را متلاطم نمی‌کنند، بلکه مستقیماً بر امنیت غذایی 

نیز اثر می‌گذارند. هرچه وابستگی کشورها به زنجیره‌های 

تأمین خارجی بیشتر باشد، هزینه بحران‌های ژئوپلیتیکی 

نیز سنگین‌تر خواهد بود. از این منظر، بسته حمایتی اخیر 

اتحادیه اروپا بیش از آنکه صرفاً واکنشی به افزایش قیمت 

کود باشد، تلاشی برای بازتعریف مفهوم امنیت غذایی در 

دورانی است که کشاورزی بیش از هر زمان دیگری به تحولات 

سیاسی و ژئوپلیتیکی جهان وابسته شده است.

نسخه جدید بروکسل برای نجات امنیت غذایی؛ 

کشید چالش  به  را  اروپا  کشاورزی  کود  بحران 
واردات  موتور  معوق  ارزی  مطالبات 

کرد ند 
ُ

ک را  اساسی  کالاهای 

    حدود ۴ میلیارد یورو از مطالبات ارزی واردکنندگان کالاهای 

اساسی همچنان پرداخت نشده که به گفته فعالان این حوزه، 

فقط یک بدهی مالی نیست، بلکه به مسئله‌ای مرتبط با اعتماد 

اقتصادی، تداوم تولید و امنیت غذایی کشور تبدیل شده است.

 در اقتصاد ایران، ارز فقط یک عدد در سامانه‌های رسمی نیست؛ 

بلکه یکی از مهم‌ترین موتورهای حرکت تولید، تجارت و تأمین 

کالا به شمار می‌رود. وقتی یک فعال بخش خصوصی برای واردات 

کالا، مواد اولیه، نهاده‌های تولید یا کالاهای اساسی وارد میدان 

می‌شود، سرمایه خود را در مسیر تأمین نیاز کشور قرار می‌دهد و 

انتظار دارد چرخه بازگشت منابع نیز با نظم و پیش‌بینی‌پذیری 

همراه باشد. اما زمانی که مطالبات ارزی بخش خصوصی برای 

مدت طولانی باقی می‌ماند، موضوع دیگر فقط یک بدهی مالی 

میان دولت و چند شرکت نیست؛ بلکه به مسئله‌ای درباره 

اعتماد اقتصادی تبدیل می‌شود.

بخش خصوصی در سال‌های گذشته با مجموعه‌ای از ریسک‌ها 

روبه‌رو بوده است؛ از نوسانات نرخ ارز و محدودیت‌های بانکی 

گرفته تا دشواری‌های نقل‌وانتقال پول و تحریم‌ها. در چنین 

شرایطی، تأخیر در تسویه مطالبات ارزی، فشار مضاعفی بر 

فعالان اقتصادی وارد می‌کند و توان آنها برای ادامه فعالیت 

را کاهش می‌دهد.

در همین راستا، اظهارات فعالان زنجیره کالاهای اساسی، ابعاد 

گسترده‌تر این مسئله را نشان می‌دهد. دبیر انجمن صنفی صنایع 

روغن نباتی اعلام کرده که حدود ۴ میلیارد یورو از مطالبات ارزی 

واردکنندگان کالاهای اساسی پرداخت نشده که یک میلیارد یورو 

از این رقم مربوط به کارخانجات روغن نباتی است. همزمان، 

دبیر اتحادیه واردکنندگان نهاده‌های دام و طیور نیز با اشاره 

به همین حجم از مطالبات ارزی، نسبت به پیامدهای تداوم 

این وضعیت هشدار داده است. به گفته فعالان این حوزه، 

باقی‌ماندن منابع مالی واردکنندگان در چرخه‌ای نامشخص، 

توان آنها برای سفارش‌گذاری، تأمین محموله‌های جدید و 

ادامه همکاری با طرف‌های تجاری خارجی را کاهش می‌دهد.

قرار گرفتن این اظهارات در کنار هم نشان می‌دهد که مسئله 

مطالبات ارزی محدود به یک صنعت خاص نیســــــت؛ بلکه 

بخش‌های مختلف زنجیره تأمیــــــن غذا، از نهاده‌های دام و 

طیور تا صنایع روغن نباتی، با پیامدهای آن مواجه هستند. 

در چنین شرایطی، تأخیر در پرداخت تعهدات ارزی می‌تواند 

به کاهش تاب‌آوری بخش خصوصی و افزایش ریسک تأمین 

کالاهای اساسی منجر شود.

در سوی دیگر، دولت نیز با محدودیت منابع ارزی، فشارهای 

بودجه‌ای و پیچیدگی‌های مدیریت اقتصاد کلان مواجه است. 

اما مسئله اینجاست که تأخیر در پرداخت تعهدات ارزی، 

اگر طولانی شود، می‌تواند هزینه‌های بیشتری را به همان 

اقتصادی تحمیل کند که قرار است مدیریت شود. یکی از 

مهم‌ترین پیامدهای این وضعیت، ارتباط مستقیم آن با 

امنیت غذایی است. بخش قابل توجهی از زنجیره تأمین 

کالاهای اساسی، نهاده‌های دامی، مواد اولیه صنایع غذایی 

و محصولات کشاورزی به واردات وابسته است. واردکننده‌ای 

که سرمایه‌اش در چرخه‌ای نامطمئن قفل شده، توان سابق 

را برای تأمین مستمر بازار نخواهد داشت.
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          کشورهای واردکننده نفت یکی پس از دیگری ظرفیت ذخایر 

راهبردی خود را افزایش می‌دهند اما گزارش‌ها نشان می‌دهد نگرانی 

از هرگونه اختلال در تنگه هرمز همچنان در کانون تصمیم‌های انرژی 

آنها قرار دارد.

به گزارش خبرنگار اقتصاد معاصر؛ تشدید نگرانی‌ها درباره امنیت 

مسیرهای انتقال انرژی در پی تنش‌های اخیر در منطقه، باعث شده 

کشورهای واردکننده نفت با سرعت بیشتری به سمت افزایش ذخایر 

راهبردی نفت حرکت کنند. بسته شدن تنگه هرمز و پیامدهای آن در 

کنار اختلالاتی که به تنگه باب‌المندب و دریای سرخ نیز کشیده شد، 

دولت‌های آسیایی، آفریقایی و حتی برخی اقتصادهای توسعه‌یافته را 

به بازنگری در سیاست‌های امنیت انرژی واداشته است. در هفته‌های 

اخیر، چندین کشور از برنامه‌های جدید خود برای احداث مخازن 

ذخیره نفت، افزایش ظرفیت انبارها و بالا بردن سطح ذخایر اجباری 

سوخت رونمایی کرده‌اند؛ اقدامی که هدف آن کاهش آسیب‌پذیری 

در برابر اختلال احتمالی عرضه و نوسانات شدید بازار جهانی عنوان 

شده است.

موج جدید سرمایه‌گذاری در ذخایر نفتی

هند در صدر این تحولات قرار دارد. شرکت دولتی نفت و گاز این کشور 

)ONGC(، دهم ژوئیه اعلام کرد هیات‌مدیره با احداث یک مخزن 

جدید ذخیره‌سازی راهبردی در شهر مانگالورو با ظرفیت ۱.۷۵ میلیون 

تن، معادل حدود ۱۳ میلیون بشکه نفت موافقت کرده است. این 

پروژه نخستین مرحله از برنامه دولت هند برای توسعه ظرفیت ذخایر 

راهبردی محسوب می‌شود.

در آفریقا نیز دولت آفریقای جنوبی، سوم ژوئیه پیش‌نویس سیاست 

جدید ذخایر راهبردی نفت را منتشر کرد. بر اساس این برنامه، ذخایر 

دولتی ابتدا به معادل ۶۰ روز واردات خالص و در ادامه به ۹۰ روز افزایش 

خواهد یافت. همچنین شرکت‌های توزیع سوخت موظف می‌شوند 

ذخایر عملیاتی بیشتری نگهداری کنند تا امنیت عرضه در شرایط 

بحرانی حفظ شود.

فیلیپین نیز یک روز پیش از آن اعلام کرد تدوین قانون ایجاد نخستین 

ذخیره راهبردی نفت این کشور را با اولویت دنبال می‌کند. وزارت 

انرژی این کشور هدف از این طرح را تقویت امنیت انرژی و کاهش 

آثار نوسانات بازار جهانی عنوان کرده است.

در پاکستان نیز شــــــرکت دولتی گاز طبیعی مایع )LNG( در ۲۶ مه 

مناقصه‌ای برای انجام مطالعه امکان‌سنجی ایجاد نخستین ذخیره 

راهبردی نفت منتشــــــر کرد. این اقدام بخشی از برنامه دولت برای 

افزایش آمادگی بخش انرژی در برابر اختلال احتمالی عرضه است.

مراکش نیز چهارم مه از برنامه‌ای برای توسعه ظرفیت ذخیره‌سازی 

سوخت با سرمایه‌گذاری چند صد میلیون دلاری تا پایان دهه جاری 

خبر داد. همزمان، بنگلادش در حال اجرای برنامه‌ای برای افزایش 

ذخایر نفتی خود از حدود ۶۰ روز به ۹۰ روز مصرف است.

در میان اقتصادهای پیشرفته نیز استرالیا ششم مه اعلام کرد اجرای 

طرحی بیش از ۱۰ میلیارد دلار استرالیا برای تقویت امنیت سوخت را 

ادامه خواهد داد. این برنامه شامل ساخت مخازن جدید، توسعه 

تاسیسات موجود و افزایش سطح ذخایر اجباری فرآورده‌های نفتی است.

پیام اقتصادی یک تحول ژئوپلیتیکی

گرایش هم‌زمان کشورهای مختلف به افزایش ذخایر راهبردی، از نگاه 

تحلیلگران نشان می‌دهد امنیت مسیرهای انتقال انرژی بار دیگر به 

یکی از مهم‌ترین متغیرهای اقتصاد جهانی تبدیل شده است. تنگه 

هرمز که پیش از آغاز بحران اخیر محل عبور حدود یک‌پنجم عرضه 

جهانی نفت بود، همچنان یکی از حساس‌ترین گلوگاه‌های تجارت 

انرژی جهان به شمار می‌رود. همین جایگاه راهبردی موجب شده تا 

هرگونه تحول در این مسیر، بلافاصله در تصمیمات دولت‌ها و بازارهای 

انرژی بازتاب پیدا کند.

در همین چارچوب، بسیاری از کشورها ترجیح داده‌اند به جای اتکا 

صرف به بازار، با افزایش ذخایر راهبردی، ریسک‌های ناشی از اختلال 

در زنجیره تأمین را کاهش دهند.

ساخت ذخایر جدید زمان‌بر و پرهزینه است

روزنامه انگلیسی فایننشال تایمز گزارش داده که ایجاد ذخایر راهبردی 

جدید به سرمایه‌گذاری‌های سنگین و چند سال زمان نیاز دارد؛ در 

حالی که بازارهای جهانی با چالش‌های فوری ناشــــــی از تنش‌های 

منطقه‌ای مواجه هستند.

به نوشته این رسانه، نیکولا ژاکیه، مدیر بخش بدهی بازارهای نوظهور 

شرکت سرمایه‌گذاری ناینتی وان )بریتانیا( معتقد است کشورهایی که 

همه نیاز نفتی خود را از طریق واردات تأمین می‌کنند، علاوه بر نوسانات 

قیمت، با خطر اختلال یا توقف عرضه نیز روبه‌رو هستند. به گفته وی، 

به همین دلیل ایجاد ذخایر راهبردی نفت دیگر یک انتخاب نیست، 

بلکه به یکی از الزامات امنیت ملی این کشورها تبدیل شده است.

ظرفیت‌های جدید پاسخگوی بحران بزرگ نیست

برآوردها نشان می‌دهد مجموع طرح‌های اعلام‌شده از سوی هند و 

آفریقای جنوبی، حدود ۵۰ میلیون بشکه به ظرفیت ذخایر راهبردی 

نفت اضافه خواهد کرد. هرچند این میزان برای اقتصادهای نوظهور 

قابل توجه است اما در صورت بروز اختلال گسترده در عرضه نفت، 

پاسخگوی نیاز بازار جهانی نخواهد بود.

نیل کراسبی، رئیس بخش تحقیقات نفت شرکت اسپارتا کامودیتیز 

)سوئیس( نیز می‌گوید در صورت اجرای کامل این طرح‌ها، ظرفیت 

ذخیره‌سازی نفت رشد قابل توجهی خواهد داشت اما اگر روزانه بین ۱۰ 

تا ۲۰ میلیون بشکه از عرضه نفت در مسیر تنگه هرمز مختل شود، این 

افزایش ذخایر تأثیر محدودی بر مهار قیمت‌های جهانی نفت خواهد 

داشت. اقتصادهای صنعتی طی سال جاری برای مهار نوسانات قیمت 

نفت بخشی از ذخایر راهبردی خود را وارد بازار کردند. در چارچوب 

برنامه آژانس بین‌المللی انرژی، تاکنون حدود ۳۰۰ میلیون بشکه از 

مجموع برنامه آزادسازی ۴۰۰ میلیون بشکه‌ای به بازار عرضه شده است.

اعضای این آژانس موظف هستند ذخایری معادل ۹۰ روز واردات نفت 

نگهداری کنند؛ استانداردی که بسیاری از کشورهای در حال توسعه 

هنوز امکان دستیابی به آن را ندارند.

تنگه هرمز معادلات امنیت انرژی را 
داد تغییر 

گزارش

            قواعد سنتی حاکم بر تجارت نفت خام خاورمیانه در حال 

فروپاشی است و بعید به نظر می‌رسد که بازار به مدل سنتی فوب 

بازگردد؛ به نوشته نشریه بررسی اقتصادی خاورمیانه، بازار منطقه 

در آینده مبهم‌تر خواهد شد، سیگنال‌های کشتی‌ها خاموش 

می‌شوند، مناقصه‌ها اهمیت بیشتری پیدا می‌کنند و مذاکرات 

دوجانبه درباره کرایه حمل‌ونقل به رویه معمول تبدیل می‌شود.

 درگیری‌ها میان آمریکا و ایران، اعتماد بازار به عادی شدن جریان 

نفت از طریق تنگه هرمز را تضعیف کرده است. از منظر ژئوپلیتیک، 

مهم‌ترین پرسش همچنان این است که چه کسی کنترل آینده 

تنگه هرمز را در دست خواهد گرفت؟

به نوشته نشریه بررسی اقتصادی خاورمیانه )میس(، در حال حاضر، 

بن‌بست موجود بازارها را در وضعیت نگرانی نگه داشته است. ایران 

انتخابات پیش روی آمریکا را فرصتی برای افزایش اهرم فشار خود و 

تعیین شرایط آینده کشتیرانی از طریق تنگه هرمز می‌داند؛ اهداف 

حداکثری اسرائیل همچنان محقق نشده و اقتصاد جهانی نیز با 

شدیدترین بحران تاریخ بازار فرآورده‌های نفتی مواجه است؛ به 

طوری که حاشیه سود پالایشی فرآورده‌ها به سطوح بی‌سابقه‌ای 

رسیده است. این وضعیت حاکی از آن است که بحران تنگه هرمز 

فقط یک بحران نفت خام نیست، بلکه به همان اندازه یک بحران 

در بازار فرآورده‌های نفتی نیز محسوب می‌شود.

صرف نظر از اینکه پایان این بحران چگونه رقم بخورد، بازگشت 

به نظام پیش از جنگ در زمینه فروش و قیمت‌گذاری نفت خام 

بسیار بعید به نظر می‌رسد. اعتماد به ثبات جریان نفت از طریق 

تنگه هرمز، هسته اصلی سازوکارهای پیش از جنگ بود اما اکنون 

این اعتماد از بین رفته است. در حال حاضر، ریسک بارگیری نفت 

باعث شکل‌گیری ترتیبات موقتی مانند فروش‌های فوری و تحویل 

محموله‌ها از طریق کشتی به کشتی شده است. اجرای راهبردهای 

پوشش ریسک نیز دشوارتر شده، زیرا ناهماهنگی میان تاریخ‌های 

معامله و بارگیری، بر آشفتگی بازار افزوده است.

فرسایش تدریجی مدل فروش فوب )FOB( در منطقه اکنون تقریباً 

کامل شده است؛ چه بحران تنگه هرمز به یک راه‌حل روشن برسد 

و چه نرسد. در حالی که اوضاع همچنان در حال تغییر است، این 

پرسش مطرح می‌شود که آینده نظام تجارت نفت خام خاورمیانه 

چگونه خواهد بود؟

مرگ مدل فوب

از نظر ژئوپلیتیک، نبرد بر سر کنترل فیزیکی تنگه هرمز همچنان 

ادامه دارد. از زمان فروپاشی تفاهم‌نامه آمریکا و ایران در اواسط 

ژوئن، ایران به کشتی‌هایی که از آب‌های عمان عبور می‌کنند حمله 

کرده، حملاتی علیه کویت، بحرین، قطر و عمان انجام شده و در 

نشانه‌ای دیگر از تشدید تنش‌ها، کشتی‌های امارات نیز هدف 

قرار گرفته‌اند.

با وجود نامشخص بودن مسیر آینده تحولات، بازگشت به چرخه 

قیمت‌گذاری نفت خاورمیانه پیش از جنگ بسیار بعید به نظر 

می‌رسد. پیش از جنگ، چرخه معمول بازار به این صورت بود که 

ابتدا شرکت آرامکوی عربستان در ابتدای هر ماه، قیمت‌های رسمی 

فروش خود را برای بارگیری در ماه آینده اعلام می‌کرد. اختلاف 

قیمت‌ها بر اساس تغییرات شکل منحنی آتی دبی، عوامل عرضه 

و تقاضا، اختلاف قیمت‌های ناشی از کیفیت نفت و حاشیه سود 

پالایشگاه‌ها تعیین می‌شد.

فرمول قیمت‌گذاری آرامکو تقریباً همیشــــــه راهنمای ســــــایر 

تولیدکنندگان بود و قیمت‌گذاری نفت تولیدکنندگان مهمی 

مانند عراق نیز بر اساس آن شکل می‌گرفت. این سازوکار تضمین 

می‌کرد که محموله‌های قراردادی با قیمت‌گذاری نادرست مواجه 

نشوند و خریداران نفت نیز در یک وضعیت نامناسب قیمتی گرفتار 

نشوند. برنامه‌ریزی و بارگیری بدون وقفه، پایه اصلی این سیستم 

بود و به تولیدکنندگان اجازه می‌داد با مقایسه قیمت‌های یکدیگر، 

ارزش منصفانه نفت را ارزیابی کنند.

در این سیستم ناهماهنگی میان تاریخ معامله و تاریخ بارگیری به 

ندرت رخ می‌داد. یک محموله که امروز قیمت‌گذاری می‌شد، دو 

ماه بعد بارگیری می‌شد و این امر موجب حفظ ارتباط میان بازار 

فیزیکی و بازارهای کاغذی می‌شد. خارج از این پنجره معاملاتی، 

محموله‌های فیزیکی نقدی که در قالب قراردادهای دوجانبه خارج 

از بورس معامله می‌شدند، ممکن بود چندین بار خریدوفروش 

شوند تا درنهایت به مقصد نهایی برسند.

قابلیت پیش‌بینی زمان بارگیری و برنامه‌ریزی، قلب این سیستم 

را تشکیل می‌داد. اعتماد اهمیت بسیار زیادی داشت تا معاملات 

پوشش ریسک اشتباه رخ ندهد و اگر هم چنین اتفاقی می‌افتاد، 

به ندرت رخ دهد. با توجه به اینکه بحران تنگه هرمز درنهایت به 

یک بحران بارگیری تبدیل شده، 

اکنون این پرسش مطرح است که آیا 

مدل فوب منطقه در حال فروپاشی 

است و آیا اقدامات تطبیقی موقتی به 

ویژگی‌های ساختاری یک چشم‌انداز 

جدید برای فروش و قیمت‌گذاری 

تبدیل خواهند شد؟

مدل شاتل؛ واقعیت جدید تجارت نفت

یکی از نشانه‌های واقعیت جدید 

تجارت نفت در تنگه هرمز، مدل 

شــــــاتل یا همان کشتی به کشتی 

است که شرکت ادنوک امارات بیش از 

دیگران از آن استفاده می‌کند. از ماه 

ژوئن، ادنوک حدود ۷۵ تا ۸۰ میلیون 

بشکه نفت خام فراساحلی را از طریق 

مناقصه به فروش رسانده که بخش 

عمده این فروش‌ها برای تحویل فوری 

بوده است. ادنوک برای انتقال محموله‌ها از پایانه‌های فراساحلی به 

نقاط تحویل کشتی به کشتی مانند فجیره، از کشتی‌هایی استفاده 

کرده که مالک آنها بوده یا مدیریتشان را بر عهده داشته است.

اگرچه حملات اخیر ایران به کشتی‌های امارات همچنان درباره 

پایداری مدل »شاتل« ادنوک تردید ایجاد کرده اما این سازوکار موقت 

به احیای تولید نفت امارات کمک کرده و به مشتریان قراردادی 

ادنوک اجازه داده محموله‌هایی را که در اوج درگیری‌ها در ماه‌های 

آوریل و مه نتوانسته بودند دریافت کنند، به تدریج تحویل بگیرند.

منابع بازار اعلام کرده‌اند که بر اساس قراردادهای بلندمدت ادنوک 

با خریداران، اگر یک خریدار نتواند محموله خود را تحویل بگیرد، 

ادنوک حق دارد آن محموله را در چرخه تحویل بعدی به صورت 

نقدی و در بازار لحظه‌ای به فروش برساند. در این شرایط، خریدار 

قراردادی باید در صورتی که قیمت فروش نقدی کمتر از قیمت 

قراردادی ماه بارگیری اولیه باشد، مابه‌التفاوت را به ادنوک پرداخت 

کند. اگرچه ادنوک این الگوی جدید فروش نفت را یک راهکار موقت 

می‌داند اما با توجه به اینکه امارات قصد دارد ظرفیت صادرات خود 

از طریق فجیره را تا اواسط سال ۲۰۲۷ به ۳.۳ میلیون بشکه در روز 

افزایش دهد، مدل مذکور ممکن است به یک ویژگی ساختاری‌تر 

در فروش نفت خام تولیدکنندگان متکی بر مدل خالص فوب 

تبدیل شود.

حتی در یک سناریوی خوش‌بینانه اگر بحران تنگه هرمز به‌موقع 

حل شود، احتمالاً اختلاف میان نرخ‌های حمل‌ونقل در داخل 

و خارج تنگه هرمز ادامه خواهد داشت. همچنین شرکت‌های 

بزرگ نفتی بین‌المللی برای سازگار شدن با شرایط جدید به زمان 

نیاز خواهند داشت. صرف نظر از اینکه تحولات آینده خاورمیانه 

به کدام سمت حرکت کند، موضوع اصلی برای تولیدکنندگان 

همچنان ثابت است؛ تاب‌آوری و بازسازی اعتماد.

مسئله تنگه هرمز تاکنون باعث شکل‌گیری دعاوی حقوقی، تنش 

میان خریداران سهام‌دار و تولیدکنندگان و همچنین اختلافات 

قضایی میان شرکت‌های بازرگانی، طرف‌های تجاری و بورس‌ها 

شده است. پیامدهای زنجیره‌ای چنین شوک عظیمی در بارگیری، 

فقط از دست رفتن محموله‌های فیزیکی نیست، بلکه شامل 

موقعیت‌های معاملاتی چند میلیارد دلاری در بازارهای کاغذی 

نیز می‌شود که پشتوانه معاملات فیزیکی نفت هستند.

 آینده بازار نفت خاورمیانه

درنهایت، ساختار ژئوپلیتیک آینده خاورمیانه همچنان در حال 

تغییر است. دستیابی به یک نتیجه روشن و منظم بعید به نظر 

می‌رسد و صرف نظر از اینکه آیا یک آتش‌بس موقت دیگر برقرار 

شود یا خیر، ریسک بارگیری به یک واقعیت ساختاری در منطقه 

تبدیل شده است. در این شرایط، انعطاف‌پذیری در تحویل محموله 

و انعطاف‌پذیری زیرساختی به معیارهای جدید رقابت‌پذیری در 

منطقه تبدیل شده‌اند.

آرامکو در حال پیشبرد برنامه‌های خود برای توسعه ظرفیت 

بارگیری در ینبع است و ادنوک نیز در مسیر افزایش ظرفیت 

خط لوله به فجیره قرار دارد. عراق نیز درباره ساخت خطوط 

لوله جدید از بصره به حدیثه و سپس به پایانه‌های صادراتی در 

سوریه یا سایر نقاط گفت‌وگو کرده اما سابقه تاریخی این کشور 

در اجرای چنین پروژه‌هایی چندان 

امیدوارکننده نیست.

در واقعیت جدیــــــد تجارت نفت، 

بهینه‌سازی ظرفیت ناوگان نفتکش 

دیگر یک گزینه لوکس نیست، بلکه 

یک ضرورت اســــــت. درخاورمیانه، 

تولیدکنندگانــــــی مانند عراق دیگر 

را  خود  قیمت‌گــــــذاری  نمی‌توانند 

صرفاً بر اساس الگوی عربستان تنظیم 

کنند، زیرا ریسک بارگیری فوب در نقاط 

مختلف منطقه از مبانی متفاوتی تبعیت 

می‌کند.

همچنین بازار منطقه در آینده مبهم‌تر 

خواهد شد؛ سیگنال‌های کشتی‌ها 

خاموش می‌شوند، مناقصه‌ها اهمیت 

مذاکرات  و  می‌کنند  پیدا  بیشتری 

دوجانبه درباره کرایه حمل‌ونقل به 

رویه معمول تبدیل می‌شود.

واقعیت جدید تجارت نفت؛ 

خ‌گذاری و فروش به نظام پیش از  خ‌گذاری و فروش به نظام پیش از نر نر
برنمی‌گردد برنمی‌گرددجنگ  جنگ 

ساختار ژئوپلیتیک آینده 
خاورمیانه همچنان در حال 

تغییر است. دستیابی به 
یک نتیجه روشن و منظم 

بعید به نظر می‌رسد و صرف 
تش‌بس  نظر از اینکه آیا یک آ

موقت دیگر برقرار شود یا 
خیر، ریسک بارگیری به یک 

واقعیت ساختاری در منطقه 
تبدیل شده است

تحولات تنگه هرمز؛  

ریشه بحران‌های ارزی امروز جهان با پایه انرژی
        انسداد تنگه هرمز و جهش هزینه واردات 

انرژی، فشار بر ارزهای ملی و بودجه دولت‌ها را در 

بسیاری از اقتصادهای واردکننده نفت افزایش داده 

است. هم‌زمانی افزایش قیمت نفت با تقویت دلار، 

کشورهای وابســــــته به واردات انرژی را با دو فشار 

هم‌زمان مواجه کرده؛ درحالی‌که دولت‌ها برای 

کنترل قیمت سوخت، منابع مالی بیشتری صرف 

یارانه می‌کنند و برای تأمین واردات نیز با فشار بر 

تراز پرداخت‌ها روبه‌رو هستند. تجربه ماه‌های اخیر 

نشان می‌دهد کاهش وابستگی به واردات انرژی، 

علاوه بر امنیت انرژی، به یکی از مؤلفه‌های تاب‌آوری 

ارزی و مالی کشورها تبدیل شده است. با گذر حدود 

۵ ماه از جنگ تحمیلی سوم اثرات اقتصاد کلانی 

ابتکارِ عمل در تنگه هرمز به وسیله ایران تبدیل به 

سر منشأ بسیاری از رویدادهای اقتصادی جهان 

شده و به سرخط اول گزارش‌های سیاستی اندیشکده 

و نهادهای بین‌المللی که تحلیل یا چشم اندازی از 

آینده اقتصاد ارائه می‌دهند بدل شده است. نویسنده 

این متن پس از توصیفات و ارجاعات، ادامه متن را 

با دیدگاهی تنبیهی برای سیاست‌گذار نگاشته است. 

وی ســــــعی بر القای نوعی احساس درس‌آموزی و 

عبرت‌گیری از این بحران دوقلوی انرژی – ارزی را 

دارد. درست مانند اصلاحات سیاستی که پس از 

بحران مالی فراگیر ۲۰۰۸ و بحران ناشی از همه‌گیری 

کرونا به وجود آمده بود. بــــــه عقیده او دولت‌ها 

نتوانستند ضربه‌گیری‌های مؤثری برای چنین بحرانی 

بکارگیرند چرا که عملاً پیش‌بینی از چنین بحرانی 

وجود نداشت.

ناترازی  شوم  همنوایی  دوقلو  بحران  کالبدشکافی 

انرژی و سقوط ارزی

با نگاهی به فهرست ارزهای مختلف جهان که 

بدترین عملکرد از زمان آغاز شعله‌ور شدن آتش 

جنگ آمریکا و اسرائیل علیه ایران داشته‌اند، یک 

الگوی تکرارشونده، معنادار و البته قابل‌پیش‌بینی 

به چشم می‌آید: تقریباً تمامی این آسیب‌دیدگان، 

به طور خالص از واردکنندگان انرژی هستند.

در صدر جدول این سقوط ارزی، نام‌هایی چون 

پوند مصر، پزو فیلیپین، وُن کره جنوبی و بات 

تایلند به چشم می‌خورند. در نقطه مقابل و در 

میان انگشت‌شمار ارزهای صعودی، به رئال برزیل، 

تنِگه قزاقستان و نایرای نیجریه برمی‌خوریم؛ یعنی 

دقیقاً کشورهایی که خود اهرم صادرات نفت را 

در دست دارند.

چنین روند ارزی، بارقه روشنی از نحوه بازخوانی 

پرده بعدی این بحران انرژی به همراه دارد. درست 

از زمانی که انسداد تنگه هرمز، واردکنندگان بزرگ 

نفت را مجبور به بلعیدن ذخایر استراتژیک نفت 

خام خود کرد، »ذخایر و ضربه‌گیرهای مالی« این 

کشورها نیز رو به زوال گذاشت. دولت‌ها برای مهار 

شوک تورمی ناشی از جهش قیمت نفت، دست 

به کاهش مالیات و تزریق یارانه به سوخت‌های 

جاده‌ای زدند؛ به موازات این مسیر سیاستی ذخایر 

ارزی این کشورها هم با کاهش شدید روبرو شد، 

چرا که هزینه واردات نفت و گاز به شدت بالا رفت، 

بدون آنکه ارزش صادرات این کشورها جهشی 

داشته باشد تا این ناترازی را جبران کند.

عبور از نقطه عطف بحران

ما اکنون در آستانه ورود به یک نقطه عطف بحرانی 

)Critical Juncture( هستیم چرا که علاوه 

بر جهش قیمت‌های جهانی، خریداران آسیایی با 

پریمیوم و مابه‌التفاوت بی‌سابقه ۴۰ دلاری میان 

 )Paper Price( »نفت فیزیکی و »قیمت کاغذی

در بازارهای آتی روبه‌رو شده‌اند. آسیا در شرایط 

عادی با کسری تجاری نفت و گاز معادل حدود 

۲.۱ درصد تولید ناخالص داخلی مواجه است. 

برآورد مورگان استنلی در ماه آوریل نشان می‌داد 

در صورت تثبیت نفت برنت در محدوده ۱۲۰ دلار، 

بار هزینه انرژی منطقه می‌تواند تا حدود ۶.۵ درصد 

تولید ناخالص داخلی افزایش یابد.

 در هند به عنوان سومین واردکننده بزرگ نفت 

جهان، نخست‌وزیر نارندرا مؤدی رسماً از شهروندان 

خواست مصرف سوخت را به شدت کنترل )محدود( 

کنند. دهلی‌نو حتی تعرفه واردات طلا و نقره را 

افزایش داد تا از تراز پرداخت‌های خود صیانت 

کند. مؤدی صراحتاً اعلام کرد:

 »زمان آن رسیده که در مصرف بنزین، دیزل و 

گاز نهایت وسواس را به خرج دهیم تا بتوانیم ارز 

خارجی کشور را حفظ کنیم.«

 ترکیه که برای تأمین بیش از ۷۰ درصد انرژی مصرفی 

خود به واردات وابسته است، در ماه مارس بزرگترین 

ریزش ماهیانه ذخایر ارزی در تاریخ خود را ثبت کرد.

 ارزش روپیه اندونزی به سطحی پایین‌تر از کف 

بحران مالی ۱۹۹۸ آسیا سقوط کرده است. این 

کشور به شدت در برابر امواج شوک حاصل از جنگ 

در ایران آسیب‌پذیر است.

بازخوانی تاریخی شوک‌های نفتی و تفاوت ساختاری 

با دهه ۱۹۷۰

به گفته فلیپ وِلگِار اقتصاددان نوع رابطه فعلی 

انرژی و ارزها این بحران را از شوک‌های نفتی گذشته 

متمایز می‌کند. در دهه ۱۹۷۰، زمانی که آمریکا 

خود یک واردکننده خالص نفت بود، شوک‌های 

نفتی سال ۱۹۷۳ و ۱۹۷۹ هزینه واردات این کشور 

را بالا برد و تضعیف دلار را رقم زد. آن زمان، افت 

ارزش دلار مانند یک بالشتک نجات برای سایر 

کشــــــورها عمل کرد، چرا که خریــــــد نفت خامِ 

قیمت‌گذاری‌شده با دلارِ ارزان‌تر، برایشان تسهیل 

شد. به عبارت دیگر آمریکا در آن سال‌ها خود ذی 

نفع کاهش قیمت نفت بود. امروز اما معادله کاملاً 

 برعکس است: آمریکا اکنون عرضه‌کننده نهایی 

)Supplier of Last Resort( نفت و گاز 

جهان است. در نتیجه، این بحران می‌تواند به 

تقویت دلار منجر شود. اگر شما یک اقتصاد نوظهور 

آسیایی با کمترین ذخایر نفتی باشید، گرفتار میان 

یک »قیچی اقتصادی« می‌شوید: نه تنها باید پول 

بیشتری برای واردات نفت خام بپردازید، بلکه باید 

هزینه بیشتری هم برای تأمین دلارهایی بپردازید 

که برای تهیه آن نفت به شدت به آن نیاز دارید.

کاهش وابستگی انرژی؛ مسیری برای افزایش تاب‌آوری ارزی

شوک اخیر انرژی بار دیگر نشان داده است که 

وابستگی بالا به واردات نفت و گاز می‌تواند علاوه بر 

افزایش هزینه تأمین انرژی، بودجه دولت و بازار ارز 

کشورهای واردکننده را نیز تحت فشار قرار دهد. از 

همین رو، توسعه منابع متنوع داخلی انرژی، افزایش 

بهره‌وری، برقی‌سازی حمل‌ونقل و سرمایه‌گذاری 

در منابعی مانند انرژی هسته‌ای، تجدیدپذیرها و 

ذخیره‌سازی برق، در بسیاری از کشورها به‌عنوان 

راهی برای کاهش آسیب‌پذیری در برابر نوسانات 

بازار جهانی مورد توجه قرار گرفته است.

هم‌زمان، هزینه حمایت از مصرف سوخت نیز فشار 

قابل‌توجهی بر بودجه برخی اقتصادهای آسیایی 

وارد کرده است. اندونزی حدود ۲.۷ درصد تولید 

ناخالص داخلی خود را صرف یارانه سوخت‌های 

فسیلی می‌کند؛ تایلند برای جبران کسری »صندوق 

سوخت‌های نفتی« ۱۵۰ میلیارد بات استقراض کرده 

است و شرکت‌های دولتی فروش سوخت هند نیز 

به دلیل عرضه برخی فرآورده‌ها پایین‌تر از بهای 

تمام‌شده با زیان روزانه مواجه‌اند.

در کنار این روند، استفاده از خودروهای برقی نیز 

در برخی اقتصادهای آسیایی رو به افزایش است و 

می‌تواند در بلندمدت بخشی از تقاضای وارداتی 

را کاهش دهد. در مجموع،  فرآورده‌های نفتی 

تجربه بحران اخیر نشان می‌دهد تنوع‌بخشی به 

سبد انرژی و کاهش وابستگی به واردات، علاوه بر 

امنیت تأمین انرژی، می‌تواند به تقویت تاب‌آوری 

مالی و ارزی کشورهای واردکننده نیز کمک کند.

محمد حسین مصدری
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اخبار

بنزین مدیریت لازم دارد نه گرانی
       موفقیت سیاست بنزینی با میزان افزایش درآمد دولت سنجیده 

می‌شود در حالی که معیار واقعی باید کاهش مصرف و بهبود رفاه 

عمومی باشد، اگر قیمت بنزین افزایش یابد اما مصرف کاهش معناداری 

نداشته باشد، حمل‌ونقل عمومی توسعه پیدا نکند، خودروهای 

پرمصرف همچنان تولید شوند و فشار بیشتری بر مردم وارد شود، 

نمی‌توان از اصلاح موفق سخن گفت.

به گزارش اقتصاد معاصر، مسئله سوخت در ایران مدت‌هاست از یک 

موضوع صرفاً نفتی فراتر رفته است. امروز بنزین با بودجه عمومی، 

معیشت خانوار، کیفیت خودرو، آلودگی هوا، حمل‌ونقل شهری، 

قاچاق و حتی امنیت انرژی کشور پیوند خورده است. رشد مصرف، 

فرسودگی ناوگان و توسعه‌نیافتگی حمل‌ونقل عمومی موجب شده 

است که افزایش تولید نیز نتواند برای همیشه پاسخ‌گوی تقاضای 

فزاینده باشد.

در چنین شرایطی، ساده‌ترین راه ممکن است افزایش قیمت بنزین به 

نظر برسد؛ اما ساده‌ترین راه الزاماً درست‌ترین راه نیست. تجربه‌های 

گذشته نشان داده است که افزایش ناگهانی قیمت، بدون آماده‌سازی 

زیرساخت‌ها و اقناع جامعه، شاید برای مدتی درآمد دولت را افزایش 

دهد، اما الزاماً مصرف را به‌صورت پایدار کاهش نمی‌دهد. در مقابل، 

می‌تواند تورم انتظاری، فشار معیشتی و بی‌اعتمادی اجتماعی ایجاد 

کند. فلسفه طرح »به نفع مردم« دقیقاً از همین‌جا آغاز می‌شود؛ 

اصلاح قیمت باید آخرین حلقه زنجیره باشد، نه نخستین اقدام.

یارانه بنزین به چه کسی می‌رسد؟

یکی از مشکلات اصلی ساختار فعلی این است که یارانه بنزین به 

خودرو تعلق می‌گیرد، نه به شهروند. خانواری که چند خودرو دارد 

یا بیشتر رانندگی می‌کند، یارانه بیشتری دریافت می‌کند؛ اما فردی 

که خودرو ندارد یا با مترو و اتوبوس رفت‌وآمد می‌کند، عملاً سهم 

مستقیم و قابل‌مشاهده‌ای از این یارانه ندارد.

بنابراین، نظام فعلی لزوماً به سود اقشار کم‌برخوردار نیست؛ بلکه 

به سود کسانی است که خودرو و مصرف بیشتری دارند. این همان 

نقطه‌ای است که باید تغییر کند: حمایت باید از خودرو به شهروند، 

حمل‌ونقل عمومی و فعالیت مولد منتقل شود. طرح »به نفع مردم« 

برای رسیدن به این هدف، یک نقشه هفت‌مرحله‌ای پیشنهاد می‌کند.

نخستین گام؛ بستن منافذ اتلاف پیش از مطالبه هزینه از مردم

مرحله اول، هوشمندســــــازی توزیع سوخت با استفاده از سامانه 

پلاک‌خوان است. بر اساس این ایده، اطلاعات پلاک خودرو، کارت 

سوخت، نوع وسیله نقلیه و وضعیت آن در سامانه راهور با یکدیگر تطبیق 

داده می‌شود. این سامانه می‌تواند مانع استفاده از سهمیه خودروهای 

اسقاط‌شده، فاقد تردد یا دارای اطلاعات نامنطبق شود. همچنین 

الگوهای غیرعادی سوخت‌گیری، استفاده گسترده از کارت‌های آزاد 

جایگاه و بخشی از قاچاق غیرسیستماتیک را شناسایی می‌کند.

اما این مرحله نباید به قطع خودکار و بی‌ضابطه سوخت شهروندان 

منجر شود. هر سامانه‌ای ممکن است خطا داشته باشد؛ بنابراین 

باید سوخت اضطراری محدود، امکان ثبت اعتراض و سازوکار رفع 

مغایرت فوری وجود داشته باشد. اجرای این طرح نیز بهتر است ابتدا 

در چند استان مرزی و تعدادی از کلان‌شهرها به‌صورت آزمایشی انجام 

شود و پس از ارزیابی شش‌ماهه توسعه یابد. نکته مهم آن است که 

موفقیت پروژه با تعداد دوربین‌های نصب‌شده سنجیده نشود؛ بلکه 

معیار، کاهش واقعی قاچاق، حذف سهمیه‌های غیرمجاز و کاهش 

مصرف غیرعادی باشد.

اصلاح مصرف بدون اصلاح بازار خودرو ممکن نیست

دومین گام طرح، آزادسازی هدفمند واردات خودروهای کم‌مصرف، 

هیبریدی و برقی است. نمی‌توان مردم را به صرفه‌جویی دعوت کرد، 

اما آنان را ناچار به استفاده از خودروهای پرمصرف، گران و کم‌کیفیت 

کرد. تعرفه واردات باید بر اساس مصرف سوخت، آلایندگی و ایمنی 

تنظیم شود. خودروهای کم‌مصرف و پاک می‌توانند تعرفه پایین‌تری 

داشته باشند و خودروهای پرمصرف با تعرفه بالاتر وارد شوند. هدف، 

ممنوعیت یا ایجاد رانت تازه نیست؛ هدف آن است که مصرف‌کننده 

حق انتخاب داشته باشد و تولیدکننده داخلی نیز ناچار به رقابت بر 

سر کیفیت و بهره‌وری شود. حمایت از تولید داخلی زمانی ارزشمند 

است که به تولید خودروی ایمن، اقتصادی و کم‌مصرف منجر شود. 

حمایت از خودروی پرمصرف، حمایت از هدررفت سرمایه ملی است.

چرا باید یارانه خودروهای لوکس حذف شود؟

در گام سوم، پس از تکمیل زیرساخت‌های اطلاعاتی، می‌توان یارانه 

سوخت خودروهای لوکس، گران‌قیمت و پرمصرف را کاهش داد یا 

حذف کرد. منطقی نیست خودرویی با ارزش چند ده میلیارد تومان 

همان یارانه‌ای را دریافت کند که خودروی یک خانواده متوسط یا 

تاکسی عمومی دریافت می‌کند.

این تعرفه‌گذاری باید بر اساس معیارهای شفاف، از جمله حجم موتور، 

مصرف استاندارد، میزان آلایندگی و ارزش خودرو انجام شود. تصمیمات 

سلیقه‌ای یا فهرست‌های مبهم، تنها به ایجاد رانت و اعتراض منجر 

خواهد شد. در این مرحله، اکثریت جامعه تحت فشار مستقیم قرار 

نمی‌گیرند؛ اما دولت می‌تواند سامانه قیمت‌گذاری هوشمند را در 

مقیاسی محدود و قابل‌کنترل آزمایش کند.

توسعه حمل‌ونقل برقی؛ حمایت از خدمت، نه خرید صوری

گام چهارم، ایجاد و توسعه ناوگان حمل‌ونقل برقی است. صرف افزایش 

قیمت بنزین، مردم را به استفاده از خودروی برقی منتقل نمی‌کند. 

زیرساخت شارژ، خدمات پس از فروش، تأمین قطعه و مدل اقتصادی 

استفاده از خودرو باید فراهم باشد.

پیشنهاد طرح این است که دولت به‌جای خرید مستقیم و تصدی‌گری، 

از بخش خصوصی و شهرداری‌ها حمایت کند. تسهیلات کم‌بهره، 

زمین برای ایجاد ایستگاه شارژ، تعرفه برق مناسب در ساعات کم‌باری 

و تضمین خرید خدمت می‌تواند ناوگان تاکسی و حمل‌ونقل اینترنتی را 

به سمت خودروهای برقی هدایت کند. یارانه نیز نباید صرفاً بابت خرید 

خودرو پرداخت شود؛ بلکه باید به پیمایش واقعی و میزان صرفه‌جویی 

سوخت تعلق گیرد. در غیر این صورت، خطر ایجاد خریدهای صوری 

و رانت جدید وجود دارد.

موتورسیکلت‌های فرسوده؛ مسئله‌ای کوچک با خسارتی بزرگ

گام پنجم، نوسازی موتورسیکلت‌ها و ناوگان حمل بار سبک است. 

موتورسیکلت‌های فرسوده سهم قابل‌توجهی در آلودگی هوا، مصرف 

سوخت و تصادفات شهری دارند. برای پیک‌ها، موتورسواران شاغل و 

شرکت‌های حمل‌ونقل می‌توان مدل اجاره به شرط تملیک، تسهیلات 

کم‌بهره و ایستگاه‌های تعویض باتری تعریف کرد. شرط دریافت حمایت 

باید اسقاط واقعی وسیله قدیمی و ثبت پیمایش وسیله جدید باشد. 

با این روش، سیاست حمایتی مستقیماً به اشتغال و کاهش مصرف 

متصل می‌شود و از تبدیل شــــــدن آن به بازار خریدوفروش امتیاز 

جلوگیری خواهد شد.

منابع صرفه‌جویی باید به حمل‌ونقل عمومی بازگردد

گام ششم، مهم‌ترین بخش اجتماعی طرح است. هیچ اصلاح قیمتی 

گزارش

بدون توسعه مترو، اتوبوس، تاکسی عمومی و حمل‌ونقل ریلی عادلانه 

نیست. شهروندی که به حمل‌ونقل عمومی منظم و قابل‌اعتماد 

دسترسی ندارد، در عمل انتخابی جز استفاده از خودروی شخصی 

ندارد. بنابراین، پیش از هر تغییر عمومی در قیمت بنزین، باید بخشی 

مشخص از منابع حاصل از کاهش قاچاق، حذف سهمیه‌های غیرواقعی 

و صرفه‌جویی سوخت به توسعه حمل‌ونقل عمومی اختصاص یابد.

این منابع باید در یک حساب مشخص و قابل نظارت نگهداری شود و 

امکان مصرف آن برای جبران کسری‌های جاری دولت وجود نداشته 

باشد. مردم باید بدانند چه میزان منابع حاصل شده و این پول دقیقاً 

در کدام خط مترو، خرید چه تعداد اتوبوس یا نوسازی کدام ناوگان 

هزینه شده است. شفافیت در این مرحله یک امر تبلیغاتی نیست؛ 

شرط حفظ اعتماد عمومی است.

اصلاح قیمت؛ پس از تکمیل زیرساخت‌ها

گام هفتم، اصلاح تدریجی تعرفه بنزین است؛ اما فقط پس از آنکه شش 

مرحله قبلی به نتایج قابل‌اندازه‌گیری رسیده باشد. اصلاح قیمت باید 

تدریجی، از پیش اعلام‌شده و فرمول‌محور باشد. مردم نباید صبح 

یک روز با تصمیمی مواجه شوند که شب قبل از آن خبر نداشته‌اند. 

فرمول قیمت‌گذاری باید در قانون مشخص شود و عواملی مانند 

تورم، سطح درآمد خانوار، قیمت منطقه‌ای سوخت و میزان توسعه 

حمل‌ونقل عمومی در آن لحاظ شود. حمایت از اقشار آسیب‌پذیر، 

حمل‌ونقل عمومی، روستاها، مشاغل وابسته و افراد دارای معلولیت 

نیز باید پیش از تغییر قیمت عملیاتی شود، نه آنکه دولت ابتدا قیمت 

را افزایش دهد و سپس وعده جبران بدهد.

یکی از گزینه‌ها، ایجاد »اعتبار انرژی و حمل‌ونقل« برای هر شهروند 

است. فرد فاقد خودرو بتواند اعتبار خود را برای مترو، اتوبوس یا 

قطار مصرف کند و فرد دارای خودرو نیز سهم پایه خود را دریافت کند. 

در چنین مدلی، یارانه به انسان تعلق می‌گیرد، نه به وسیله نقلیه.

چه نهادی باید پاسخ‌گو باشد؟

اجرای چنین برنامه‌ای از توان یک وزارتخانه خارج است. وزارت 

نفت، وزارت کشور، وزارت راه، وزارت صمت، سازمان برنامه و بودجه، 

شهرداری‌ها، پلیس راهور و سازمان حفاظت محیط‌زیست هر یک 

بخشی از مسئولیت را بر عهده دارند. به همین دلیل، تشکیل یک ستاد 

ملی بهره‌وری سوخت با مسئولیت مشخص و گزارش‌دهی عمومی 

ضروری است. این ستاد باید برای هر سال اهداف کمی تعیین کند: 

میزان کاهش رشد مصرف، تعداد خودروهای فرسوده اسقاط‌شده، 

میزان افزایش سهم حمل‌ونقل عمومی و حجم واقعی کاهش قاچاق.

تمام قراردادهای فنی و اجرایی نیز باید از مسیر رقابتی و شفاف منعقد 

شود تا اصلاح سوخت خود به منشأ رانت تازه تبدیل نشود.

معیار موفقیت، افزایش درآمد دولت نیست

یکی از خطاهای رایج آن است که موفقیت سیاست بنزینی با میزان 

افزایش درآمد دولت سنجیده شود. در حالی که معیار واقعی باید 

کاهش مصرف و بهبود رفاه عمومی باشد. اگر قیمت بنزین افزایش 

یابد، اما مصرف کاهش معناداری نداشته باشد، حمل‌ونقل عمومی 

توسعه پیدا نکند، خودروهای پرمصرف همچنان تولید شوند و فشار 

بیشتری بر مردم وارد شود، نمی‌توان از اصلاح موفق سخن گفت. 

شاخص موفقیت این طرح عبارت است از: کاهش واردات بنزین، مهار 

قاچاق، کاهش مصرف ناوگان، اسقاط خودروهای فرسوده، افزایش 

سهم مترو و اتوبوس، کاهش آلودگی هوا و بازگشت قابل‌مشاهده 

منابع به زندگی مردم.

اصلاحی که مردم نتیجه‌اش را نبینند، پایدار نمی‌ماند

اصلاح الگوی مصرف سوخت یک ضرورت است اما هر ضرورتی را 

نمی‌توان به هر روشی اجرا کرد. دولت باید ابتدا سهم خود را در اصلاح 

بپردازد: مبارزه با قاچاق، پایان دادن به رانت بازار خودرو، نوسازی 

ناوگان، توسعه حمل‌ونقل عمومی و شفاف‌سازی منابع. پس از آن 

می‌توان از مردم خواست در این مسیر مشارکت کنند. مردم زمانی 

با یک تصمیم دشوار همراه می‌شوند که نتیجه آن را در زندگی روزمره 

ببینند؛ اتوبوس و متروی بیشتری داشته باشند، خودروی کم‌مصرف در 

دسترسشان باشد، یارانه افراد فاقد خودرو ضایع نشود و بدانند منابع 

حاصل به‌جای پوشاندن ناکارآمدی، صرف رفاه عمومی و آینده کشور 

شده است. این همان معنای واقعی »به نفع مردم« است؛ اصلاحی 

که هزینه آن عادلانه توزیع شود، منافع آن شفاف به جامعه بازگردد 

و مردم نه آخرین حلقه پرداخت، بلکه نخستین ذی‌نفع آن باشند.

       حمیدرضا کاظمی با تأکید بر اینکه مصوبه اخیر هیات وزیران با هدف 

ساماندهی نیروهای شرکتی شاغل در دستگاه های اجرایی اصلاً نظر مجلس 

را تأمین نمی‌کند، گفت: نظر ما در مجلس بر این بود که شرکت‌های واسط 

حذف شوند و طرف قرارداد خود دولت باشد؛ اما متاسفانه این اتفاق نیفتاده 

و دولت به شیوه دیگری همان طرح قبلی را اجرا می‌کند که ما قطعاً با آن 

مخالف هستیم و از طریق مجلس آن را پیگیری می‌کنیم.

حمیدرضا کاظمی، نماینده مردم پلدختر و عضو کمیسیون اجتماعی مجلس 

شورای اسلامی با تأکید بر اینکه مصوبه اخیر هیات وزیران با هدف ساماندهی 

نیروهای شرکتی شاغل در دستگاههای اجرایی انتظاراتی که در مجلس 

پیگیری می‌شد را پاسخ نداده است؛ عنوان کرد: طرح ساماندهی نیروهای 

شرکتی تنها در مجلس دوازدهم بیش از یک سال در کمیسیون اجتماعی و 

نزدیک به یک سال هم در شورای نگهبان و مجمع تشخیص مصلحت نظام 

و دیگر دستگاه‌های تصمیم‌گیر رفت و آمد داشت و کمیسیون اجتماعی آن 

را در جلسات مکرری با حضور رئیس سازمان اداری و استخدامی، معاون 

اول رئیس‌جمهور و رئیس مجمع تشخیص مصلحت نظام و دیگران بحث 

و پیگیری کرد با این هدف که شرکت‌های واسطه و پیمانکار حذف شوند، 

طرف قرارداد با نیروهای شرکتی خود دولت باشد و پرداختی‌ها مستقیم 

به ذینفع داده شود. عضو کمیسیون اجتماعی مجلس ادامه داد: بعد از 

پیگیری‌ها و رفت‌وبرگشت‌های این طرح بین مجلس و شورای نگهبان و 

مجمع تشخیص مصلحت نظام ابهاماتی که در طرح پیشنهادی مجلس 

وجود داشت، رفع و قرار شد دولت این طرح را اجرا کند؛ اما وقتی طرح به 

دولت رفت، با وجود دستور رئیس‌جمهور مبنی بر حذف شرکت‌های واسطه 

و پیمانکاری، این شیوه جدید را ابلاغ کردند که شرکت‌های واسطه همچنان 

برقرار و قرارداد نیروها مجدد با شرکت‌ها است؛ که این شیوه جدید اصلاً 

نظر مجلس را تأمین نمی‌کند و نظر ما اصلاً چنین نیست. نماینده مردم 

پلدختر در مجلس تصریح کرد: نظر ما در مجلس بر این بوده و هســــــت 

که شرکت‌های واسط حذف شوند، طرف قرارداد خود دولت باشد؛ یعنی 

پرداخت مستقیم به ذی‌نفع داده شود و این واسطه از وسط برداشته شود؛ 

اما متاسفانه این اتفاق نیفتاده و درواقع دولت به شیوه دیگری همان شیوه 

و طرح قبلی را اجرا می‌کند که ما قطعاً با آن مخالف هســــــتیم و از طریق 

مجلس هم پیگیری می‌کنیم.

کاظمی با بیان اینکه در این مصوبه دولت مطالبه نیروهای شرکتی به پرداخت 

مستقیم تقلیل داده شده است که خیلی تاثیری ندارد؛ درصورتی که مطالبه 

اولیه ما در طرح ساماندهی نیروهای شرکتی این بود که دیگر چیزی به اسم 

شرکت در میان نباشد؛ اما در این مصوبه شرکت‌ها را کمافی‌السابق حفظ 

کردند که حتماً آن را از طریق مجلس پیگیری می‌کنیم.

       عادل پیغامی عضو هیات علمی دانشگاه امام صادق )ع(، معتقد است 

بانک تجاری حتی با مالکیت خصوصی، به دلیل برخورداری از قدرت خلق 

پول با یک بنگاه خصوصی معمولی تفاوت دارد؛ زیرا خلق پول حقی حاکمیتی 

است که در اختیار بانک قرار گرفته است. از این منظر، حاکمیت می‌تواند 

بخشی از حقوق ناشی از این امتیاز را از بانک مطالبه کند که وضع تسهیلاتی 

همچون ازدواج و فرزندآوری یکی از شیوه‌های آن است.

در فضای رسانه‌ای و کارشناسی کشور همواره این سؤال مطرح است که 

چرا حاکمیت تسهیلاتی مانند وام ازدواج را بر بانک‌ها، به‌ویژه بانک‌های 

خصوصی، تکلیف می‌کند؟ بانک خصوصی چه ویژگی‌ای دارد که آن را از یک 

بنگاه خصوصی معمولی متمایز می‌کند و مبنای وضع چنین تکالیفی قرار 

می‌گیرد؟ در این راستا عادل پیغامی عضو هیات علمی دانشگاه امام صادق 

)ع( در پاسخ به این سؤالات گفت: هنگامی که در مورد بانک‌ها صحبت 

می‌کنیم، ابتدا بایست نوع بانک را مشخص کنیم، زیرا بانک‌ها بر اساس 

کارکرد و اهداف متفاوت هستند و این تفاوت، آن‌ها را در دسته‌بندی‌های 

مختلفی قرار می‌دهد. دسته‌ای از بانک‌ها، بانک سرمایه‌گذاری هستند، این 

بانک‌ها در حقیقت مثل یک صندوق یا شرکت سرمایه‌گذاری عمل می‌کنند 

و یک نهاد مالی محسوب می‌شوند. تنها هدف در این بانک‌ها، افزایش سود 

و ارزش دارایی صاحبان سهام است. به جز این دسته، باقی بانک‌ها همانند 

بانک‌های تخصصی و تجاری، نهاد پولی به حساب می‌آیند و در نتیجه یک 

نهاد عمومی محسوب می‌شوند، حتی اگر مالکیت این نهاد در ابتدا به صورت 

خصوصی باشد. چرا می‌گوییم یک نهاد عمومی است؟ زیرا قدرت خلق پول 

دارد، قدرتی که یک حق حاکمیتی است و از طرف حاکمیت به بانک اعطا 

شده است. این قدرت خلق پول حتی موجب می‌شود که مالکیت بانک نیز 

به صورت مطلق، خصوصی نباشد؛ زیرا بسیاری از دارایی‌های تحت تملک 

بانک نیز از طریق همین قدرت خلق پول به ملکیت بانک درآمده است.

وی افزود: با این تفاسیر تمام سود به دست آمده توسط بانک‌ها نیز به بانک‌ها 

تعلق ندارد؛ زیرا بخش عمدهٔ آن از طریق قدرت خلق پول به دست آمده 

است و بانک باید آن بخشی از سود به دست آمده از قدرت خلق پول را به 

صاحب اصلی آن یعنی حاکمیت برگرداند. در واقع این حاکمیت است 

که باید حق خود را از بانک‌ها بگیرد و در همین راستا می‌تواند شیوه‌های 

مختلفی اتخاذ کند، برای نمونه می‌تواند تأسیس بانک را مشروط به خرید 

امتیاز بانکداری کند، یا سود حاصله از قدرت خلق پول را حساب کند و به 

صورت سالانه از بانک بگیرد یا به مانند الگوی فعلی تکالیفی همچون وام 

ازدواج و فرزندآوری بر آن‌ها وضع کند.

استاد دانشگاه امام صادق )ع( ادامه داد: پیش از اجرای هرگونه شیوه‌های 

مذکور، تعیین ماهیت دقیق بانک‌های کشور حائز اهمیت است؛ زیرا نظام 

بانکی ایران آمیزه‌ای از انواع گوناگون بانک )تجاری، تخصصی و سرمایه‌گذاری( 

به شمار می‌رود. به بیان دیگر، یک بانک ایرانی را می‌توان هم‌زمان در چند دسته 

طبقه‌بندی کرد. این ماهیت چندوجهی، رویکرد حکمران در قبال بانک‌ها 

را تحت‌الشعاع قرار داده و به ناکارآمدی سیاست‌های اجرایی دامن می‌زند.

وی در پایان اشــــــاره کرد:‌ پس از تفکیک ماهیتی بانک‌ها، مطالبه حقوق 

از آن‌ها ضرورتاً باید متناســــــب با ماهیت‌شان و میزان بهره‌مندی‌شان از 

قدرت خلق پول صورت پذیرد. برای نمونه، اگر دریافت این حقوق در قالب 

تسهیلات تکلیفی مقصود باشد، اصولاً امکان هیچ‌گونه مطالبه‌ای از بانک 

سرمایه‌گذاری وجود ندارد. 

نیروهای  ساماندهی  در  دولت  جدید  مصوبه 
نمی‌کند تأمین  را  مجلس  نظر  شرکتی 

قدرت خلق پول؛ مبنای حق حاکمیت 
وضع تکالیف بر بانک‌ها برای 

        بررســــــی مقررات رفع تعهد ارزی نشان می‌دهد آمار 94 

میلیاردیورویی، تمام ارزهای بازنگشته صادراتی را پوشش نمی‌دهد.

 موضوع بازنگشتن ارزهای حاصل از صادرات طی هفته‌های اخیر 

بار دیگر به یکی از محورهای اصلی بحث‌های اقتصادی تبدیل شده 

است؛ موضوعی که اختلاف نظر میان نمایندگان مجلس، دولت و 

دستگاه‌های نظارتی را نیز آشکار کرده است. چندی پیش حسین 

صمصامی عضو کمیسیون اقتصادی مجلس شورای اسلامی با انتشار 

جدولی از آمارهای رسمی، اعلام کرد که از سال 1397 تا پایان خرداد 

1405، در مجموع بیش از 111 میلیارد یورو ارز صادراتی به چرخه رسمی 

اقتصاد کشور بازنگشته است؛ رقمی که با نرخ‌های متعارف ارزی 

معادل حدود 130 میلیارد دلار برآورد می‌شود. طبق اطلاعاتی که 

صمصامی منتشر کرده بود، میزان تعهدات سررسیدشدهٔ ایفانشده 

برای صادرات غیرنفتی تا خرداد 1405 حدود 69.4 میلیارد یورو بوده 

است. این آمار بلافاصله با واکنش برخی مسئولان دولتی مواجه 

شد و آنها این ارقام را »غیردقیق« دانستند. در همین راستا، علی 

مدنی‌زاده وزیر امور اقتصادی و دارایی نیز در گفت‌وگویی اعلام کرد 

که اعداد مطرح‌شده درباره عدم‌بازگشت ارزهای صادراتی دقیق 

نیست و حجم ارزهای بازنگشته به‌اندازه ارقام اعلامی نیست.

تأیید رسمی 94 میلیارد یورو توسط رئیس سازمان بازرسی

با این حال، در هفته جاری رئیس سازمان بازرسی کل کشور با استناد 

به اطلاعات سامانه بانک مرکزی، بخشی از این ابهام را روشن کرد. 

وی اعلام کرد: طبق آمار، 20 هزار و 676 شخص حقیقی و حقوقی 

در مجموع حدود 94 میلیارد یورو عدم‌رفع تعهد ارزی )مجموع 

نفتی و غیرنفتی( داشته‌اند و هیات ویژه تشکیل‌شده برای مدیریت 

این پرونده‌ها، این افراد را در سه گروه طبقه‌بندی کرده است.

به‌گفته رئیس سازمان بازرسی؛ حدود 28 میلیارد دلار از 94 میلیارد 

دلار ارزی که به چرخه رسمی کشور بازنگشته، نفتی بوده و حدود 

64 میلیارد یورو آن غیرنفتی بوده است، بنابراین با توجه به اینکه 

تا پایان 1404 حدود 64 میلیارد یورو برنگشته، منطقی است که 

طبق ادعای صمصامی برِوزشدهٔ این عدد تا خرداد 1405 حدود 69 

میلیارد یورو شده باشد و ادعای وی در راستای ارزهای برنگشته به 

اقتصاد ایران صحیح باشد. اما بررسی دقیق‌تر مقررات رفع تعهد 

ارزی نشان می‌دهد که میزان ارزهای برنگشته صادراتی )اگر بنا بر 

بازگشت 100 درصدی بود(، بسیار بیشتر از این مقدار بود.

راهی که کارگروه بازگشت ارز برای عدم‌بازگشت ارز باز کرد

مطابق آیین‌نامه اجرایی تبصره )6( بند )ح( ماده )2( مکرّر قانون 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز، صادرکنندگان مکلف بودند بین 90 تا 100 

درصد ارز حاصل از صادرات خود را به چرخه رسمی اقتصاد کشور 

بازگردانند، اما در تاریخ 14 دی 1401 و در جلسه کارگروه بازگشت ارز، 

تصمیمی اتخاذ شد که عملاً میزان رفع‌تعهد لازم برای ادامه فعالیت 

صادرکنندگان را به 60 درصد کاهش داد؛ تصمیمی که به‌اعتقاد 

برخی کارشناسان با روح و مفاد آیین‌نامه مبارزه با قاچاق کالا و ارز 

همخوانی نداشت، به‌عبارت دیگر، از آن مقطع به بعد صادرکننده‌ای 

که تنها 60 درصد ارز صادراتی خود را بازمی‌گرداند، همچنان امکان 

ادامه فعالیت صادراتی را داشت.

 بررسی مصوبات بعدی نیز نشان می‌دهد که کارگروه بازگشت ارز 

در مقاطع مختلف، درصد رفع تعهد را با هدف حمایت از صادرات 

تغییر داد و برای برخی صادرکنندگان بزرگ از جمله پتروشیمی‌ها 

و پالایشگاه‌ها، این میزان را درنهایت به حدود 80 درصد رساند.

 در نتیجه، دو خلأ مهم در سازوکار بازگشت ارز شکل گرفت:

نخست اینکه صادرکننده با رفع تعهد تنها 60 درصد ارز حاصل از 

صادرات، از محرومیت صادراتی مصون می‌ماند و مجوز صادرات 

وی لغو نمی‌شود، که همین تبصره عملاً انگیزه برای بازگشت 40 

درصد از ارزهای صادراتی را کم می‌کند.

دوم اینکه، اساساً صادرکننده الزام قانونی برای بازگرداندن 20 

درصد از ارز صادراتی وجود ندارد و ملزم به بازگرداندن 80 درصد 

ارز حاصل از صادراتش است، یعنی عملاً 20 درصد ارز حاصل از 

صادرات خارج از تعهدات ارزی تعریف شده که عملاً مجوز عدم 

بازگشت آن به‌صورت قانونی به صادرکننده داده شده است.

چرا آمار 94 میلیارد یورو همه واقعیت را نشان نمی‌دهد؟

بر همین اساس، واضح است که عدد 94 میلیارد یورویی اعلام‌شده 

از سوی رئیس سازمان بازرسی، صرفاً مربوط به بخشی از ارزهایی 

است که در چارچوب تعهدات تعیین‌شده نیز رفع تعهد نشده‌اند 

)یعنی با فرض رفع تعهد 80 درصدی(؛ به‌بیانی دیگر یعنی 94 میلیارد 

یورو ارز بازگردانده‌نشده توسط صادرکنندگانی که حتی به سقف 

تعهد تعیین‌شده در مقررات نیز عمل نکرده‌اند.

در مقابل، اگر آمار مورد استناد، بر مبنای اختلاف میان کل ارز 

حاصل از صادرات و کل ارز بازگشته به چرخه رسمی کشور محاسبه 

شود؛ عدد برنگشته بسیار بیشتر است، چراکه علاوه بر ارزهای 

دارای عدم‌رفع تعهد، آن بخشی از ارزهایی را نیز شامل می‌شود 

که بر اساس مصوبات کارگروه بازگشت ارز، اساساً الزامی برای 

بازگرداندن آنها وجود نداشته است.

اجرای برنامه‌های بهینه‌سازی 
مصرف انرژی ضعف دارد

        رئیس فراکسیون نظارت بر صنعت نفت، گاز و پتروشیمی 

مجلس، گفت: مصرف بالای سوخت در خودروهای داخلی، فرسودگی 

ناوگان حمل‌ونقل، توسعه ناکافی حمل‌ونقل عمومی، رشد تعداد 

خودروها و ضعف در اجرای برنامه‌های بهینه‌سازی مصرف انرژی، 

از عوامل اصلی این وضعیت است.

زینب قیصری، رئیس فراکسیون نظارت بر صنعت نفت، گاز و پتروشیمی 

مجلس شورای اسلامی با اشاره به ناترازی بنزین در کشور اظهار کرد: 

گرانی بنزین آسان‌ترین راه است، نه درست‌ترین راه. راه‌حل ناترازی 

بنزین در قانون است، نه در جیب مردم. افزایش قیمت بنزین شاید 

در کوتاه‌مدت بتواند آهنگ رشد مصرف را کاهش دهد، اما تجربه 

سال‌های گذشته نشان داده است که این اثر موقتی است و بدون 

اصلاحات ساختاری، مصرف دوباره به روند صعودی بازمی‌گردد.

وی با اشاره به آمارهای موجود افزود: متوسط مصرف روزانه بنزین 

کشور به حدود ۱۳۵ میلیون لیتر رسیده و در ایام پرتردد از ۱۵۰ میلیون 

لیتر نیز عبور می‌کند، در حالی که ظرفیت تولید روزانه بنزین کشور 

حدود ۱۱۰ تا ۱۲۰ میلیون لیتر است. این فاصله میان تولید و مصرف، 

کشور را با ناترازی بنزین مواجه کرده و سالانه هزینه‌های سنگینی را 

برای تأمین کسری و مدیریت بازار به اقتصاد کشور تحمیل می‌کند.

قیصری ادامه داد: ریشه این ناترازی را نباید صرفاً در قیمت بنزین 

جست‌وجو کرد. مصرف بالای سوخت در خودروهای داخلی، فرسودگی 

ناوگان حمل‌ونقل، توسعه ناکافی حمل‌ونقل عمومی، رشد تعداد 

خودروها و ضعف در اجرای برنامه‌های بهینه‌سازی مصرف انرژی، 

از عوامل اصلی این وضعیت است. تا زمانی که این مشکلات برطرف 

نشود، افزایش قیمت بنزین نمی‌تواند راهکاری پایدار باشد.

نماینده مردم تهران در مجلس با انتقاد از بی‌توجهی به کیفیت 

سوخت تصریح کرد: از مردم انتظار کاهش مصرف داریم، اما هم‌زمان 

نباید از ارتقای کیفیت بنزین غافل شویم. کیفیت سوخت یکی 

از مؤلفه‌های مهم در بهره‌وری مصرف انرژی است. هرچند در 

سال‌های اخیر کیفیت بخشی از بنزین تولیدی کشور بهبود یافته، 

اما همچنان گزارش‌های متعدد از نارضایتی مصرف‌کنندگان و 

کارشناسان نسبت به کیفیت سوخت در برخی مناطق وجود دارد. 

بنزین باکیفیت‌تر، علاوه بر کاهش آلایندگی هوا، موجب احتراق 

بهتر، افزایش راندمان موتور، کاهش مصرف سوخت و کاهش 

هزینه‌های نگهداری خودرو می‌شود.

تی صادرا ارز  یورو  میلیارد   94 عدم‌بازگشت  صحت‌سنجی 
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