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نبـض اقـتــصــــــــــاد
را  در  دست بگیـر ید

بسـتـه مـاندن هـرمزبسـتـه مـاندن هـرمز

قیمت گاز در اروپا در یک سال اخیـر

 LNG ـــی ـــارت جهان ـــم تج ـــدود یک‌پنج ـــه ح ـــز ک ـــه هرم تنگ
از آن عبـــور می‌کنـــد، بـــار دیگـــر بـــه مهم‌تریـــن متغیـــر بـــازار 

انرژی تبدیل شده است.
گزارش‌هـــا نشـــان می‌دهـــد هرگونـــه اختـــال در ایـــن مســـیر، 
دسترسی اروپا به منابع جدید گاز را محدود کرده و هزینه 
تأمین انرژی را افزایش داده اســـت. در همیـــن حال، کاهش 
عبـــور نفتکش‌هـــا و کشـــتی‌های حامـــل گاز از ایـــن آبـــراه، 

نگرانی‌هـــا دربـــاره پایـــداری عرضـــه را افزایـــش داده اســـت.
ــــوارترین  ــــی از دش ــــا یک ــــتان ۲۰۲۶ ب ــــتانه زمس ــــا در آس اروپ
ــــه‌رو  ــــر روب ــــال‌های اخی ــــود در س ــــرژی خ ــــت ان ــــای امنی آزمون‌ه

شــــده اســــت. کاهــــش ذخایــــر گاز، افزایــــش رقابــــت جهانــــی 
ــــای  ــــداوم تنش‌ه ــــع )LNG( و ت ــــی مای ــــد گاز طبیع ــــرای خری ب
ــــی  ــــورهای اروپای ــــه کش ــــه، برنام ــــی در خاورمیان ژئوپلیتیک
بــــرای تأمیــــن ســــوخت زمســــتانی را بــــا چالــــش جــــدی مواجــــه 

کــــرده اســــت.
مجموعــــه گزارش‌هــــای منتشرشــــده از ســــوی بلومبــــرگ، 
ــــان  ــــی نش ــــانه‌های تخصص ــــایر رس ــــز و س ــــال تایم فایننش
ــــون  ــــد گاز، اکن ــــق خری ــــرای تعوی ــــا ب ــــرد اروپ ــــه راهب ــــد ک می‌ده
ــــاره  ــــن ق ــــباتی ای ــــای محاس ــــن خطاه ــــی از مهم‌تری ــــه یک ب

تبدیــــل شــــده اســــت.

LNG و جنــــگ تحمیلــــی آمر‌یکا علیه ایـــــران، امنیت انرژی قاره ســــبز را تهدیــــد می‌کند رقابــــت جهانــــی برای 
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رشد ۷ برابری قیمت شمش طلا
باوجود حراج ۲۱  تُن شمش در مرکز مبادله ارز   و طلای ایـران

شر یعتمداری هلدینگ خلیج فارس
را با چــه وضعیتـی تحویــل می‌دهد؟

ــای  ــ ــــده از حراج‌ه ــــای جمع‌آوری‌ش ــــاس داده‌ه ــر اس ــ ــاد« ب ــ ــه اقتص ــ ــزارش »خان ــ ــه گ ــ  ب

ــــه  ــــوع ۱۵۰ مرحل ــــر درمجم ــــال اخی ــــار س ــــی چه ــــز ط ــــن مرک ــــران، ای ــــای ای ــــه ارز و ط ــــز مبادل مرک

ــــتاندارد  ــــای اس ــــرم ط ــــزار و ۳۸۲ کیلوگ ــــی آن، ۲۱ ه ــــه ط ــــرده ک ــــزار ک ــــا برگ ــــمش ط ــــراج ش ح

یک کیلوگرمی )با عیار ۹۹۵( به فروش رسیده است. 

ــــن مرکــــز، قیمــــت  ــــن شــــمش طــــا در ای ــــن داده‌هــــا، به‌رغــــم فــــروش ۲۱/۳ تُ ــــر اســــاس ای ب

شــــمش طــــا از ۳ میلیــــارد و ۶۰۳ میلیــــون تومــــان در اولیــــن عرضــــه )بــــه تاریــــخ چهارشــــنبه 

۲۷ دی‌مــــاه ۱۴۰۲( بــــا رشــــد نزدیــــک بــــه ۷ برابــــری بــــه ۲۵ میلیــــارد و ۱۳۳ میلیــــون تومــــان در 

روزهــــای اخیــــر رســــیده اســــت. 

ــــه  ــــی عرض ــــدف اصل ــــران، ه ــــای ای ــــه ارز و ط ــــز مبادل ــــئولان مرک ــــه مس ــــت به‌گفت ــــر اس ــــل ذک قاب

شــــمش طــــا در ایــــن مرکــــز، ایجــــاد بــــازاری شــــفاف، منظــــم و تحــــت نظــــارت بــــرای تأمیــــن 

ــــوده  ــــازار ب ــــی در ب ــــاب قیمت ــــش حب ــــازار و کاه ــــانات ب ــــرل نوس ــــا، کنت ــــت ط ــــالان صنع ــــاز فع نی

اســــت، هدفــــی کــــه بــــا جهــــش قیمــــت ارز و قیمت‌هــــای جهانــــی، عمــــا محقــــق نشــــده اســــت.

ــاد  ــ ــا نم ــ ــارس ب ــ ــج ف ــ ــیمی خلی ــ ــع پتروش ــ ــــگ صنای هلدین

»فــــارس« کــــه تــــا مدت‌هــــا رتبــــه نخســــت ارزش بــــازار )مارکت‌کپ( 

را در اختیــــار داشــــت، ایــــن روزهــــا بــــا ارزش بــــازار )مارکت‌کــــپ( 

1032 همتــــی  فاصلــــه قابل‌توجهــــی بــــا صدرنشــــین ارزش بــــازار 

ــــه  ــــا نمــــاد »فملــــی« دارد، ب ــــران ب ــــع ملــــی، مــــس ای یعنــــی صنای

ــــش  ــــا بی ــــت ی ــــه 2149 هم ــــالا ب ــــی« ح ــــپ »فمل ــــت ک ــــه مارک طوریک

ــــر »فــــارس« رســــیده اســــت. نمــــاد »فــــارس« کــــه در روز  از 2 براب

26 خــــرداد 1405 بازگشــــایی شــــد، از تاریــــخ مذکــــور تاکنــــون افتــــی 

نزدیک بــــه 10% ثبت کــــرده و عمــــا برخــــاف بســــیاری از نمادهای 

بورسی حرکت کرده است. 

وضعیــــت ایــــن هلدینــــگ بســــیار ویــــژه اســــت. فعالیــــت 

پتروشــــیمی‌های مبیــــن و فجــــر کــــه از ســــتون‌های اصلــــی 

ــلویه و از  ــ ــال در عس ــ ــای فع ــ ــوراک واحد‌ه ــ ــرژی و خ ــ ــن ان ــ تامی

ســــرمایه‌گذاری‌های اصلــــی »فــــارس« هســــتند، پــــس از حملــــه 

ــــت.  ــده اس ــ ــــف ش ــی، متوق ــ ــــی صهیون ــمن آمریکای ــ دش

ــــه  ــــت ک ــــوری اس ــــیمی ن ــــهام پتروش ــــک 65.4% از س ــــارس« مال »ف

از 15 فروردین‌مــــاه متوقــــف شــــده بــــود! دلیــــل ایــــن اتفــــاق، عــــدم 

ــــه  ــــی از دو زیرمجموع ــــرویس‌های جانب ــــوراک و س ــــت خ دریاف

ــــت. ــــرژی اس ــــر ان ــــن و فج ــــرکت مبی ــــی ش ــــارس یعن ف

ــــد را آغــــاز کــــرده و  ــــا 70% ظرفیــــت تولی ــــوری از 24 خردادمــــاه ب  ن

ــــا،  ــــم درآمده ــــت 18% رق ــــار 1405، اف ــــردی در به ــــزارش عملک در گ

رشــــد تقریبــــا 100% هزینه‌هــــای اداری تشــــکیلاتی و رشــــد 29% ســــود 

ــــوری«  ــــیمی ن ــــزات »پتروش ــــت. تجهی ــــرده اس ــــره ک ــــص را مخاب خال

ــــار  ــــرکت در به ــــی ش ــــد واقع ــــاژ تولی ــــا تن ــــده ام ــــیب ندی ــــگ آس در جن

ــــدی  ــــش 88 درص ــــل کاه ــــال قب ــــابه س ــــدت مش ــــه م ــــبت ب 1405 نس

داشــــته اســــت.  فارس تقریبا با داشــــتن 51% از ســــهام پتروشــــیمی 

تندگویــــان )بــــا نماد شــــگویا(، عمــــا ســــهامدار عمده آن محســــوب 

می‌شــــود. ایــــن شــــرکت زیرمجموعــــه نیــــز در ســــایه جنــــگ و توقــــف 

اجباری عملیــــات از 15 فروردین، عملکرد ضعیفی در بهار داشــــته 

و افــــت 98% ســــود عملیاتــــی و 92% ســــود خالــــص را گــــزارش کــــرده 

ــــگویا«  ــــزات »ش ــــا و تجهی ــــه دارایی‌ه ــــت ک ــــر اس ــــایان ذک ــــت. ش اس

در ایــــن حمــــات آســــیبی ندیــــده اســــت. 

ــــار  ــــرکت در اختی ــــهام ش ــــد از س ــــارس 50.6 درص ــــیمی پ در پتروش

ــــز از  ــــرکت نی ــــن ش ــــدی ای ــــای تولی ــــوده و فعالیت‌ه ــــارس« ب »ف

ــــاخت‌ها  ــــه زیرس ــــه ب ــــدات حمل ــــایه تهدی ــــن 1405 در س فروردی

ــــار  ــــل به ــــزارش فص ــــاس در گ ــــن اس ــــر همی ــــود و ب ــــده ب ــــف ش متوق

افــــت 70% درآمــــد عملیاتــــی را گــــزارش کــــرده اســــت. 

اهمیــــت ایــــن تحــــولات بــــرای هلدینــــگ خلیــــج فــــارس در ایــــن 

اســــت که ایــــن شــــرکت صرفاً یــــک شــــرکت تولیــــدی نیســــت؛ بلکه 

ــــی  ــــش قابل‌توجه ــــه بخ ــــت ک ــــرمایه‌گذاری اس ــــگ  س ــــک هلدین ی

از ارزش اقتصــــادی و جریــــان نقــــدی آن بــــه عملکــــرد شــــرکت‌های 

زیرمجموعــــه وابســــته اســــت.

توقــــف تولیــــد در برخــــی شــــرکت‌ها و کاهــــش ســــودآوری برخــــی 

ــــی  ــــدی دریافت ــــود نق ــــر س ــــی ب ــــای آت ــــد در دوره‌ه ــــر می‌توان دیگ

هلدینــــگ خلیــــج فــــارس اثــــر منفــــی بگــــذارد. البته شــــدت ایــــن اثر 

بــــه مــــدت زمــــان بازگشــــت تولیــــد، ســــرعت ترمیــــم زنجیــــره تأمیــــن 

ــــتگی دارد. ــــه بس ــــرکت‌های زیرمجموع ــــودآوری ش ــــت س و وضعی

بنابرایــــن، عملکــــرد آینــــده »فــــارس« بیــــش از هــــر چیــــز بــــه ســــه 

متغیــــر وابســــته خواهــــد بــــود: ســــرعت بازگشــــت مجتمع‌هــــای 

ــــرای بازســــازی  ــــوان آنهــــا ب ــــد، ت ــــه ظرفیــــت تولی زیرمجموعــــه ب

ــــه شــــرکت  ــــان نقــــدی‌ای کــــه درنهایــــت ب ســــودآوری و میــــزان جری

ــــد. ــــل می‌کنن ــــادر منتق م

ــــارس«  ــــی »ف ــــم مدیریت ــــر تی ــــای تغیی ــــه زمزمه‌ه ــــر ک ــــال حاض درح

ــه  ــ ــا چ ــ ــــگ ب ــــک هلدین ــه ی ــ ــــت ک ــم اس ــ ــود، مه ــ ــنیده می‌ش ــ ش

ــــگ  ــــه جن ــــرایطی ک ــــن ش ــــود. در چنی ــــذار می‌ش ــــی، واگ وضعیت

بــــر مهم‌تریــــن جریــــان نقــــدی »فــــارس« اثــــر بــــه شــــدت منفــــی 

ــــد،  ــــت جدی گذاشــــته،  یکــــی از مهم‌تریــــن چالش‌هــــای مدیری

نقدینگــــی خواهــــد بــــود.

تعداد حراجسال
حجم طلای معامله شده 
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     هم‌زمان با برنامه‌ریزی دولت و شورای عالی بورس 

برای تعیین تکلیف ســــــهام عدالت و شــــــرکت‌های  

سرمایه‌گذاری استانی تا پایان تابستان، اختلاف‌نظرها 

درباره نحوه اجرای این فرآیند پررنگ‌تر شده برخی نمایندگان 

مجلس اعلام کرده‌اند که این اقدام باید پس از اصلاح 

ساختار مدیریتی شرکت‌های  سرمایه‌گذاری استانی و با 

هماهنگی دولت و مجلس انجام شود.

 در حالی که دولت و شورای عالی بورس از برنامه‌ریزی برای 

تعیین تکلیف سهام عدالت و شرکت‌های  سرمایه‌گذاری 

استانی تا پایان تابستان خبر داده‌اند، بخشی از نمایندگان 

مجلس بر این باورند که آزادسازی سهام عدالت باید پس 

از اصلاح ساختار مدیریتی شرکت‌ها و با هماهنگی دولت 

و مجلس انجام شود تا از تصمیم‌گیری‌های شتاب‌زده و 

بروز چالش‌های جدید جلوگیری شود.

در همین راستا جعفر قادری، رئیس کمیسیون حمایت از 

تولید مجلس شورای اسلامی در گفت‌وگو با اقتصاد معاصر، 

با اشاره به مباحث اخیر درباره آزادسازی سهام عدالت و 

تعیین تکلیف شرکت‌های  سرمایه‌گذاری استانی تاکید 

کرد که مجلس با اصل آزادسازی سهام عدالت موافق 

است اما این اقدام باید با هماهنگی دولت و مجلس و 

در چارچوبی شفاف انجام شود.

وی در واکنش به انتشار نامه جمعی از روسای کمیسیون‌های 

تخصصی مجلس به رئیس مجلس درباره نحوه آزادسازی 

سهام عدالت گفت: دغدغه اصلی امضاکنندگان این نامه، 

جلوگیری از برداشت‌های نادرست از سیاست‌های ابلاغی 

و پرهیز از تصمیم‌گیری‌های شتاب‌زده در این حوزه است.

قادری با بیان اینکه تفسیر ارائه‌شده از دیدگاه‌های مقام 

معظم رهبری درباره آزادسازی سهام عدالت را صحیح 

نمی‌دانیم، افزود: اگر قرار است آزادسازی سهام عدالت 

انجام شود، لازم است این موضوع با هماهنگی و توافق میان 

دولت و مجلس دنبال شود و دولت به صورت یک‌جانبه 

در این زمینه تصمیم‌گیری نکند.

رئیس کمیسیون حمایت از تولید 

از  انتقاد  با  همچنین  مجلس 

شــــــرکت‌های   فعلی  وضعیت 

اظهار  استانی  سرمایه‌گذاری 

کرد: ساختار کنونی این شرکت‌ها 

شرکت‌های  از  متشــــــکل  که 

تعاونی سهام عدالت هستند، 

برگزاری  جمله  از  مشکلاتی  با 

نامنظم انتخابات و اســــــتمرار 

حضور برخی افراد در مدیریت 

این مجموعه‌ها برای سال‌های 

این  و  اســــــت  مواجه  طولانی 

وضعیت قابل قبول نیست.

یک‌ســــــو  از  کرد:  تصریح  وی 

مدیریت فعلی شــــــرکت‌های  

سرمایه‌گذاری استانی نیازمند 

اصلاح است و از سوی دیگر، با اجرای شتاب‌زده آزادسازی 

سهام عدالت نیز موافق نیستیم. باید سازوکاری طراحی 

شود که ضمن تعیین تکلیف مدیریت این شرکت‌ها، امکان 

ورود سهام به بازار نیز در چارچوبی شفاف فراهم شود.

قادری درباره نحوه انتخاب اعضای هیات‌مدیره شرکت‌های  

سرمایه‌گذاری استانی نیز گفت: در شرایط فعلی، دولت 

نقش اصلی را در معرفی اعضا ایفا می‌کند، در حالی که 

سازوکار انتخابات در شرکت‌های تعاونی سهام عدالت باید 

به گونه‌ای باشد که نمایندگان واقعی سهامداران انتخاب 

شوند و این نمایندگان در ادامه، مدیریت شرکت‌های  

سرمایه‌گذاری استانی را تعیین کنند.

وی تاکید کرد: تا زمانی که سازوکار انتخابات شرکت‌های 

تعاونی ســــــهام عدالت به صورت صحیح اجرا نشود و 

نمایندگان واقعی سهامداران انتخاب نشوند، نمی‌توان 

انتظار داشت ساختار مدیریتی شرکت‌های  سرمایه‌گذاری 

استانی به شکل مطلوب اصلاح شود. از این‌رو اصلاح 

با  فرآیندهای حاکمیتی این شرکت‌ها باید هم‌زمان 

آزادسازی سهام عدالت مورد  هرگونه تصمیم درباره 

توجه قرار گیرد.

سهام عدالت در حال حاضر بیش از ۴۹ میلیون نفر از 

مردم را تحت پوشش قرار می‌دهد و بخشی از دارایی این 

سهامداران از طریق ۲۸ شرکت  سرمایه‌گذاری استانی 

مدیریت می‌شود. با وجود گذشــــــت چند سال از آغاز 

فرآیند آزادسازی، تعیین تکلیف وضعیت شرکت‌های  

معاملاتی  نمادهای  بازگشت  و  استانی  سرمایه‌گذاری 

آن‌ها همچنان یکی از مهم‌ترین مطالبات سهامداران 

و از چالش‌های بازار  سرمایه به شمار می‌رود.

این در حالی است که ولی‌الله جعفری، مدیر نظارت بر 

ناشران سازمان بورس و اوراق بهادار طی نامه‌ای به مدیران 

عامل شرکت‌های  سرمایه‌گذاری استانی اعلام کرد که با 

توجه به مصوبه شورای عالی بورس، این شرکت‌ها باید 

ع وقت نسبت به برگزاری مجامع عمومی، تعیین  در اسر

تکلیف وضعیت صورت‌های مالی، رفع ابهامات حاکمیت 

شرکتی و تکمیل الزامات قانونی اقدام کنند. بر اساس 

این نامه، اجرای این الزامات از پیش‌شرط‌های بازگشایی 

نماد معاملاتی شرکت‌های  سرمایه‌گذاری استانی در بازار  

سرمایه محسوب می‌شود.

شورای عالی بورس  نیز سازمان 

بورس را مکلــــــف کرده فرآیند 

شــــــرکت‌های   تکلیف  تعیین 

سرمایه‌گذاری استانی را تا پایان 

پیگیری  جاری  سال  تابستان 

با  هم‌زمان  حال،  این  با  کند. 

آغاز این روند، جمعی از روسای 

کمیسیون‌های تخصصی مجلس 

نسبت به هرگونه اقدام شتاب‌زده 

در آزادسازی ســــــهام عدالت 

کرده‌اند  تاکید  و  داده  هشدار 

اصــــــاح ســــــاختار مدیریتی 

شرکت‌های  ســــــرمایه‌گذاری 

استانی و تعیین سازوکار شفاف 

اداره آن‌ها باید پیش از هرگونه 

تصمیم درباره آزادسازی نهایی 

این ســــــهام در دستور کار قرار 

گیرد.

اصلاح مدیریت شرکت‌های استانی اصلاح مدیریت شرکت‌های استانی 
شرط جدید آزادسازی سهام عدالتشرط جدید آزادسازی سهام عدالت

ساختار کنونی این شرکت‌ها 
که متشکل از شرکت‌های 

تعاونی سهام عدالت 
هستند، با مشکلاتی از جمله 

برگزاری نامنظم انتخابات و 
استمرار حضور برخی افراد 

در مدیریت این مجموعه‌ها 
برای سال‌های طولانی 

مواجه است و این وضعیت 
قابل قبول نیست

     در حالی که بخش عمده نظام نظارت مالی در شرکت‌های دولتی 

بر کنترل اسناد، صورت‌های مالی و رعایت مقررات متمرکز است اما 

کارشناسان معتقدند بدون استقرار فراگیر »حسابرسی عملکرد«، امکان 

شناسایی ریشه‌های واقعی ناکارآمدی، اتلاف منابع و زمینه‌های بروز 

فساد وجود ندارد.

  در ســــــال‌های اخیر، هم‌زمان با افزایش سهم شرکت‌های دولتی در 

اقتصاد و رشد حجم منابع عمومی در گردش، موضوع کارآمدی نظام 

نظارت بر عملکرد این شرکت‌ها بیش از گذشته مورد توجه کارشناسان 

قرار گرفته است. اگرچه سازوکارهای متعددی برای کنترل هزینه‌ها، 

بررسی صورت‌های مالی و نظارت بر رعایت قوانین وجود دارد اما تداوم 

زیان‌دهی برخی شرکت‌های دولتی، اجرای پروژه‌های کم‌بازده و اتلاف 

منابع عمومی این پرسش را مطرح کرده که آیا نظام نظارتی موجود توان 

ارزیابی واقعی عملکرد این بنگاه‌ها را دارد یا خیر؟

بسیاری از صاحب‌نظران معتقدند حلقه مفقوده در این میان، »حسابرسی 

عملکرد« اســــــت؛ رویکردی که به جای تمرکز صرف بر صحت اسناد و 

رعایت مقررات، میزان تحقق اهداف، اثربخشی هزینه‌ها و بهره‌وری 

منابع را مورد سنجش قرار می‌دهد. غلامرضا شجری، حسابدار رسمی 

در گفت‌وگو با خبرنگار اقتصاد معاصر ضمن تشریح تفاوت حسابرسی 

مالی، حسابرسی رعایت و حسابرسی عملکرد، به تبیین نقش این ابزار در 

ارتقای شفافیت، کاهش فساد و افزایش پاسخگویی مدیران شرکت‌های 

دولتی پرداخته است. 

وی بیان کرد: معمولا فساد و اتلاف منابع را به ضعف مدیریت یا اجرای 

ناقص قوانین نسبت می‌دهند اما این فقط بخشی از واقعیت است. بخش 

مهمی از مسئله به شیوه نظارت بازمی‌گردد. زمانی که نظام نظارتی صرفا 

بر ثبت صحیح اطلاعات مالی و رعایت مقررات متمرکز باشد و نتواند 

درباره نتایج واقعی هزینه‌کرد منابع عمومی قضاوت کند، طبیعی است 

که بخشی از ناکارآمدی‌ها از دید نهادهای نظارتی پنهان بماند.

شجری افزود: در بسیاری از کشورهای توسعه‌یافته، سوال اصلی این 

نیست که منابع مطابق قانون هزینه شده‌اند یا خیر؛ بلکه این است که 

آیا این هزینه‌ها توانسته‌اند اهداف عمومی را محقق کنند و برای جامعه 

ارزش ایجاد کنند یا نه. این همان نقطه‌ای است که حسابرسی عملکرد 

اهمیت پیدا می‌کند.

حسابرسی عملکرد چه تفاوتی با حسابرسی مالی دارد؟

این حســــــابدار بیان کرد: در بخش عمومی سه نوع حسابرسی وجود 

دارد. نخست حسابرسی صورت‌های مالی که بر صحت و قابلیت اتکای 

گزارش‌های مالی تمرکز دارد. دوم حسابرسی رعایت که انطباق عملکرد 

دستگاه با قوانین و مقررات را بررسی می‌کند اما حسابرسی عملکرد 

یک گام جلوتر می‌رود و کارایی، اثربخشی و صرفه اقتصادی فعالیت‌ها 

را ارزیابی می‌کند. در ایران دو بخش نخست تا حد زیادی اجرا می‌شود 

اما حسابرسی عملکرد هنوز به یک فرآیند فراگیر و نظام‌مند تبدیل نشده 

و همین موضوع باعث شده بخشی از ناکارآمدی‌ها شناسایی نشود.

شجری در پاسخ به این سوال که آیا برای اجرای حسابرسی عملکرد، خلأ 

قانونی وجود دارد؟ بیان کرد: از منظر قانونی ظرفیت‌های لازم وجود دارد. 

اصل ۵۵ قانون اساسی، قوانین مربوط به دیوان محاسبات و همچنین 

احکام برنامه‌های توسعه، همگی بر ارتقای بهره‌وری، بودجه‌ریزی عملیاتی 

و نظارت بر نحوه مصرف منابع عمومی تاکید دارند. بنابراین مشکل 

اصلی کمبود قانون نیست؛ بلکه فاصله میان ظرفیت‌های قانونی و 

اجرای عملی آنهاست. آنچه امروز بیش از هر چیز مورد نیاز است، 

ایجاد سازوکارهای اجرایی موثر برای استقرار حسابرسی عملکرد در 

شرکت‌های دولتی است.

وی همچنین در پاسخ به این پرسش که آیا ممکن است یک شرکت همه 

مقررات را رعایت کند اما همچنان ناکارآمد باشد؟ گفت: دقیقا همین‌طور 

است. ناکارآمدی همیشه به شکل تخلف مالی ظاهر نمی‌شود. ممکن 

است همه اسناد مالی صحیح باشد و همه مقررات نیز رعایت شده باشد 

اما خروجی نهایی تناسبی با منابع مصرف‌شده نداشته باشد. پروژه‌های 

نیمه‌تمام، افزایش هزینه‌های سربار، بهره‌وری پایین، زیان انباشته و ادامه 

فعالیت بنگاه‌هایی که ارزش اقتصادی یا اجتماعی قابل توجهی ایجاد 

نمی‌کنند، نمونه‌هایی از همین وضعیت هستند. در چنین شرایطی، 

تنها حسابرسی عملکرد می‌تواند مشخص کند که آیا منابع عمومی به 

شکل بهینه مصرف شده‌اند یا خیر.

شجری در رابطه با اقداماتی که باید در راستای اصلاح نظام نظارتی صورت 

گیرد، گفت: اگر هدف کاهش پایدار فساد و افزایش بهره‌وری باشد، باید از 

نظارت صرف بر اسناد عبور کنیم و به سمت ارزیابی نتایج حرکت کنیم. 

این تحول مستلزم استقرار نظام مستمر حسابرسی عملکرد، سنجش 

اثربخشی سیاست‌ها، ارزیابی مستمر بهره‌وری و پاسخگو کردن مدیران 

بر اساس نتایج واقعی عملکرد است. تا زمانی که موفقیت یک شرکت 

دولتی فقط بر مبنای تنظیم صحیح صورت‌های مالی و رعایت تشریفات 

اداری سنجیده شود، نمی‌توان انتظار داشت منابع عمومی به بهترین 

شکل ممکن به ارزش عمومی تبدیل شوند.

 وی افزود: درنهایت باید گفت که مبارزه موثر با فساد الزاما با افزایش 

تعداد قوانین و مقررات محقق نمی‌شود. آنچه اهمیت دارد، ایجاد نظامی 

است که مدیران را نسبت به نتایج عملکردشان پاسخگو کند، نه فقط 

نسبت به صحت اسناد و رعایت تشریفات. اگر حسابرسی عملکرد به 

صورت فراگیر در شرکت‌های دولتی اجرا شود، می‌تواند حلقه مفقوده 

نظام نظارتی باشد و مسیر حرکت از کنترل هزینه‌ها به ارزیابی دستاوردها 

را هموار کند؛ موضوعی که درنهایت به افزایش بهره‌وری، شفافیت و 

حکمرانی کارآمدتر منجر خواهد شد.

به گزارش اقتصاد معاصر، به نظر می‌رسد یکی از مهم‌ترین چالش‌های 

نظام نظارت بر شرکت‌های دولتی، تمرکز بیشتر بر کنترل فرآیندها، 

اســــــناد و رعایت مقررات و توجه کمتر به ارزیابی نتایج و میزان تحقق 

اهداف باشد. در چنین شرایطی، ممکن است صورت‌های مالی بدون 

اشکال و الزامات قانونی نیز رعایت شده باشد اما بهره‌وری پایین، اتلاف 

منابع، اجرای پروژه‌های کم‌بازده و استمرار زیان‌دهی برخی شرکت‌ها 

همچنان ادامه یابد؛ موضوعی که نشان می‌دهد صرف نظارت مالی برای 

ارتقای کارایی بخش عمومی کافی نیست.

حسابرســی عملکرد؛ حلقه مفقوده 
دولتی شرکت‌های  در  فساد  با  مبارزه 

        بنا بر گفته کارشناســــــان، با آزادسازی نرخ ارز و 

افزایش قیمت کالاهای اساسی قرار بود که رقم کالابرگ 

اصلاح شود که انتظار می‌رود این امر هرچه سریع‌تر در 

راستای رونق بازار کالاهای اساسی صورت بگیرد.

  با حذف ارز ترجیحی و آزادسازی قیمت، دولت اقدام 

به پرداخت کالابرگ به آحاد جامعه کرد که براین اساس 

ارز و رانت موجود حذف شده که این امر می‌تواند به 

تقویت کالای اساسی بیانجامد.

بسیاری از کارشناسان براین باورند که اجرای حذف 

ارز ترجیحی جلوی برخی رانت‌ها در بازار را می‌گیرد، 

زیرا عدم مدیریت صحیح و برخی سوءاستفاده‌ها به 

اقتصاد و مردم ضربه زده است، اما به موازات اجرای 

طرح باید مبلغ آن متناسب با تورم به منظور جبران 

کاهش قدرت خرید مردم افزایش یابد.

اخیرا غلامرضا نوری قزلجه وزیر جهاد کشاورزی گفت: 

در تخصیص ارز ترجیحی  تلاش شد تا آخرین ریال منابع 

پیش‌بینی‌شده مستقیما در قالب کالابرگ به حساب 

مردم واریز شود و در همین راستا برای همه ایرانیان 

مبلغ یک میلیون تومان واریز شد،  بنابراین بخشی از 

افزایش قیمت‌ها ناشی از اجرای این اصلاحات بوده 

است. هدف این بود که یارانه‌ای که در بودجه پیش‌بینی 

ع  شده، دقیقا به دست مردم برسد و از انحرافی که از مزار

خارجی آغاز می‌شد و تا عرضه کالا در فروشگاه‌ها ادامه 

داشت، جلوگیری شود. طبیعی است که چنین تغییری 

غ، لبنیات  بخشی از هزینه تمام‌شده کالاهایی مانند مر

و گوشت را افزایش دهد.

وزیر جهاد کشاورزی  با اشــــــاره به تلاش دولت برای 

انجام اصلاحات ارزی، گفت: با دستور رئیس‌جمهور 

افزایش مبلغ کالابرگ و نحوه جبران افزایش قیمت‌ها، 

در کمیسیون عالی دولت در حال بررسی است و اگر 

به نتیجه برسیم اعلام خواهد شد.

کمبودی در توزیع کالای اساسی نداریم

ارسلان قاسمی عضو کمیسیون کشاورزی اتاق تعاون 

گفت: تاکنون هیچ مشکلی در ارتباط با بحث کمبود کالا 

نداریم و نکته حائز اهمیت این است که گران‌فروشی 

اتفاق می‌افتد و باید جلوی این امر گرفته شود و شرایطی 

ایجاد کنیم که کالا با قیمت مناسب در اختیار مردم قرار 

بگیرد. به گفته وی، دولت باید شرایط تامین نهاده‌ها به 

گونه‌ای فراهم کند که تولیدکننده با خیال راحت تولید 

کند و تولیدکننده علاوه بر تولید باید به سمت تولید 

بهره‌ور پیش رود تا قیمت تمام‌شده کاهش یابد و درنهایت 

کالا با قیمت مناسب به دست مصرف‌کننده برسد.

قاسمی درباره آخرین وضعیت رقم کالابرگ گفت: کالابرگ 

به چند خانوار محدود شود تا اثر خود را داشته باشد و از 

طرفی قیمت آن برمبنای تورم اصلاح شود و امیدواریم 

سیاستی در این باره اتخاذ شود تا با توجه بخش تولید و 

اتاق‌ها تصمیم جامع و کاملی اتخاذ شود.

پرداخت کالابرگ راه‌حلی برای رونق بازار کالاهای اساسی

رضا کنگری رئیس اتحادیه بنکداران مواد غذایی گفت: 

با حذف ارز ترجیحی، قیمت کالاهای اساسی با نوساناتی 

روبرو می‌شود، از این رو سیاست جدیدی در خصوص 

کالابرگ باید اتخاذ شود. به گفته وی، با توجه به وفور کالا 

و رکود بازار، قیمت برخی کالاها با کاهش روبروست و 

تنها در ابتدای سال قیمت برخی کالاها به دلیل افزایش 

هزینه‌های دستمزد و حمل و نقل با نوساناتی روبرو 

شد، اما از اسفند سال گذشته نوسان قیمت ناشی از 

کمبود کالا نداشتیم.

کنگری ادامه داد: با پرداخت کالابرگ، تقاضا برای خرید 

کالاهای اساسی افزایش می‌یابد که همین امر منجر به 

رونق بازار می‌شود و مجدد رکود به بازار باز می‌گردد.

اصلاح رقم کالابرگ امری ضروری است

سید فرزاد طلاکش دبیر فدراسیون طیور گفت: در حال 

غ در بازار نداریم. غ و تخم مر حاضر کمبودی در توزیع مر

به گفته وی، در اقتصاد آزاد، ممنوعیت یا محدودیت 

صادرات معنا ندارد و به صنعت باید اجازه دهد برای 

خود برنامه‌ریزی کند. طلاکش با بیان اینکه پتانسیل 

غ به بازارهای هدف  صادرات سالانه ۳۰۰ هزار تن مر

وجود دارد، افزود: با توجه به شرایط اقتصادی خانوارها 

۱۱۰ میلیون قطعه جوجه ریزی نیاز کشور را جوابگوست، 

دبیر فدراسیون طیور گفت: بعد از اصلاح نظام یارانه 

غ ۲۰ درصد کاهش یافته به طوری که  حداقل مصرف مر

در فروشگاه‌های زنجیره‌ای به رغم اعلام کالابرگ شاهد 

تقاضای پایین برای خرید در بازار هستیم که اصلاح 

رقم کالابرگ امری ضروری است. با آزادسازی نرخ ارز 

مقرر شد رقم کالابرگ متناسب با افزایش قیمت کالاها 

اصلاح شود که اخیرا رئیس‌جمهور دستورات لازم در 

این ارتباط را داده است که انتظار می‌رود هرچه سریع‌تر 

اجرایی شود.

 بانک مرکزی باید مانع اصلاح رقم کالابرگ راه‌حلی برای بازگشت رونق به کالاهای اساسی
خ ارز شود جهش  نر

       عضو کمیسیون برنامه، 

بودجه و محاسبات مجلس 

با تأکید بر اینکه ثبات بازار 

ارز یکی از مهم‌ترین الزامات 

حفظ معیشت مردم و رونق 

بانک  گفت:  است،  تولید 

مدیریت  مسئول  مرکزی 

بازار ارز است و نباید اجازه 

دهد نوسانات ارزی، قیمت 

کالاها و هزینه‌های زندگی مردم را تحت تأثیر قرار دهد.

جبار کوچکی‌نژاد، عضو کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات 

مجلس شورای اسلامی، با اشاره به اهمیت مدیریت بازار ارز، 

گفت: در شرایط فعلی اقتصاد کشور، کنترل و مدیریت نرخ 

ارز یک ضرورت اجتناب‌ناپذیر است؛ چراکه کوچک‌ترین 

نوسان در بازار ارز، آثار مستقیم خود را بر قیمت کالاهای 

اساسی، مواد اولیه، هزینه تولید و درنهایت معیشت مردم 

نشان می‌دهد.

نماینده مردم رشت در مجلس شورای اسلامی افزود: هرگونه 

افزایش بی‌ضابطه نرخ ارز، علاوه بر کاهش قدرت خرید 

خانوارها، موجب افزایش هزینه تمام‌شده تولید، تشدید تورم 

و بی‌ثباتی در فضای کسب‌وکار می‌شود. در چنین شرایطی  

سرمایه‌گذار نیز نمی‌تواند برای آینده فعالیت اقتصادی خود 

برنامه‌ریزی کند و این مسئله به کاهش  سرمایه‌گذاری و افت 

تولید منجر خواهد شد.

عضو کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس با تأکید 

بر مسئولیت بانک مرکزی در مدیریت بازار ارز، تصریح کرد: 

بانک مرکزی باید با استفاده از همه ابزارهای پولی، ارزی و 

نظارتی، از ایجاد نوسانات هیجانی در بازار جلوگیری کند. 

مدیریت بازار ارز صرفاً به معنای کنترل قیمت نیست، بلکه 

ایجاد ثبات، پیش‌بینی‌پذیر کردن اقتصاد و افزایش اعتماد 

فعالان اقتصادی نیز از وظایف این نهاد محسوب می‌شود. 

این نماینده مجلس ادامه داد: بازار ارز نباید به محلی برای 

سودجویی عده‌ای محدود تبدیل شود. لازم است با مدیریت 

دقیق منابع و مصارف ارزی، بازگشت ارز حاصل از صادرات و 

نظارت مؤثر بر معاملات، از هرگونه التهاب در بازار جلوگیری 

شود تا تولیدکنندگان بتوانند مواد اولیه و تجهیزات مورد 

نیاز خود را با اطمینان بیشتری تأمین کنند. کوچکی‌نژاد 

خاطرنشان کرد: ثبات نرخ ارز، علاوه بر حمایت از تولید، 

نقش مهمی در حفظ قدرت خریــــــد مردم دارد. هر زمان 

نرخ ارز از کنترل خارج شده، نخستین پیامد آن افزایش 

قیمت کالاهای اساسی و فشار مضاعف بر اقشار حقوق‌بگیر 

و دهک‌های متوسط و پایین جامعه بوده است؛ از این رو 

انتظار می‌رود بانک مرکزی با سیاست‌های هوشمندانه، 

مانع از جهش‌های ارزی شده و آرامش را به بازار بازگرداند. 
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گزارش

        رشــــــد تجارت ایران با روســــــیه و اوراسیا ضعف 

زیرساخت‌های مرزی و خلأ دیپلماسی را نمایان کرده و 

محدودیت تردد از مسیر جمهوری آذربایجان، صف‌های 

طولانی کامیون‌ها و... هزینه مبادلات را افزایش داده است.

  با افزایش سهم بازار روسیه و کشورهای عضو اتحادیه 

اقتصادی اوراسیا در تجارت خارجی ایران، کریدورهای 

شمالی بیش از هر زمان دیگری به شاهراه مبادلات تجاری 

کشور تبدیل شده‌اند. با این حال، فعالان اقتصادی معتقدند 

توسعه تجارت با همسایگان شمالی متناسب با توسعه 

زیرساخت‌های مرزی، گمرکی و دیپلماسی اقتصادی پیش 

نرفته و همین مسئله هزینه مبادلات را افزایش داده است؛ 

موضوعی که از صف‌های طولانی کامیون‌ها در مرز جلفا 

تا نبود رایزن بازرگانی ایران در جمهوری آذربایجان، خود 

را در ابعاد مختلف نشان می‌دهد.

جمهوری آذربایجان برای ایران تنها یک شریک تجاری 

نیست؛ این کشــــــور حلقه اتصال ایران به بازار روسیه و 

کشورهای اوراسیاست و بخش قابل توجهی از صادرات 

و ترانزیت کالا از این مسیر انجام می‌شود. از همین رو، 

هرگونه محدودیت در تردد ناوگان یا کندی فرآیندهای 

مرزی، مستقیماً بر تجارت خارجی کشور اثر می‌گذارد.

در سال‌های اخیر، هم‌زمان با رشد مبادلات ایران و روسیه، 

محدودیت‌های موجود در مســــــیر ترانزیتی جمهوری 

آذربایجان نیز بیش از گذشته خود را نشان داده است. 

سهند شهبازی، مســــــئول میزهای تجاری اتاق بازرگانی 

تبریز، درباره یکی از مهم‌ترین دلایل این وضعیت می‌گوید: 

»محدودیت‌های تردد کامیون‌ها و تریلی‌های ایرانی به 

جمهوری آذربایجان عمدتاً به دلیل تردد ناوگان ایرانی به 

مقصد روسیه از مسیر جمهوری آذربایجان است. بر اساس 

اعلام طرف آذربایجانی، تعداد کامیون‌های ایرانی که اجازه 

ورود به خاک آذربایجان را دریافت می‌کنند، متناسب با 

سهمیه‌ای است که روسیه برای ورود ناوگان از مرز داغستان 

تعیین می‌کند.« به گفته وی، »با وجود توسعه مبادلات تجاری 

با روسیه، با مشکل ترانزیتی با این کشور مواجه هستیم.« 

مسئله‌ای که نشان می‌دهد توسعه تجارت، بدون تقویت 

زیرساخت‌های لجستیکی و هماهنگی‌های منطقه‌ای، با 

موانع جدی روبه‌رو خواهد بود.

تجارت رو به رشد، زیرساخت‌های محدود

در این بین افزایش صادرات و واردات از مسیرهای شمالی، 

فشار مضاعفی بر مرزهای شمال غرب وارد کرده است. 

بخشی از واردات کشور نیز در ماه‌های اخیر از این مسیرها 

انجام می‌شود و همین مسئله موجب افزایش حجم ترانزیت 

و تردد ناوگان شده است. علی‌اصغر عباس‌زاده، مدیرکل 

گمرک تبریز و ناظر گمرکات آذربایجان شرقی، با تشریح 

وضعیت مرز جلفا می‌گوید: »به طور متوسط روزانه ۱۸۰ 

کامیون از گمرک جلفا به مقصد جمهوری آذربایجان خارج 

و ۱۲۰ کامیون نیز از این مرز وارد کشور می‌شوند.«

وی با اشاره به محدودیت توسعه برخی مرزها می‌افزاید: 

»گمرک‌های آستارا و اردبیل از نظر فضای فیزیکی امکان 

توسعه محدودی دارند و در میان گمرکات این منطقه، تنها 

گمرک بیله‌سوار ظرفیت لازم برای توسعه زیرساخت‌ها و 

افزایش خدمات را داراست.«

عباس‌زاده با تأکید بر جایگاه راهبردی جمهوری آذربایجان در 

تجارت خارجی ایران تصریح می‌کند: »جمهوری آذربایجان 

علاوه بر یک مقصد تجاری، حلقه ارتباطی ایران با کشورهای 

اوراسیا و روسیه محسوب می‌شود

جمهوری آذربایجان علاوه بر یک مقصد تجاری، حلقه 

ارتباطی ایران با کشورهای اوراسیا و روسیه محسوب می‌شود. 

این کشور نقش مهمی در کریدورهای ترانزیتی منطقه ایفا 

می‌کند و توسعه همکاری‌ها با آن می‌تواند زمینه افزایش 

تجارت خارجی ایران را فراهم کند.«

وی همچنین هشدار می‌دهد که توسعه تجارت بدون تقویت 

زیرساخت‌ها امکان‌پذیر نیست و می‌گوید: »توسعه تجهیزات 

و امکانات گمرکی علاوه بر تسهیل تجارت، در حوزه پدافند 

غیرعامل نیز اهمیت دارد و می‌تواند از بروز ازدحام، ترافیک 

و مخاطرات احتمالی در مرزها جلوگیری کند.«

دو هفته انتظار؛ هزینه‌ای که تجارت می‌پردازد

یکی از نمودهای کمبود زیرساخت، صف‌های طولانی 

کامیون‌ها در مرز جلفاســــــت؛ موضوعی که علاوه بر 

افزایش هزینه حمل‌ونقل، زمان تحویل کالا و رقابت‌پذیری 

صادرکنندگان را نیز تحت تأثیر قرار داده است. فعالان 

حوزه حمل و نقل در این باره می‌گویند: »روزانه به طور 

متوسط ۱۵۰ کامیون از مرز جلفا عبور می‌کنند، اما کامیون‌ها 

به طور میانگین حــــــدود دو هفته در صف خروج از مرز 

منتظر می‌مانند که این موضوع موجب افزایش هزینه‌های 

حمل‌ونقل و کاهش بهره‌وری ناوگان شده است.«

بررسی‌ها نشان می‌دهد که برای مدیریت این وضعیت، طرح 

نوبت‌دهی آنلاین برای مدیریت تردد ناوگان راه‌اندازی شده 

است تا زمان انتظار کامیون‌ها و 

طول صف‌های مرزی کاهش یابد. 

همچنین سایتی لجستیکی به 

وســــــعت ۱۶ هکتار با ظرفیت 

اســــــتقرار یک هزار کامیون در 

منطقه آزاد آن منطقه آماده شده 

تا بخشی از نیازهای لجستیکی 

منطقه را پوشش دهد.

 

مفقوده  حلقه  اقتصادی؛  دیپلماسی 

تجارت با همسایگان

زیرساخت‌ها،  توسعه  کنار  در 

تقویت  بر  اقتصــــــادی  فعالان 

دیپلماسی اقتصادی نیز تأکید 

دارند. به اعتقاد آنها، نبود رایزن 

جمهوری  در  ایــــــران  بازرگانی 

آذربایجان، با وجود جایگاه این 

تجارت ایران با اوراسیا؛ 

ظرفیت مرزها پاسخگوی رشد مبادلات نیستظرفیت مرزها پاسخگوی رشد مبادلات نیست

با وجود توسعه مبادلات 
تجاری با روسیه، با مشکل 

ترانزیتی با این کشور مواجه 
هستیم.« مسئله‌ای که 

نشان می‌دهد توسعه 
تجارت، بدون تقویت 

زیرساخت‌های لجستیکی و 
هماهنگی‌های منطقه‌ای، با 

موانع جدی روبه‌رو خواهد 
بود

کشور در تجارت منطقه‌ای، یکی از خلأهای جدی در 

پیگیری مسائل فعالان اقتصادی است.

به باور کارشناسان، حضور رایزن بازرگانی می‌تواند در حل 

مسائل روزمره تجار، تسهیل ارتباط با نهادهای اجرایی 

کشور میزبان، پیگیری موانع گمرکی و توسعه همکاری‌های 

اقتصادی نقش مؤثری ایفا کند.

توسعه تجارت، نیازمند نگاه فراتر از مرز

در کنار تقویت دیپلماسی اقتصادی، تکمیل پروژه‌های 

زیربنایی نیز از الزامات توسعه تجارت به شمار می‌رود. محور 

جلفا-کلاله به طول حدود ۱۰۷ کیلومتر که اکنون بیش از 

۵۰ درصد پیشرفت فیزیکی دارد، از جمله پروژه‌هایی است 

که می‌تواند دسترسی به مرزها را تسهیل کند. همچنین 

توسعه ظرفیت مرزهای جلفا، نوردوز، بیله‌سوار و ایجاد 

زیرساخت‌های نوین گمرکی، بخشی از نیازهای امروز 

تجارت خارجی کشور محســــــوب می‌شود. واقعیت آن 

است که تجارت ایران با روسیه 

و بازار اوراســــــیا در سال‌های 

اخیر با شتاب بیشتری نسبت 

به توسعه زیرساخت‌های مرزی 

و لجستیکی رشد کرده است. 

اگر قرار است سهم ایران از این 

بازارها افزایش یابد، صرف رشد 

صادرات کافی نخواهد بود؛ بلکه 

تکمیل زیرساخت‌های گمرکی، 

توسعه  مرزها،  هوشمندسازی 

تقویت  و  ترانزیتی  کریدورهای 

دیپلماسی اقتصادی باید هم‌زمان 

در دستور کار قرار گیرد. در غیر 

این صورت، گره‌های موجود در 

مرزهای شمالی همچنان بخشی 

از ظرفیت تجارت خارجی ایران را 

بلااستفاده نگه خواهد داشت.

      از دست رفتن نقدشوندگی و اختلال در معاملات، تهدیدی بزرگ‌تر 

از افت قیمت سهام برای بازار  سرمایه است.

 رفتار بورس تهران در آخرین روز معاملاتی هفته، یک واقعیت مهم را 

دوباره یادآوری کرد؛ برای سهامداران، ریسک تنها به معنای افت قیمت 

سهام نیست، بلکه از دست رفتن امکان معامله، ریسکی به‌مراتب بزرگ‌تر 

محسوب می‌شود. این در شرایطی است که خروج صدها میلیارد تومان  

سرمایه حقیقی از بازار سهام، بیش از آنکه ناشی از تغییر متغیرهای 

بنیادی اقتصاد باشد، بازتاب افزایش نااطمینانی در فضای تصمیم‌گیری  

سرمایه‌گذاران بود.

به باور کارشناسان، بازار  سرمایه ذاتاً با ریسک زندگی می‌کند. بنابراین 

فعالان این بازار همواره نوسان قیمت، تغییر نرخ ارز، سیاست‌های پولی، 

تورم و حتی رکود اقتصادی را در تحلیل‌های خود لحاظ می‌کنند. اما آنچه 

می‌تواند قواعد بازی را در تالار شیشه‌ای تغییر دهد، تردید نسبت به تداوم 

سازوکار عادی معاملات است. زمانی که احتمال اعمال محدودیت یا 

توقف دادوستدها در ذهن معامله‌گران شکل می‌گیرد، طبیعی است 

که بخشی از  سرمایه‌گذاران ترجیح دهند پیش از هر اتفاقی، دارایی 

خود را نقد کنند.

تجربه نشان داده است نقدشوندگی، مهم‌ترین مزیت بازار  سرمایه است. 

از این رو، سهامدار زمانی حاضر به پذیرش نوسان قیمت می‌شود که 

مطمئن باشد هر زمان اراده کند، امکان خرید یا فروش دارایی خود را 

خواهد داشت. اگر این اطمینان تضعیف شود، حتی ارزنده‌ترین سهام 

نیز بخشی از جذابیت خود را از دست می‌دهد؛ زیرا  سرمایه‌گذار علاوه 

بر ریسک قیمت، باید ریسک دسترسی به  سرمایه خود را نیز بپذیرد.

در چنین شرایطی، واکنش  ســــــرمایه‌ها نیز قابل پیش‌بینی است؛ و 

بخشی از منابع مالی به ســــــمت بازارهایی حرکت می‌کند که از نگاه  

سرمایه‌گذاران، نقدشوندگی بالاتر و محدودیت کمتری دارند؛ جایی 

که بازار ارز، طلا و صندوق‌های مبتنی بر طلا معمولا نخستین مقصد 

این جابه‌جایی هستند. بنابراین، افزایش خروج پول از بورس الزاما به 

معنای جذاب‌تر شدن سایر بازارها نیست، بلکه می‌تواند نشانه کاهش 

اطمینان نسبت به فرآیند معاملات در بازار سهام باشد. نکته مهم دیگر 

آن است که توقف معاملات، به‌خودی‌خود ریسک را از بین نمی‌برد؛ چراکه 

متغیرهای سیاسی و اقتصادی در دوران تعطیلی بازار سهام نیز به حرکت 

خود ادامه می‌دهند و پس از بازگشایی، تمامی این تحولات به‌صورت یکجا 

در قیمت‌ها منعکس می‌شود. از این رو، تعویق فرآیند کشف قیمت نه 

تنها مانع نوسان نمی‌شود، بلکه در بسیاری از موارد می‌تواند به افزایش 

رفتارهای هیجانی و شکل‌گیری صف‌های سنگین خرید یا فروش منجر 

شود. البته در شرایط بحرانی، توقف کوتاه‌مدت معاملات می‌تواند ابزاری 

برای مدیریت هیجان و انتشار اطلاعات شفاف باشد؛ اما این اقدام زمانی 

کارآمد است که موقتی، هدفمند و محدود باشد. تجربه بورس‌های بزرگ 

دنیا نیز نشان می‌دهد اصل بر تداوم فعالیت بازار سهام است و توقف 

معاملات تنها در شرایط کاملا استثنایی و برای کوتاه‌ترین زمان ممکن 

به کار گرفته می‌شود. درمجموع  سرمایه‌گذاران بیش از آنکه به دنبال 

تضمین سود باشند، به دنبال ثبات در قواعد بازی هستند. از این رو، 

اعتماد به بازار  سرمایه زمانی تقویت می‌شود که فعالان اقتصادی بدانند 

حتی در شرایط پرریسک نیز سازوکار معاملات حفظ خواهد شد و امکان 

تصمیم‌گیری از آنها سلب نمی‌شود.

      با به‌روزرسانی سامانه کارت سوخت و استفاده از هوش مصنوعی، 

مصرف نفت گاز در کشور 5 تا 8 میلیون لیتر کاهش یافت.

 سید مهدی محبی، مدیرکل دفتر پیشگیری از قاچاق سوخت با اشاره 

به اهمیت بحث قاچاق فرآورده‌های نفتی به‌عنوان یکی از مهم‌ترین 

معضلات اقتصادی و امنیتی کشور، گفت: اصلی‌ترین عاملی که قاچاق 

سوخت را بااهمیت کرده، بحث قیمتی است؛ قیمت بالای فرآورده‌های 

نفتی در کشورهای همسایه، میل به قاچاق را در کشور افزایش داده است.

وی با اشاره به تأثیر محاصره دریایی و جنگ تحمیلی بر افزایش قیمت 

فرآورده‌ها افزود: در مرزهای پاکستان، هر لیتر فرآورده به بالای 300 هزار 

تومان رسیده است. بر اساس برآوردهای ستاد مبارزه با قاچاق کالا و 

ارز و دستگاه‌های اطلاعاتی، بالای 80 تا 85 درصد قاچاق فرآورده‌های 

نفتی مربوط به نفت گاز است و پس از آن بنزین و نفت کوره قرار دارند.

محبی با اشاره به دستور رئیس‌جمهور برای شناسایی منشأ قاچاق و 

تدوین تکالیف دستگاه‌ها گفت: این کار در سال گذشته انجام شد و طی 

ابلاغیه 24 ماده‌ای رئیس‌جمهور در مهرماه سال گذشته به دستگاه‌ها ابلاغ 

گردید. یکی از مهم‌ترین موضوعات، تعیین الگوی مصرف برای هر دستگاه 

بر اساس یک متد علمی بود؛ تکلیفی که از سال 98 بر زمین‌مانده بود.

وی ادامه داد: رصد لحظه‌ای از برداشــــــت از مخازن، حمل مواد خام به 

پالایشگاه‌ها، انتقال از طریق خطوط تولید به انبارهای نفت و توزیع توسط 

وزارت نفت در شبکه توزیع شامل انبارها، جایگاه‌ها و مصرف‌کنندگان عمده 

به‌صورت ریلی، نفتکش و کشتی، همگی تحت پوشش سامانه‌های پایش قرار 

گرفته است. مدیرکل دفتر پیشگیری از قاچاق سوخت در رادیو گفت‌وگو با 

اشاره به قدمت سامانه کارت هوشمند سوخت که از سال 86 راه‌اندازی شده، 

تصریح کرد: این سامانه برای زمان خود مؤثر بوده و هم‌اکنون نیز مزایایی 

دارد، اما متناسب با شرایط فعلی کشور و منطقه نمی‌تواند به‌روز باشد و 

تخلفات و قاچاق را حل کند. نیاز به به‌روزرسانی و استفاده از سیستم‌هایی 

داریم که در تقاطع‌گیری اطلاعات به ما کمک کنند. محبی بر لزوم پردازش 

داده‌ها تأکید کرد و گفت: داده‌های متعددی داریم؛ اما وقتی نتوانیم آنها 

را پردازش کنیم، نمی‌توانیم فعالیت‌های سالم و متخلفانه را تشخیص 

دهیم. با استفاده از هوش مصنوعی و روش‌های نوین توانسته‌ایم این 

حوزه را ارتقا دهیم. وی در بخش پایانی برنامه از دستاورد مهمی خبر داد و 

گفت: با اجرای این طرح‌ها، بین 5 تا 8 میلیون لیتر صرفه‌جویی در مصرف 

نفت گاز در کشور اتفاق افتاده است. در سال‌های 1402 و 1403 واردکننده 

فرآورده نفت گاز بودیم، اما در سال 1404 کشور را از واردات بی‌نیاز کردیم و 

منابع ملی قابل‌توجهی به سمت واردات سوخت نرفت. این ذخیره‌سازی 

به‌ویژه در ایام جنگ بسیار به کمک کشور آمد.

افت بورس بدتر است یا تعطیلی آن؟

8 میلیون لیتری مصرف گازوئیل  5 تا  کاهش 
ح‌های پایش هوشمند با اجرای طر

چرا  کریدور شــمال -جنوب با وجود مزیت جغرافیایی ایران هنوز  تجاری نشده است؟
      کریدور شمال–جنوب با وجود موقعیت 

ممتاز ایران هنوز به یک مسیر پایدار و تجاری 

تبدیل نشده؛ کارشناسان معتقدند که نبود 

نقشه راه و حکمرانی یکپارچه، زمان ترانزیت 

نامشخص، ضعف لجســــــتیک و بی‌ثباتی 

مقررات، مزیت جغرافیایی کشور را بلااستفاده 

کرده است.

  کریدور بین‌المللی شمال–جنوب با برخورداری 

از موقعیت جغرافیایی ممتاز ایران، سابقه 

تاریخی و اهمیت ژئوپلیتیکی، یکی از مهم‌ترین 

ظرفیت‌های کشــــــور برای توسعه ترانزیت 

منطقه‌ای به شمار می‌رود؛ با این حال، این 

کریدور هنوز نتوانسته متناسب با ظرفیت‌های 

جغرافیایی و اقتصادی ایران به یک مسیر پایدار 

و قابل اتکا برای تجارت بین‌المللی تبدیل شود.

مشکل این مسیر  که تاکنون به تجاری‌سازی 

نرسیده، را نمی‌توان تنها به کمبود زیرساخت یا 

فشار تحریم‌ها محدود کرد، بلکه مسئله اصلی، 

تبدیل نشدن مزیت جغرافیایی ایران به یک 

»نظام عملیاتی قابل اتکا« است.

در تجارت بین‌المللی، موقعیت جغرافیایی 

زمانی به مزیت اقتصادی تبدیل می‌شود که 

یک مسیر بتواند زمان حمل قابل پیش‌بینی، 

هزینه رقابتی، ثبات مقررات و کیفیت خدمات 

را به صاحبان کالا ارائه دهد؛ مؤلفه‌هایی که در 

سال‌های گذشته به یکی از حلقه‌های مفقوده 

توسعه کریدور شمال–جنوب در ایران تبدیل 

شده‌اند.

نخستین مانع توسعه کریدور را نبود حکمرانی 

یکپارچه است. کریدور شمال–جنوب یک 

جاده،  ریل،  بندر،  از  به‌هم‌پیوسته  زنجیره 

پایانه، مرز و تشریفات گمرکی است، اما در 

ایران هر یک از این اجزا تحت مدیریت و منطق 

متفاوتی قرار دارند و ساختار منسجم و مقتدری 

که بتواند این بخش‌ها را در قالب یک راهبرد 

واحد مدیریت کند، شکل نگرفته است.

ناتمام بــــــودن برخی حلقه‌هــــــای کلیدی 

زیرساختی و نبود نگاه کریدوری در بهره‌برداری 

از زیرساخت‌ها از دیگر موانع است. گلوگاه‌های 

ریلی، محدودیت ظرفیت پایانه‌های مرزی، 

ضعف  تخلیه،  و  بارگیری  تجهیزات  کمبود 

اتصال بنادر به شــــــبکه پسکرانه و نارسایی 

مراکز لجستیکی، باعث شده زمان عبور کالا 

از مسیر ایران با نوسان همراه باشد که منجر 

به نارضایتی صاحبان کالا و روی برگرداندن 

از مسیر تجاری می‌شود.

به گفته حسن کریم‌نیا، کارشناس حمل‌ونقل 

و ترانزیت، در رقابت کریدوری، زمان نامطمئن 

حتی می‌تواند یک مســــــیر طولانی اما قابل 

پیش‌بینی را جذاب‌تــــــر کند؛ زیرا صاحبان 

انتخاب  برای  بین‌المللی  اپراتورهای  و  کالا 

مسیر، علاوه بر فاصله جغرافیایی، به قابلیت 

پیش‌بینی زمان و هزینه نیز توجه می‌کنند.

بی‌ثباتی‌های سیاستی و مقرراتی که به دلیل 

نبود کلان‌راهبرد ترانزیتی کشور و عدم تعریف 

دقیق جایگاه و نقش ایران در تجارت و ترانزیت 

اوراسیا است، نیز یکی دیگر از چالش‌های 

جدی کریدور شمال–جنوب است. 

تغییرات مکرر در رویه‌های اجرایی، تعرفه‌ها، 

ضوابط مرزی، سیاست‌های ارزی و تفسیرهای 

متفاوت از مقررات، ریسک ادراک‌شده مسیر را 

افزایش داده و هزینه‌ای پنهان بر فعالیت‌های 

ترانزیتی تحمیل کرده است.

رقابت میان کریدورها دیگر صرفاً بر سر جاده 

و ریل نیست، بلکه داده، رهگیری لحظه‌ای، 

اسناد الکترونیکی، پنجره واحد و شفافیت 

عملیاتی نیز در انتخاب مسیر اهمیت دارد. 

ایران در این حوزه همچنان با استانداردهای 

مورد انتظار بازار منطقه‌ای و جهانی فاصله 

دارد که بخش قابل‌توجهی از توقف‌های چند 

هفته‌ای در مرزها باید موارد حذف خواهد شد.

از سوی دیگر، تحریم‌ها و فشارهای خارجی 

نیز از عوامل اثرگذار بر روند توسعه کریدور 

شمال–جنوب عنوان شده‌اند. تحریم‌ها علاوه 

بر محدود کردن منابع مالی و  سرمایه‌گذاری 

بیمه  تجهیــــــزات،  تأمین  هزینه  خارجی، 

محموله‌ها، همکاری با شرکت‌های بین‌المللی 

و نقل‌وانتقال مالی را افزایش داده‌اند.

با این حال، چشم‌انداز کریدور شمال–جنوب 

همچنان مثبت است و نیاز روسیه و اوراسیا به 

مسیرهای متنوع، تمایل هند برای دسترسی 

ســــــریع‌تر به بازارهای شــــــمالی و بازتعریف 

شبکه‌های تجاری منطقه را فرصت‌هایی برای 

ایران دانسته است. کریم‌نیا معتقد است که 

فعال‌سازی این کریدور نیازمند عبور از نگاه صرفاً 

سیاسی و تبدیل آن به یک »محصول حرفه‌ای 

لجستیکی-ترانزیتی« است؛ مسیری که به گفته 

او، با تشکیل کنسرسیوم‌های عملیاتی، ارائه نرخ 

و زمان مشخص، توسعه سامانه‌های رهگیری و 

شفافیت اطلاعاتی و گزارش‌دهی مستمر درباره 

گلوگاه‌ها می‌تواند به یکی از پیشران‌های اقتصاد 

ترانزیتی منطقه تبدیل شود. بر این اساس، 

مســــــئله اصلی کریدور شمال–جنوب دیگر 

صرفاً ساخت زیرساخت نیست؛ بلکه چالش 

اصلی، ایجاد یک زنجیره لجستیکی منسجم، 

قابل پیش‌بینی و رقابت‌پذیر است تا مزیت 

پایدار  مزیت  به  درنهایت  ایران  ژئوپلیتیکی 

اقتصادی و ترانزیتی تبدیل شود و در امنیت 

اقتصاد 50 سال آینده کشور و تحقق رشد 8 

درصدی اقتصادی ایران که در قانون توسعه 

و پیشرفت هفتم آمده، نقش ایفا کند.



      تلاش‌های ایران برای تبدیل اهرم فشار زمان جنگ بر تنگه هرمز 

به یک نقش سیاسی و حقوقی پایدار در اداره تنها دروازه خلیج فارس، 

توافق شکننده با ایالات متحده آمریکا را که حتی یک ماه از امضای آن 

نمی‌گذشت، در معرض فروپاشی قرار داد. جنگ در جنوب ایران به 

گونه‌ای تمام‌عیار در جریان است.

تنگه هرمز، گذرگاهی به طول ۲۱ مایل بین ایران و عمان، صرفاً یک 

ویژگی جغرافیایی نیست. این تنگه، مهم‌ترین گلوگاه انرژی در جهان 

است که تقریباً ۲۰ تا ۲۱ میلیون بشکه نفت خام در روز، یعنی تقریباً ۳۰ 

درصد از کل تجارت دریایی نفت را منتقل می‌کند. عربستان سعودی 

و امارات متحده عربی جایگزین‌های بسیار محدودی برای این تنگه 

دارند، در حالی که قطر، کویت و بحرین هیچ جایگزین دیگری ندارند. 

حدود ۲۰ درصد از گاز طبیعی مایع )LNG( جهان که عمدتاً از قطر است، 

نیز از این تنگه عبور می‌کند. هیچ جایگزین قابل قبولی در مقیاس 

بزرگ وجود ندارد؛ خط لوله شرق-غرب عربستان سعودی حداکثر 

۵ میلیون بشکه در روز جابجا می‌کند. همچنین باب المندب یمن با 

خطرات انسداد مستقل از سوی عملیات حوثی‌ها روبه‌رو است. البته 

مسیرهای جایگزین کلیدی هرمز در قالب گزینه‌های خط لوله وجود 

دارند، اما تنها حدود ۱۷ درصد از حجم جریان معمول را پوشش می‌دهند:

نخست، خط لوله شرق-غرب )عربستان سعودی(: ظرفیت حدود ۵ 

میلیون بشکه در روز این خط نمی‌تواند جایگزین ۲۰ میلیون بشکه 

در روز جریان نفت تنگه هرمز شود.

دوم، خط لوله حبشان-فجیره )امارات متحده عربی(: ظرفیت 

حدود ۱.۵ میلیون بشکه در روز آن تأثیر محدود بر اختلال کامل دارد.

سوم، برای کالاهای کشاورزی: هیچ جایگزین معناداری برای خط لوله 

وجود ندارد؛ تغییر مسیر کامل از طریق دماغه امید نیک تنها گزینه 

است. بنابراین، این تنگه، به زبان دکترین امنیت انرژی، غیرقابل 

جایگزین و غیرقابل تقلیل است.

رویارویی ایالات متحده آمریکا و ایران در سال ۲۰۲۶، سه اختلال پیچیده 

در بازار را به سرعت و پشت سر هم ایجاد کرد. اول، صادرات نفت خام 

ایران که تقریباً ۱.۵ تا ۱.۷ میلیون بشکه در روز بود، عملاً به حالت تعلیق 

درآمد و عرضه جهانی را در زمانی که تقاضا از قبل بالا بود، محدود کرد.

دوم، حق بیمه خطر جنگ برای کشتی‌هایی که از تنگه عبور می‌کردند، 

بین دسامبر ۲۰۲۵ و مه ۲۰۲۶، ۳۶ برابر افزایش یافت و از ۰.۰۵ درصد به 

۱.۸۲ درصد ارزش کشتی در هر سفر رسید و ۱.۷۷ میلیون دلار به ازای 

هر بار عبور برای یک نفتکش بسیار بزرگ اضافه کرد.

سوم، اپراتورهای نفتکش از دماغه امید نیک عبور کردند و ۱۰ تا ۱۴ روز 

ترانزیت و حدود ۸ تا ۱۲ دلار به ازای هر بشکه به هزینه‌های حمل و نقل 

و سوخت نسبت به قیمت نقدی که از قبل بالا رفته بود، اضافه کردند. 

نتیجه قیمت‌ها، واضح و بدون ابهام بود.

نفت خام برنت در اوایل سال ۲۰۲۴ به طور متوسط ۷۸ دلار در هر بشکه 

بود؛ تا ماه مه ۲۰۲۶ به ۱۱۲.۵ دلار رسید که افزایشی ۴۴ درصدی را نشان 

می‌دهد. برای اقتصادهای به شدت وابسته به واردات، ریسک ژئوپلیتیکی 

دقیقاً مانند یک مالیات نامریی اما اجباری بر رشد عمل می‌کند: نامرئی 

در زمان صلح، تنبیه‌کننده در زمان رویارویی. کشورهای منطقه - که 

بیش از ۶۰ میلیون نفر جمعیت دارند - به‌ویژه در معرض شوک‌های 

غذایی قرار دارند. طبق گزارش موسسه تحقیقات سیاست عمومی، آنها 

تقریباً به طور کامل در مورد برنج )۷۷ درصد(، ذرت )۸۹ درصد(، سویا 

)۹۵ درصد( و روغن‌های گیاهی )۹۱ درصد( به واردات وابسته هستند. 

هرگونه اختلال در زنجیره‌های تأمین به سرعت عواقب قابل توجهی 

خواهد داشت. در ایران، تورم قیمت مواد غذایی در سال گذشته ۴۰ 

درصد افزایش یافته است، قیمت برنج ۷ برابر، قیمت عدس سبز و 

روغن نباتی ۳ برابر شده است.

احتمال دارد که کریدورهای حمل و نقل زمینی جدیدی باز شوند و 

روسیه، ترکیه و سوریه را در موقعیت کنترل استراتژیک بر منابع حیاتی 

قرار دهند. عربستان سعودی به طور سنتی از طریق بنادر دریای سرخ 

خود واردات انجام می‌دهد که به دلیل حملات حوثی‌ها به شدت 

تحت تأثیر قرار گرفته‌اند.

سلسله خسارات به کشورهای عرب خلیج فارس

کشورهای حوزه خلیج فارس حدود ۴.۲ درصد از واردات عمده کشاورزی 

دریایی جهان )ذرت، گندم، جو، سویا( را تشکیل می‌دهد که حدود 

نیمی از آن از برزیل و آرژانتین تأمین می‌شود. ایران سالانه حدود 

۴.۳ میلیون تن ذرت از برزیل وارد می‌کند؛ در سال ۲۰۲۵ ایران با ۲۴ 

درصد از کل صادرات ذرت برزیل، مقصد شماره یک این محصول بود. 

واردات کشاورزی دریایی ایران در سال ۲۰۲۴ نسبت به اوج خود در سال 

۲۰۲۲، ۳۸ درصد کاهش یافت؛ درگیری‌های سال ۲۰۲۶ این کاهش را 

به شدت تسریع کرد. کشورهای عضو شورای همکاری خلیج فارس از 

نظر شاخص‌های امنیت غذایی رتبه »بالا« دارند - اما در برابر محاصره 

بنادر مصون نیستند )مجمع جهانی اقتصاد، ۲۰۲۵(. جبل‌علی )امارات 

متحده عربی( و بندر خلیفه، قطب‌های اصلی حمل و نقل خوراک 

دام و مواد افزودنی هستند که به بازارهای گسترده‌تر خاورمیانه و آسیا 

خدمات ارائه می‌دهند - هر دو اکنون تحت تأثیر حملات موشکی پهپادی 

قرار گرفته‌اند. بخش مرغداری یکپارچه و بزرگ عربستان سعودی )۷ 

تولیدکننده برتر، ۸۷ درصد از حجم کشتار را در اختیار دارند( کاملاً 

به ذرت، سویا و افزودنی‌های خوراکی وارداتی متکی است. طرح‌های 

توسعه مرغداری بلدی عربستان سعودی )۲۰۰ میلیون جوجه اضافی 

در سال( با اختلال شدید مواجه است.

قبل از جنگ و تجاوز آمریکا به ایران، نقش این منطقه در صادرات جهانی 

کود کمتر مورد بحث قرار گرفته است. کود تا ۲۵ درصد از هزینه‌های 

تولید کالاهای کشاورزی را تشکیل می‌دهد و جنگ، یک‌سوم تجارت 

جهانی کود را در معرض خطر اختلال قرار داده است. حمل و نقل گاز 

طبیعی به شدت کاهش یافته است که بر مواد اولیه کودهای نیتروژنی 

تأثیر می‌گذارد. در همین حال، بحرین، عمان، قطر و عربستان سعودی 

که درگیر جنگ هستند، صادرکنندگان حیاتی کودهایی مانند اوره، 

دی‌آمونیوم فسفات )DAP( و آمونیاک بی‌آب هستند. با تحت تأثیر 

قرار گرفتن فعالیت کشتیرانی از طریق تنگه هرمز، تأثیر آن بر صادرات 

جهانی کود بسیار زیاد است و اثرات زنجیره‌ای ایجاد خواهد کرد.

کشورهای سراسر جهان پیش از این به طور فزاینده‌ای برای جبران 

خسارات کود ناشی از جنگ در اوکراین و محدودیت‌های فزاینده صادرات 

چین به کشورهای خلیج فارس متکی بودند. اما با عبور حدود یک‌چهارم 

از تولید جهانی کود از تنگه هرمز، قیمت‌ها در حال افزایش است. در 

خاورمیانه، قیمت اوره در عرض یک هفته ۱۹ درصد افزایش یافت و 

چالش‌های مالی جدیدی را برای بخش‌های کشاورزی در سراسر جهان 

ایجاد کرد. وضعیت آب نیز نگران‌کننده است. اولین حملات آمریکا به 

صنایع آب‌شیرین‌کن ایران و تلافی ایران به کارخانه‌های آب‌شیرین‌کن 

در بحرین و حملاتی که در نزدیکی یک مجتمع عظیم با ۴۳ کارخانه 

آب‌شیرین‌کن در عربستان سعودی فرود آمدند، نشان‌دهنده لایه 

دیگری از جنگ استراتژیک است.

کل منطقه خلیج فارس به طرز خارق‌العاده‌ای به فناوری آب‌شیرین‌کن 

وابسته است و ۴۰۰ کارخانه در کشورهای عضو شورای همکاری خلیج 

فارس تقریباً ۴۰ درصد از آب‌شیرین‌کن جهان را تولید می‌کنند. در 

کویت، ۹۰ درصد از آب آشامیدنی به این کارخانه‌ها، در عمان ۸۶ درصد 

و در عربستان سعودی ۷۰ درصد وابسته است. درمجموع، ۱۰۰ میلیون 

نفر در منطقه به این منابع آب متکی هستند.

نبـض اقـتــصــــــــاد
را در دست بگیـرید
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حسین شیرزاد
  تحلیلگر و دکترای توسعه کشاورزی  

هرمز شوک   پیامدهای 
جغرافیای سرنوشت‌ساز  غذا و انرژی

بسته ماندن هرمز، کابوس گازی اروپا

گزارش

منطقه منا، بزرگترین واردکننده گندم و برنج و دومین واردکننده ذرت در جهان 

است و تقریباً ۵.۹ درصد از تولید خوراک دام جهان را با حدود ۷۵ میلیون 

تن در سال به خود اختصاص می‌دهند. بازار خوراک دام و طیور خاورمیانه 

به تنهایی در سال ۲۰۲۴ با مصرف ۶۳ میلیون تن، ۵۳.۲ میلیارد دلار ارزش 

داشته است. این منطقه واردکننده خالص خوراک دام است و اکنون در معرض 

آسیب‌پذیری ساختاری قرار دارد.

وقتی ایالات متحده آمریکا در ۷ آوریل آتش‌بس اعلام کرد، کشورهای عضو شورای 

همکاری خلیج فارس با حدود ۵۸ میلیارد دلار هزینه تعمیرات برای تعمیر پالایشگاه‌ها، 

میادین نفتی، نیروگاه‌های گازی، تأسیسات LNG و سایر زیرساخت‌های انرژی 

مواجه بودند. پهپادهای ایران به راس تنوره، بزرگترین پالایشگاه سمرف عربستان 

سعودی، تأسیسات تولید نفت فراساحلی منیفا، مجتمع ساحلی خریص و یک 

ایستگاه پمپاژ مورد استفاده خط لوله ینبع )شرق-غرب( آسیب رساندند. طبق 

گزارش جی پی مورگان، خسارات ناشی از جنگ به زیرساخت‌های انرژی، تولید 

نفت خام عربستان را ۱۰ درصد کاهش داد. عربستان سعودی بیشتر صادرات نفت 

دریایی خود را از طریق خط لوله ینبع به نفتکش‌های دریای سرخ هدایت کرد 

و ۵ میلیون بشکه در روز صادرات نفت خام را حفظ کرد )که نسبت به ۷ میلیون 

بشکه در روز قبل از جنگ کاهش یافته است(.

در امارات متحده عربی، مجتمع پالایشگاه رویس، مجتمع گاز حبشان و تأسیسات 

بندری، تولید برق، نمک‌زدایی و پالایش نفت در فجیره به طور بالقوه نیاز به بازسازی 

دارند. تعمیر مجتمع راس لفان، که مسئول تولید حدود ۵ درصد از گاز طبیعی 

جهان و ۲۰ درصد از LNG است، می‌تواند تا ۵ سال طول بکشد، زیرا تنها ۳ شرکت 

توربین‌های بزرگ مورد نیاز برای تعمیرات را می‌سازند. قطر سالانه تا ۲۰ میلیارد دلار 

درآمد صادراتی خود را از دست خواهد داد. ایران همچنین به کارخانه تبدیل گاز به 

مایع مروارید )GTL( در قطر که نفتا، نفت سفید، پارافین و سایر مواد پتروشیمی 

تولید می‌کند و همچنین به پالایشگاه‌های مینا الاحمدی، مینا عبدالله کویت و 

پالایشگاه پالایش و پتروشیمی آرامکو توتال عربستان سعودی )SATORP( آسیب 

رسانده و هزینه سوخت جت را ۹۵ درصد افزایش داده است.

ایران همچنین تأسیسات ذوب آلومینیوم منطقه را هدف قرار داد و به شرکت‌های 

آلومینیوم جهانی امارات )EGA( و آلومینیوم بحرین )آلبا( خسارت وارد شد و 

شرکت قطری قطالوم تصمیم گرفت به عنوان یک اقدام احتیاطی عملیات خود 

را متوقف کند. این ۳ تأسیسات حدود ۹ درصد از عرضه جهانی آلومینیوم اولیه را 

تولید می‌کنند. تعمیرات کارخانه نیمه‌فعال EGA که قبل از درگیری ۴ درصد 

از آلومینیوم جهان را تأمین می‌کرد، حداقل ۱۲ ماه طول خواهد کشید.

حملات ایران همچنین به مراکز داده در امارات متحده عربی و بحرین آسیب 

رساند و به طور خلاصه خدمات مالی، سازمانی و سایر خدمات مصرفی مانند 

تحویل غذا و خرید آنلاین را مختل کرد. آمازون خدمات صدور صورتحساب 

مشتریان را به حالت تعلیق درآورده و تخمین می‌زند که تعمیر خسارت و بازیابی 

عملیات ابری میزبانی شده در خاورمیانه چندین ماه طول خواهد کشید. خدمات 

وب آمازون سرویس )AWS( ۳۱ را که به دلیل خسارت در امارات متحده عربی 

و بحرین مختل شده‌اند، فهرست کرده و به مشتریان توصیه کرده است که 

خدمات خود را به مناطق دیگر منتقل کنند. رها کردن زیرساخت‌های موجود 

توسط شرکت‌های فناوری بعید است. با این حال، این درگیری ممکن است بر  

سرمایه‌گذاری‌های آینده شرکت‌های فناوری تأثیر بگذارد.

اختلال در توریسم و گردشگری

این درگیری همچنین به دلیل نگرانی‌های امنیتی و اختلالات سفرهای هوایی، 

ورود گردشگران را کاهش داد. در سال ۲۰۲۵، گردشگری حدود ۱۷۸ میلیارد 

دلار برای عربستان سعودی، ۷۰ میلیارد دلار برای امارات متحده عربی، ۱۶ 

میلیارد دلار برای قطر و ۳.۰۶ میلیارد دلار برای تولید ناخالص داخلی عمان 

سهم داشته است.

پیش‌بینی‌ها حاکی از کاهش ۲۳ تا ۳۸ میلیون نفری گردشگران منطقه‌ای است 

که منجر به از دست رفتن ۳۴ تا ۵۶ میلیارد دلار درآمد می‌شود. از ۲۸ فوریه، 

تعداد پروازها در منطقه ۵۰ درصد کاهش یافته است. تعداد ورود گردشگران 

به عربستان سعودی ۳۵ درصد، در امارات متحده عربی ۳۰ درصد، در کویت 

و قطر ۲۵ درصد و در عمان ۲۰ درصد در مقایسه با مدت مشابه در سال ۲۰۲۵ 

کاهش یافته است. قطر، کویت و بحرین همگی در آغاز درگیری، پروازهای 

تجاری را محدود کردند. این درگیری همچنین حق بیمه خطوط هوایی را از 

حدود ۲۰ تا ۳۵ هزار دلار به ۷۵ هزار دلار افزایش داد و شرکت‌های هواپیمایی 

را مجبور به تغییر مسیر پروازها کرد که این امر باعث افزایش هزینه و زمان 

سفر و همچنین ضرر و زیان برای فرودگاه‌ها شد.

این درگیری باعث کاهش اشغال هتل‌ها و درآمد رستوران‌ها و همچنین 

ایجاد مشکلاتی در زنجیره تأمین شد. رستوران‌ها در دبی با مشکل مواجه 

هستند و مدیران را مجبور به کاهش منوها، کاهش دستمزدها یا مرخصی 

اجباری کارکنان کرده‌اند. شواهد نشــــــان می‌دهد که رستوران‌ها در سایر 

مقاصد محبوب در شورای همکاری خلیج فارس نیز با افزایش هزینه‌ها و 

چالش‌های زنجیره تأمین مواجه هستند. دبی که در اواسط ماه مارس با 

کاهش نرخ اشغال هتل از ۸۱.۱ درصد به ۲۲.۸ درصد مواجه بود، حدود ۲۷۲ 

میلیون دلار حمایت مالی برای مشاغل گردشگری منتشر کرد. در بحرین، 

میزان اشغال هتل‌ها ۷۰ درصد کاهش یافت و دولت اجازه داد هزینه‌های 

پرداختی توسط مشاغل گردشگری به تعویق بیفتد. ضررهای مالی ناشی از 

درگیری، گردانندگان هتل‌ها در دوحه را مجبور به تعدیل فعالیت‌های خود 

کرد. بخش گردشگری عمان نیز به دلیل لغو سفرهای کشتی‌های کروز که 

در سال ۲۰۲۵ بیش از ۱۳۷ هزار گردشگر را به این کشور آورده بودند، آسیب 

دید.تعویق‌ها و لغو کنفرانس‌ها، کنسرت‌ها و رویدادهای ورزشی به دلایل 

امنیتی، درآمد برگزارکنندگان، رسانه‌ها، هتلداری، لجستیک و بخش‌های 

تبلیغات را کاهش داد. برگزارکنندگان رویدادهایی از جمله نمایشگاه انرژی 

خاورمیانه که حدود ۵۰ هزار نماینده را به دبی می‌آورد و همچنین نشست 

همکاری و رشد جهانی مجمع جهانی اقتصاد )WEF( را به تعویق انداختند. 

عربستان سعودی و بحرین نیز مسابقات فرمول یک را که به تنهایی حدود ۲۰۰ 

میلیون دلار درآمد ایجاد کرد، به تعویق انداختند. قطر هم مجمع اقتصادی 

قطر، مسابقات قهرمانی استقامت جهان، گرند پری قطر را به تعویق انداخت 

و مسابقه فینالیسیما را لغو کرد.

تأثیرات جنگ بر اقتصاد کلان منطقه

در ماه مارس، عربستان سعودی، امارات متحده عربی، قطر و کویت ابزارهای 

مالی را برای حمایت از مشاغل محلی به کار گرفتند، حمایت از مصرف‌کنندگان 

را افزایش دادند و ارز را برای تسهیل تجارت و پرداخت‌ها در دسترس قرار 

دادند. امارات متحده عربی همچنین تسهیلات سوآپ ارزی ۵.۴ میلیارد دلاری 

را برای تثبیت اقتصاد بحرین تمدید کرد. نشانه‌های اولیه استرس اقتصادی 

در حال آشکار شدن است. قیمت‌ها در امارات متحده عربی سریع‌ترین رشد 

را در ۱۵ سال گذشته نشان داد، احتمالاً به دلیل اختلالات زنجیره تأمین. 

در عربستان سعودی، هزینه‌های تنوع اقتصادی و بسته شدن تنگه هرمز 

منجر به بزرگترین کسری بودجه از سال ۲۰۱۸ شد. خروج امارات از اوپک، 

درخواست مبادله ارزی با فدرال رزرو ایالات متحده آمریکا و بررسی ایجاد یک 

صندوق  سرمایه‌گذاری متمرکز بر دفاع، تنها اولین نشانه‌های اولویت‌بندی 

مجدد منافع ملی هستند.

بانک مرکزی امارات برای تثبیت اقتصاد خود، حدود ۸.۲ میلیارد دلار به سیستم 

مالی کشور تزریق کرد و اوراق قرضه ۲۰۳۴ را بازگشایی کرد که ۵۰۰ میلیون دلار 

دیگر جمع‌آوری کرد و انتشار اوراق قرضه ۲۰۲۹ را که ۲ میلیارد دلار دیگر جمع‌آوری 

کرد، آغاز کرد. دبی همچنین یک بسته حمایتی اقتصادی ۲۷۲ میلیون دلاری 

برای کمک به مشاغل منتشر کرد. مراکز آب‌شیرین‌کن، انرژی، بانکداری، 

لجستیک و فناوری امارات به طور نامتناسبی هدف موشک‌ها و پهپادهای 

ایران قرار گرفته‌اند و این آســــــیب، موقعیت این کشور را به عنوان مقصدی 

برای  سرمایه‌گذاری و  سرمایه‌گذاران تهدید می‌کند. عربستان سعودی که به 

غ شده است، قصد دارد به   تازگی از بررسی اهداف چشم‌انداز ۲۰۳۰ خود فار

 Metropolitan و LIV Golf سرمایه‌گذاری‌های داخلی روی آورد و سهام خود را در

Opera در نیویورک کاهش دهد. این پادشاهی همچنین اعلام کرد که از پروژه‌های 
بلندپروازانه گیگا فاصله گرفته و تمرکز خود را بر جذب  سرمایه‌گذاری خارجی، 

نوآوری هوش مصنوعی، فناوری‌های سبز، خدمات مالی و گردشگری تجدید 

می‌کند. تغییر فضای  سرمایه‌گذاری در پادشاهی احتمالاً منجر به افزایش قابل 

توجه پرونده‌های ورشکستگی در ۳ ماهه اول سال ۲۰۲۶ شده است که دوسوم 

آن توسط شرکت‌های خرده‌فروشی و ساختمانی انجام می‌شود که به دنبال 

تسکین برای مدیریت فشارهای کوتاه‌مدت هستند. اثرات بیشتر این درگیری 

تا اواخر امسال در داده‌های اقتصادی نشان داده نخواهد شد.

قطر که به دلیل وابستگی به تنگه هرمز برای صادرات LNG از نظر اقتصادی 

در معرض خطر است، همچنین بسته‌ای از اقدامات حمایتی اقتصادی را 

برای تضمین تداوم فعالیت‌های تجاری در بحبوحه عدم قطعیت ارائه کرد. 

قطر انعطاف‌پذیری نظارتی، خدمات مشاوره‌ای و بخشودگی بدهی را برای 

مشاغل فعال در این کشور فراهم کرد. به طور خاص با هدف قرار دادن مراکز  

سرمایه‌گذاری و تجاری، مستاجران در مرکز مالی قطر و سازمان مناطق آزاد 

قطر از معافیت اجاره، تعویق پرداخت و تمدید اجاره‌نامه بهره‌مند شدند.

 بسامدهای دامنه‌دار ناشی از خسارات
جنگی که با تجاوز و حملات ایالات متحده آمریکا و اسرائیل به ایران آغاز شد، منجر به بسته شدن تنگه هرمز شد، حملات ایران 

به عربستان سعودی، امارات متحده عربی، قطر، کویت، بحرین و عمان، زیرساخت‌های انرژی، مالی و خدمات فناوری را هدف 

قرار داده است. بازسازی زیرساخت‌های آسیب‌دیده به پول نیاز دارد که احتمالاً از  سرمایه‌گذاری‌های صندوق‌های ثروت ملی 

)SWF( و خطوط اعتباری تأمین می‌شود، اما بازسازی اعتبار منطقه به عنوان یک مقصد امن و مدرن ممکن است حتی دشوارتر 

باشد. در ماه آوریل، صندوق بین‌المللی پول پیش‌بینی‌های رشد اقتصادی خود برای منطقه خاورمیانه و شمال آفریقا در سال 

۲۰۲۶ را مورد بازنگری قرار داد و انقباض اقتصادی قطر را ۱۴.۷- درصد، کویت ۴.۲- درصد، بحرین ۳.۸- درصد، امارات ۱.۹- درصد، 

عربستان ۱.۴- درصد و عمان ۰.۰۵- درصد تخمین زد. آژانس بین‌المللی انرژی و ریستاد انرژی تخمین می‌زنند که خسارت به بیش از 

۸۰ تأسیسات انرژی در کشورهای عربی خلیج فارس ممکن است ۵۸ میلیارد دلار برای تعمیر هزینه داشته باشد. صندوق بین‌المللی 

پول تخمین می‌زند که پس از درگیری، خلیج فارس طی ۵ سال ۷ درصد از تولید خود را از دست خواهد داد و اثرات منفی آن حتی 

پس از ۱۰ سال نیز ادامه خواهد داشت. اگر درگیری ادامه یابد و تنگه هرمز بسته بماند، ضررهای اقتصادی کشورهای شورای همکاری 

خلیج فارس از طریق کاهش تولید انرژی و همچنین عدم اطمینانی که مصرف و  سرمایه‌گذاری را کاهش می‌دهد، انباشته خواهد 

شد. موسسه S&P Global پیش‌بینی می‌کند که تولید ناخالص داخلی واقعی قطر ۵ درصد کاهش یابد، زیرا ضررهای ناشی از توقف 

صادرات LNG به تولید، گردشگری، تجارت و حمل و نقل سرایت می‌کند. برای بحرین، بسته شدن تنگه هرمز صادرات نفت و 

آلومینیوم را که حدود دوسوم درآمد دولت و حدود یک‌چهارم تولید ناخالص داخلی را تشکیل می‌دهد، کاهش داد. تولید نفت 

خام کویت بیش از یک‌سوم کاهش یافت و از ۱.۲۷ میلیون بشکه در روز به ۸۰۰ هزار بشکه در روز رسید و دسترسی به LNG قطر را از 

دست داد که خطر خاموشی‌های پی در پی در ماه‌های تابستان را افزایش می‌دهد.صندوق‌های ثروت ملی کشورهای عضو شورای 

همکاری خلیج فارس - که مملو از درآمدهای حاصل از صادرات نفت و گاز هستند و مدت‌ها است برای تنوع‌بخشی به اقتصادها 

و کاهش وابستگی به تغییرات در بازارهای جهانی انرژی به کار گرفته شده‌اند - می‌توانند به عنوان ضربه‌گیرهای مالی جزئی برای 

مدیریت موانع اقتصادی عمل کنند. به طور کلی، این صندوق‌ها حدود ۵ تریلیون دلار دارایی را مدیریت می‌کنند و در بخش‌هایی  

سرمایه‌گذاری می‌کنند که با اهداف تنوع‌بخشی کشورها، مانند هوش مصنوعی در ایالات متحده یا  سرمایه‌گذاری‌های مشترک 

برای ساخت خودروهای برقی، همسو هستند.  درنتیجه، کشورهای عضو شورای همکاری خلیج فارس احتمالاً به دلیل مواجهه با 

اولویت‌های ملی برای بازسازی زیرساخت‌های آسیب‌دیده، به صندوق‌های ثروت ملی خود روی خواهند آورد. کسب‌وکارها همچنان 

با از دست دادن درآمدهای صادراتی، نوسانات بازار، چالش‌های زنجیره تأمین و لجستیک و افزایش قیمت‌ها دست‌وپنجه نرم 

خواهند کرد. کشورهای عضو شورای همکاری خلیج فارس می‌توانند سهمی از ثروت ملی را برای تأمین هزینه تخمینی ۲۰۰ میلیارد 

دلاری این درگیری اختصاص دهند. با این حال، جبران خسارت واردشده به شهرتی که با دقت برای ثبات ایجاد شده و برای اجرای 

موفقیت‌آمیز برنامه‌های توسعه اقتصادی اعضا حیاتی است، دشوارتر خواهد بود.

برش

پــــس از پایــــان زمســــتان گذشــــته، دولت‌هــــا و شــــرکت‌های انــــرژی اروپــــا امیــــدوار بودنــــد بــــا فروکــــش کــــردن تنش‌هــــا و بازگشــــایی مســــیرهای انتقــــال 

ــــر  ــــه تعویــــق انداختنــــد. ایــــن تصمیــــم در حالــــی اتخــــاذ شــــد کــــه ســــطح ذخای ــــر اســــتراتژیک خــــود را ب ــــد؛ از همیــــن رو، تکمیــــل ذخای ــــرژی، قیمــــت گاز کاهــــش یاب ان

گاز اروپــــا بــــه پایین‌تریــــن میــــزان از ســــال ۲۰۲۲ رســــیده بــــود. امــــا برخــــاف انتظــــار، تشــــدید تنش‌هــــا در خاورمیانــــه و افزایــــش قیمــــت LNG، هزینــــه خریــــد 

محموله‌های جدید را به شدت افزایش داد و برنامه‌ریزی اروپایی‌ها را بر هم زد.

ــــش قیمت گاز کاه قمار اروپا روی 

هم‌زمـــان بـــا محـــدود شـــدن عرضـــه جهانـــی، کشـــورهای آســـیایی از جملـــه چیـــن، ژاپـــن، هنـــد و پاکســـتان خریـــد LNG را افزایـــش داده‌انـــد و بـــا پرداخت 

ـــی  ـــت قیمت ـــه رقاب ـــار ب ـــود ناچ ـــای خ ـــن نیازه ـــرای تأمی ـــا ب ـــه، اروپ ـــد. در نتیج ـــذب کرده‌ان ـــازار را ج ـــای آزاد ب ـــی از محموله‌ه ـــش مهم ـــر، بخ ـــای بالات قیمت‌ه

سنگین‌تری شده است؛ رقابتی که احتمال افزایش بیشتر قیمت گاز در ماه‌های آینده را تقویت می‌کند.

LNG رقابت آســــیا و اروپا بر ســــر محموله‌های 

بـــر اســـاس داده‌هـــای منتشرشـــده، مخـــازن گاز اروپـــا تنهـــا حـــدود ۵۴ درصـــد ظرفیـــت دارنـــد؛ رقمـــی کـــه یکـــی از پایین‌تریـــن ســـطوح ۱۵ ســـال اخیـــر 

محســـوب می‌شـــود. کارشناســـان هشـــدار می‌دهنـــد اگـــر رونـــد فعلـــی ادامـــه یابـــد، اروپـــا ممکـــن اســـت تـــا آغـــاز فصـــل ســـرما نیـــز نتوانـــد بـــه ســـطح 

مطلوب ذخیره‌سازی برسد و در صورت سرمای شدید یا اختلال جدید در عرضه، بازار انرژی با نوسانات گسترده‌تری مواجه شود.

ــــیه امنیت ــــتانی با کمترین حاش زمس

افزایـــــش قیمـــــت گاز، فشـــــار ســـــنگینی بـــــر صنایـــــع انرژی‌بـــــر اروپـــــا وارد کـــــرده اســـــت. صنایـــــع فـــــولاد، پتروشـــــیمی، ســـــیمان و کودهـــــای شـــــیمیایی 

ـــا نشـــــان می‌دهـــــد افزایـــــش قیمـــــت گاز  ـــر توقـــــف فعالیـــــت مواجـــــه هســـــتند. برآوردهــ ـــا رشـــــد هزینـــــه تولیـــــد، کاهـــــش حاشـــــیه ســـــود و حتـــــی خطــ ــ ب

می‌تواند میلیاردها یورو هزینه اضافی به اقتصاد اروپا تحمیل کرده و موج جدیدی از تورم را در کشورهای این قاره رقم بزند.

جهش قیمت و فشــــار بــــر صنایع اروپا
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