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     بازار خودرو، روزهای بحرانی و بی‌ثباتی را سپری می‌کند. قیمت 

خودروهای داخلی و وارداتی به شکل سرسام‌آوری در حال افزایش است 

و تولید خودرو نیز به دلایلی همچون عدم تعهد خودروسازان و بی‌برنامگی 

دولت، کاهش‌یافته است. از سوی دیگر، سیاست‌های وزارت صمت 

به‌جای مدیریت این بحران، به تعمیق مشــــــکلات دامن زده است. 

بدین‌جهت، دولت چهاردهم تاکنون نه‌تنها برنامه‌ای کارآمد برای کنترل 

بازار خودروارائه نداده، بلکه نظارت براین بازاررا نیز رها کرده است. در 

چنین شرایطی، مردم شاهد افزایش‌های شوکه کننده قیمت خودرو 

هستند. این گرانی‌ها که گاه از ۱۵۰ میلیون تومان در یک بازه زمانی کوتاه 

نیز فراتر رفته است، به شکلی بی‌سابقه قدرت خرید خانوارها را کاهش 

داده و دسترسی به خودرو را برای بسیاری از اقشار جامعه غیرممکن 

کرده است. طی ماه‌های اخیر، قیمت خودروهای داخلی و وارداتی به 

شکل غیرقابل‌کنترلی افزایش‌یافته است. این افزایش قیمت نه‌فقط 

ناشی از شرایط اقتصادی کشور، بلکه نتیجه بی‌توجهی وزارت صمت 

و سایر دستگاه‌های مرتبط چون سازمان بازرسی و سازمان حمایت به 

مدیریت بازار است. براین اساس باید گفت که افزایش ۳۶ درصدی 

قیمت خودرو که با موافقت سید محمد اتابک، وزیر صمت اجرا شد، 

تنها به گرانی بیشتر دامن زد. شرکت‌های خودروساز که این افزایش 

قیمت را بهانه‌ای برای بهبود شرایط مالی خود می‌دانستند، نه‌تنها تولید 

را افزایش ندادند، بلکه به کاهش تولید و عرضه قطره‌چکانی محصولات 

روی آوردند. این رفتار خودروسازان، نشان می‌دهد که نظارت دولتی 

در این حوزه کاملاً ناکارآمد بوده و سیاست‌های حمایتی به‌جای آنکه 

در خدمت مصرف‌کننده باشد، منافع انحصارگران را تأمین کرده است.

کاهش تولید و توزیع قطره‌چکانی

یکی از بزرگ‌ترین مشکلات فعلی بازار خودرو، کاهش تولید خودرو 

توسط شرکت‌های داخلی است. آمارهای رسمی نشان می‌دهند که 

در سال جاری تولید خودرو از اهداف تعیین‌شده فاصله زیادی دارد. 

امسال قرار بود که تولید خودرو از یک‌میلیون و پانصد هزار دستگاه فراتر 

برود اما تا پایان سال جاری، شاید تولید خودرو به یک‌میلیون دستگاه 

برسد. بی‌برنامگی دولت در تأمین انرژی صنایع، ازجمله خطوط تولید 

خودروسازان، نقش مهمی در این وضعیت ایفاء کرده است. به‌دلیل 

کمبود قطعه، قطعی گاز و برق، خطوط تولید با حداقل توان در حال 

فعالیت هستند. این مسئله باعث شده، تولید به‌شدت کاهش پیدا کند 

و عرضه خودرو به بازار محدود شود. درنتیجه، قیمت خودرو به‌دلیل 

کاهش عرضه و افزایش تقاضا، به شکل بی‌سابقه‌ای افزایش‌یافته است. 

افزایش نرخ ارز هم یکی دیگر از عوامل مهمی است که به بحران فعلی 

بازار خودرو دامن زده است. صحبت‌های اخیر عبدالناصر همتی، وزیر 

اقتصاد، درباره نرخ واقعی ارز،  واکنش‌های شدیدی در بازار ایجاد کرد. او 

سه دی‌ماه، گفت که »از ابتدای ۱۴۰۱ تا پایان آذر ۱۴۰۳، بر اساس گزارش 

بانک مرکزی شاخص قیمت‌ها، ۲ ممیز ۸ دهم درصد شده بود که اگر 

تورم آمریکا را از آن کم کنیم شاخص قیمت‌ها حدود ۲ ممیز ۷ دهم  برابر 

شده و قیمت دلار که در ۱۴۰۱ حدود ۲۷ هزارتومان بود باید الآن به حدود 

۷۳ هزارتومان می‌رسید.« این اظهارنظر نه‌تنها باعث شد تا قیمت ارز در 

بازار آزاد افزایش پیدا کند، بلکه قیمت خودرو نیز بر اساس نرخ جدید 

ارز، دچار جهش شد. این وضعیت نشان می‌دهد که مدیریت بازار ارز 

همچون بازار خودرو، با بی‌برنامگی و ضعف سیاست‌گذاری مواجه 

است. نبود نظارت کافی بر نرخ ارز، عملاً بازار خودرو را بی‌ثبات‌تر کرده 

و قدرت خرید مردم را به‌شدت کاهش داده است.

عملکرد ناکارآمد وزارت صمت

تاکنون وزارت صمت به‌عنوان مسئول اصلی نظارت بر بازار خودرو، 

عملکردی ضعیف و غیرقابل‌قبول داشته است. سید محمد اتابک، 

وزیر صمت، نه‌تنها برنامه‌ای جامع برای مدیریت این بازار ارائه نداده، 

بلکه با موافقت با افزایش قیمت خودرو به شکل مستقیم، باعث تشدید 

مشکلات شده است. درحالی‌که انتظار می‌رفت وزارت صمت با افزایش 

نظارت بر عرضه خودرو توسط خودروسازان و مونتاژ کنندگان، از احتکار 

و عرضه قطره‌چکانی جلوگیری کند اما عملاً این وزارتخانه بازار را به 

حال خود رها کرده است. اکنون در شرایطی که تولید کاهش‌یافته، 

خودروسازان داخلی و مونتاژ کنندگان خودروهای خارجی با توزیع 

محدود محصولات خود، قیمت‌ها را به شکل مصنوعی افزایش می‌دهند.

گرانی‌های غیرقابل‌باور

افزایش قیمت خودرو در بازار به حدی رسیده که بسیاری از مردم از 

سیاست‌های اشتباه دولت چهاردهم، دچار تنگنای جدی شده‌اند. 

طی هفته‌های اخیر، اکثر خودروهای داخلی  بیش از ده میلیون تومان 

گران شده‌ و خودروهای وارداتی نیز جهش‌های چند صدمیلیونی 

قیمت را تجربه کرده‌است.

این در حالی است که، دیگر خودرو کالای لوکس به‌حساب نمی‌آید و 

برای بسیاری از خانوارها، به یک نیاز اساسی تبدیل شده است. چراکه 

اکثر خانواده‌ها برای جبران هزینه‌های خود، مجبور هستند با خودرو 

کار و امرارمعاش کنند. دولت چهاردهمبه‌جای تلاش برای کاهش 

قیمت‌ها و تسهیل دسترسی مردم به خودرو، به انفعال روی آورده و 

اجازه داده تا بازار به‌طور کامل از کنترل خارج شود.

مونتاژکاران و گرانی‌های آتی

علاوه بر شرکت‌های خودروسازی داخلی، شرکت‌های مونتاژ کننده 

نیز با سوءاستفاده از شرایط فعلی، به دنبال افزایش قیمت محصولات 

خود هستند. شنیده‌ها حاکی از آن است که مونتاژکاران قصد دارند، 

قیمت خودروهای مونتاژی را حداقل ۱۵۰ میلیون تومان افزایش دهند. 

این تصمیم در حالی اتخاذشده که این خودروها پیش‌ازاین ازدسترس 

بسیاری از مردم خارج‌شده بود وخیلی‌ها به‌ناچار به سمت خرید 

خودروهای داخلی رفته‌اند.

آینده نامعلوم بازار خودرو

باوجود همه این مشکلات، دولت چهاردهم و وزارت صمت همچنان 

در ارائه یک برنامه جامع برای مدیریت بازار خودرو ناتوان هستند. 

نبود نظارت کافی بر تولید و عرضه، بی‌توجهی به کاهش قدرت خرید 

مردم و ناتوانی در کنترل نرخ ارز، همگی نشان‌دهنده ضعف مدیریتی 

در این دوره است.

در چنین شرایطی، اگر دولت نتواند 

به‌سرعت اقداماتی جدی برای کنترل 

بازار خودرو انجام دهد، نه‌تنها این 

بلکه  بحران عمیق‌تر خواهد شد، 

افزایش پیدا  نارضایتی عمومی نیز 

می‌کند. از ســــــوی دیگر، ادامه این 

وضعیت می‌تواند پیامدهای منفی 

اقتصادی گسترده‌تری برای کشور به 

همراه داشته باشد.

بحران بازار خودرو، نتیجه مستقیم 

بی‌توجهی دولت چهاردهم و وزارت 

صمت به مدیریت این حوزه است. 

درحالی‌که مردم انتظار داشتند دولت 

با ارائه راهکارهای عملی، این بازار را 

کنترل کند اما تصمیمات ناکارآمد و 

شد  باعث  نادرست  سیاست‌های 

تا مشکلات این حوزه بیشتر از قبل 

شود. اکنون زمان آن رسیده که دولت 

با پذیرش مسئولیت، اقداماتی جدی 

برای مهار این بحران و بازگرداندن ثبات 

به بازار خودرو انجام دهد. اگر این روند 

ادامه یابد، بحران بازار خودرو نه‌تنها حل نخواهد شد بلکه به معضلی 

بزرگ‌تر برای اقتصاد و رفاه اجتماعی کشور تبدیل می شود.

100 روز گرانی 

 SE ۱۵۱ روند ۱۰۰ روز گذشته بازار خودرو حاکی از آن است که پراید

مدل ۱۴۰۳ افزایش ۱۷ میلیون تومانی قیمت را تجربه کرده و به ۳۴۷ 

میلیون تومان رسیده است. پراید SE ۱۵۱ مدل ۱۴۰۲ نیز در این بازه 

زمانی ۱۰ میلیون تومان گران شده و به قیمت ۳۲۵ میلیون تومان به 

فروش می‌رود. قیمت اطلس G دنده‌ای مدل ۱۴۰۳ هم با افزایش 

۶۵ میلیون تومانی، ۵۸۵ میلیون تومان شده است. پژو ۲۰۶ تیپ 

۳ پانوراما، مدل ۱۴۰۲ نیز با افزایش ۷۰ میلیون تومانی، ۷۰۰ میلیون 

تومان قیمت خورده است. پژو۲۰۷ دنده‌ای مدل ۱۴۰۳ هم ۸۰ میلیون 

تومان افزایش قیمت داشته و ۸۱۰ میلیون تومان به فروش رفت. پژو 

۲۰۷ پانوراما اتوماتیک TU۵P مدل ۱۴۰۳ اما ۴۵ میلیون تومان بالا 

رفت و یک میلیارد و ۳۵ میلیون تومان به فروش رفت. پژو ۲۰۷ تیپ 

۵ مدل ۱۴۰۲نیز در حدود ۷۰ میلیون تومان گران شد و ۷۳۰ میلیون 

تومان قیمت پیدا کرد. پژو پارس ELX-TU۵ مدل ۱۴۰۲ با افزایش ۱۰۵ 

میلیون تومانی، به قیمت ۹۰۵ میلیون تومان رسید. پژو پارس LX مدل 

۱۴۰۲ هم ۱۲۵ میلیون تومان گران شد و ۹۷۵ میلیون تومان قیمت 

پیدا کرد. بنا به این گزارش، تارا اتوماتیک LX V۴ مدل ۱۴۰۳ در حدود 

۱۳۰ میلیون تومان گران شد و یک میلیارد و ۶۰ میلیون تومان شد. 

تارا اتوماتیک V۲ مدل ۱۴۰۳ در بازار با افزایش ۱۱۵ میلیون تومانی به 

۹۹۰ میلیون تومان رسید. تارا دنده‌ای V۱ مدل ۱۴۰۳ نیز با افزایش ۹۵ 

میلیون تومانی ۸۳۰ میلیون تومان قیمت خورده است.

رئیس اتحادیه خودرو در خصوص قیمت خودرو و چگونگی کاهش 

آن،گفت: راهکار کاهش قیمت، افزایش 

عرضه است؛ باید خودروسازان داخلی 

تولید را افزایش دهند. اگر مثل سال‌های 

گذشته خودرو بدون قرعه‌کشی به 

مردم  و  برسد  مصرف‌کننده  دست 

بتوانند راحــــــت از کارخانه‌ها خرید 

کنند، قطعاً بازار خودرو به ثبات می‌رسد. 

اسد کرمی، افزود : از سوی دیگر 

نباید در واردات خودروهای کارکرده 

اختلالی ایجاد شود. در حال حاضر 

واردات صورت می‌گیرد و حواله‌های 

جانبازی نیز خریدوفروش می‌شود.  

کارخانه‌ها، قیمت خودرو را افزایش 

دادند و باید به همان نسبت، عرضه 

را نیز بالا می‌بردنــــــد تا جوابگوی 

متقاضیان باشند. اما متأسفانه چنین 

نشد، اگر چنین اتفاقی رخ می‌داد، 

بازارخودرو از تشنگی خارج می‌شد 

و به شفافیت می‌رسید و همچنین 

در حد معمول به کنترل قیمت‌ها 

کمک می‌کرد.

گزارش

افزایش قیمت خودرو 
در بازار به حدی رسیده 

که بسیاری از مردم از 
سیاست‌های اشتباه 
دولت چهاردهم دچار 

تنگنای جدی شده‌اند. 
طی هفته‌های اخیر، اکثر 
خودروهای داخلی بیش 
از ده میلیون تومان گران 

شده‌اند و خودروهای 
وارداتی نیز جهش‌های 

چند صدمیلیونی قیمت را 
تجربه کرده‌اند

چارسوق از گرانی، کاهش تولید و بی‌برنامگی دولت چهاردهم در صنعت خودرو  گزارش می‌دهد

رهاشدگی  بازار  خودرو

امیر کشانی 
عضو اتاق بازرگانی ایران  

 بحران انرژی و ضرورت تغییر 
در مدیریت اقتصادی کشور

          این روزها اقتصاد ایران دریکی از حساس‌ترین مراحل خود قرار دارد. 

از یک‌سو وعده‌های دولت چهاردهم برای رشد اقتصادی و حمایت از تولید 

ملی در معرض آزمون است و از سوی دیگر، بحران‌هایی مانند ناترازی انرژی 

و سیاست‌های ناکارآمد، فشار سنگینی بر صنایع کشور وارد کرده است. 

این شرایط، نه‌تنها تولید را تهدید می‌کند، بلکه پیامدهایی عمیق بر اشتغال 

و رشد اقتصادی به همراه دارد. ناترازی انرژی، به‌ویژه در فصول گرم و سرد 

سال، به مشکلی جدی برای صنایع کشور تبدیل‌شده است. قطعی مکرر 

برق در تابستان و گاز در زمستان، واحدهای تولیدی را به تعطیلی کشانده 

و زیان‌های هنگفتی به بار آورده است. طبق آمارها، صنایع کشور به ازای 

هر کیلووات قطعی برق، ۲ دلار خسارت می‌بینند. تنها در بخش فولاد، این 

خسارت به ۴ میلیارد دلار رســــــیده و دیگر صنایع، مانند پتروشیمی‌ها و 

واحدهای کوچک تولیدی نیز از این قاعده مستثنی نیستند.

اما این‌ تمام ماجرا نیست، سیاست‌گذاری‌های غیر شفاف و تغییرات ناگهانی 

در نرخ انرژی، بحران را پیچیده‌تر کرده است. مصوبه اخیر مربوط به افزایش 

بهای برق مشترکان صنعتی، بدون اطلاع‌رسانی کافی و در نظر گرفتن دیدگاه 

های فعالان اقتصادی، اجراشده است. بسیاری از تولیدکنندگان که بر اساس 

نرخ‌های قبلی برنامه‌ریزی کرده بودند ، اکنون با قبض‌هایی چند برابری 

مواجه شده‌اند. چنین تصمیماتی نه‌تنها فشار مالی مضاعفی ایجاد می‌کند، 

بلکه اعتماد صنایع به سیاست‌گذاری‌های کلان را نیز از بین می‌برد.

در شرایط کنونی، یکی از راهکارهای عملی برای کاهش بحران انرژی، حرکت به 

سمت استفاده از انرژی‌های تجدید پذیر، به‌ویژه خورشیدی است. نیروگاه‌های 

خورشیدی، می‌توانند بخشی از بار تأمین انرژی را از دوش شبکه سراسری 

بردارند. برای این منظور، لازم است زیرساخت‌های مورد نیاز برای احداث 

نیروگاه‌های خورشیدی در کنار صنایع فراهم شود و تسهیلات مالی مناسب 

برای سرمایه‌گذاری در این بخش در نظر گرفته شود. براین اساس باید 

شورای انرژی در خصوص واگذاری زمین برای ساخت نیروگاه‌های خورشیدی 

سیکل ترکیبی و تجدید پذیر، صدور مجوزها و قراردادها، شرایط پرداخت، 

دریافت تسهیلات بانکی و مولدهای مقیاس کوچک اقدام کند. در کنار این 

اقدامات، باید سازمان صنایع کوچک و شهرک‌های صنعتی با هماهنگی 

سازمان محیط‌زیست کشور و مجلس شورای اسلامی نسبت به اصلاح 

قوانین، در خصوص تخصیص 10درصد از زمین‌های خود به فضای سبز و 

تخصیص 20 درصد فضای سبز خود به ساخت نیروگاه‌های خورشیدی با توجه 

به شرایط اقلیمی، درزمینهٔ تأمین انرژی به یاری بخش خصوصی بیایند.

همچنین، شفافیت در سیاست‌گذاری‌ها و مشارکت بخش خصوصی در 

تصمیم‌گیری‌های کلان از ضروریات است. دولت باید با فعالان اقتصادی 

به گفت‌وگو بنشیند و پیش از اجرای هرگونه تغییر در مقررات، دیدگاه 

های آنان را جویا شود. این تعامل می‌تواند به کاهش اشتباهات، جلب 

اعتماد و ارائه راه‌حل‌های کارآمدتر منجر شود. درنهایت، اقتصاد ایران به 

یک بازنگری اساسی در شیوه مدیریت نیاز دارد. مدیریت دولتی، با مشکلات 

ساختاری و ناکارآمدی‌هایی که در سال‌های اخیر به نمایش گذاشته، دیگر 

نمی‌تواند پاسخگوی چالش‌های پیچیده اقتصادی باشد. اکنون زمان آن 

است که دولت از اقتصاد کناره‌گیری کرده و اجازه دهد بخش خصوصی، 

با توانمندی‌های خود، وارد میدان شود.واگذاری امور اقتصادی به مردم، 

تقویت زیرساخت‌های انرژی تجدید پذیر و شفافیت در تصمیم‌گیری‌ها، 

سه‌گام اساسی برای عبور از بحران کنونی است. اگر این اقدامات به‌درستی 

انجام شود، نه‌تنها تولید ملی تقویت می‌شود، بلکه اعتماد عمومی و رشد 

اقتصادی نیز در مسیر بهبود قرار می‌گیرد.

یادداشت

در قیمت‌گذاری خودرو، نباید کف 
جامعه را فراموش کرد

معادن هوشمند می‌شوند

      نایب‌رئیس کمیسیون صنایع مجلس شورای اسلامی ضمن نقد 

شرایط فعلی خودروسازان کشور، در مورد اینکه قیمت خودرو نیاز به بازنگری 

دارد، اعلام کرد که در این زمینه، خودروسازان )به‌ویژه خودروسازان خصوصی( 

نباید کف جامعه را فراموش کنند. سید جواد حسینی کیا، در واکنش به 

این موضوع که بعضاً قیمت قطعات چینی از قیمت قطعات تولید داخل، 

ارزان‌تر تمام می‌شود و بسیاری از خودروسازان هم به این سمت حرکت 

می‌کنند که قطعات موردنظر خود را از چین تأمین کنند و در حقیقت چینی 

زده‌شده‌اند، افزود: قطعات از کشورهایی همچون چین وارد می‌شود یا 

بعضاً برخی از همین قطعات تولید داخل با بسته‌بندی‌های دیگری وارد 

کشور می‌شوند. این در شرایطی است که ما به این فعالان داخلی که در 

تأمین زنجیره تلاش می‌کنند، دلمان قرص و محکم‌تر است. بنده نتوانستم 

۴۵ درصدی که بعضاً قطعات داخلی گران‌تر از نمونه چینی خریداری می‌شود 

را هضم کنم؛ چراکه برای واردات یک قطعه، باید حداقل از سه ماه قبل، 

پول را واریز کنیم و  دوتا سه ماه هم طول می‌کشد تا قطعه‌ وارد شود.  باوجود  

کمبودهای ارز و منابع موجود، با یک حساب سرانگشتی، در اصطلاح 

هزینه‌ها سربه‌سر خواهد شد و شاید قطعه ساز داخلی متحمل ضرر هم 

بشود. براین اساس به نظر بنده، چنانچه به همان تأمین‌کننده داخلی دل 

ببندیم، می‌تواند بهتر کار را پیش برد. وی، ادامه داد: نیاز سالانه بازار خودرو 

حدود یک‌میلیون و ٧٠٠ هزار دستگاه است ، اما عرضه‌ای که  به بازار صورت 

می‌گیرد، نهایتاً یک‌میلیون و ۱۰۰ تا ٢٠٠ هزار دستگاه خودرو است. بنابراین 

عرضه متناسب با  تقاضا انجام نمی‌شود. بحث قیمت خودرو موضوع جدی 

است، اما باید کف جامعه را هم لحاظ کنیم. 

      رئیس هیئت عامل سازمان توسعه و نوسازی معادن )ایمیدرو(، گفت: 

هوشمند سازی، تنها راهکار ارتقای بهره‌وری معادن و صنایع معدنی است. 

محمد آقاجان لو، بابیان اینکه بنا به فرمایش مقام معظم رهبری، معدن قابلیت 

جایگزین شدن با نفت در اقتصاد را دارد، گفت: برای دستیابی به این امر، باید 

به ابزارهای موردنیاز مجهز شد.مقررشده با استفاده از زیرساخت‌های کشور 

و حمایت شرکت‌های بزرگ، به‌طورجدی هوشمندی معادن برای افزایش 

بهره‌وری دنبال شود. وی، ادامه داد: طی مذاکره با مسئولان شرکت مخابرات، 

این نتیجه حاصل شد تا شرکت مذکور، زیرساخت‌های خود را در اختیار مجموعه 

معادن کشور قرار دهد، برنامه‌ها به‌صورت پایلوت انجام و در صورت موفقیت، 

در کل معادن کشور اجرایی شود. آقاجان لو بابیان اینکه حوزه فولاد از معدود 

صنایع موفق دررسیدن به اهداف چشم‌انداز ۱۴۰۴ ازنظر ظرفیت تولید است، 

گفت: در این بخش، به‌دلیل صادرات محور بودن و ضرورت رقابت‌پذیری، 

افزایش ظرفیت کمی نخواهیم داشت. در بخش‌های دارای ناترازی انرژی، 

ضرورت افزایش بهره‌وری دوچندان می‌شود و باید با ارتقای بهره‌وری از ظرفیت 

موجود بیشتر استفاده کرد.

۲۶ درصد بیشتر شد تورم سالانه معدنی‌ها 
       در آبان ماه ۱۴۰۳، شــــــاخص قیمت 

تولیدکننده بخش معدن دو هزار و ۳۶۵.۴ 

محاسبه‌شده که در ۱۲ ماه منتهی به ماه جاری 

نسبت به دوره مشابه سال قبل )تورم سالانه(، 

۲۶.۳ درصد افزایش داشته است.

مرکز آمار ایران طی گزارشی، تورم تولیدکننده 

بخش معدن را اعلام کرد که بر اساس آن، در 

آبان ماه ۱۴۰۳، شاخص قیمت تولیدکننده 

بخش معدن دو هزار و ۳۶۵.۴ محاسبه‌شده 

که نســــــبت به ماه قبل )تورم ماهانه( ۰.۹ 

درصد، نسبت به ماه مشابه سال قبل )تورم 

نقطه‌به‌نقطه( ۲۹.۸ درصد و در ۱۲ ماه منتهی به 

ماه جاری نسبت به دوره مشابه سال قبل )تورم 

سالانه(، ۲۶.۳ درصد افزایش داشته است.

در این ماه، درصد تغییرات شاخص قیمت 

تولیدکننده بخش معدن نسبت به ماه قبل 

)تورم ماهانه( ۰.۹ درصد محاسبه‌شده که در 

مقایســــــه با همین اطلاع در ماه قبل )۰.۹ 

درصد(، تغییری نداشته است. به عبارتی، 

میانگین قیمت دریافتی توسط تولیدکنندگان 

محصولات معدنی به ازای تولید محصولاتشان 

در داخل کشور، در آبان ماه ۱۴۰۳ نسبت به 

ماه قبل ۰.۹ درصد افزایش داشته است. در 

این ماه بیشترین تورم ماهانه با ۱.۸ درصد 

مربوط به گروه »زغال‌سنگ« و کم‌ترین تورم 

ماهانه با ۰.۸ درصد مربوط به گروه »کانی‌های 

فلزی« است.

افزایش تورم نقطه‌به‌نقطه

همچنین، در آبان مــــــاه ۱۴۰۳، درصد تغییرات 

شاخص قیمت تولیدکننده بخش معدن نسبت 

به ماه مشابه سال قبل )تورم نقطه‌به‌نقطه( 

۲۹.۸ درصد است که در مقایسه با همین اطلاع 

در ماه قبل )۲۸.۷ درصد(، ۱.۱ واحد درصد 

افزایش داشته است. به عبارتی، میانگین قیمت 

دریافتی توسط تولیدکنندگان محصولات معدنی 

به ازای تولید محصولاتشان در داخل کشور، 

در آبان ماه ۱۴۰۳ نسبت به دوره مشابه سال 

قبل، ۲۹.۸ درصد افزایش دارد. در این ماه 

بیش‌ترین تورم نقطه‌به‌نقطه با ۳۳.۱ درصد 

مربوط به گروه »سایر معادن« و کم‌ترین تورم 

نقطه‌به‌نقطه با ۲۶.۹ درصد مربوط به گروه 

»زغال‌سنگ« است.

کاهش تورم سالانه

در آبان ماه سال جاری، درصد تغییرات شاخص 

قیمت تولیدکننده بخش معدن در دوازده ماه 

منتهی به آبان ماه ۱۴۰۳ نسبت به مدت مشابه 

در سال قبل، ۲۶.۳ درصد است که در مقایسه 

با همین اطلاع در ماه قبل )۲۷.۸ درصد(، ۱.۵ 

واحد درصد کاهش داشته است. به عبارتی، 

میانگین قیمت دریافتی توسط تولیدکنندگان 

محصولات معدنی به ازای تولید محصولاتشان 

در داخل کشور،طی دوازده ماه منتهی به آبان 

ماه ۱۴۰۳ نسبت به دوره مشابه سال قبل، ۲۶.۳ 

درصد افزایش دارد. در این ماه بیش‌ترین تورم 

سالانه با ۳۶.۹ درصد مربوط به گروه »سایر 

معادن« و کم‌ترین تورم سالانه با ۲۲.۰ درصد 

مربوط به گروه »زغال‌سنگ« است.

قیمت خودروهای صفر روز گذشته بازار خودرو

خودرو 
‌قیمت روز گذشته 

)قیمت‌ها به تومان است(

469 میلیون ساینا 
563 میلیون ساینا دو گانه 
581 میلیون ساینا اتومات 

547 میلیون سهند 
472 میلیون کوییک اس

625 میلیون کوییک اتومات 
587 میلیون اطلس 
845 میلیون شاهین 

یک میلیارد و 240 میلیون شاهین اتومات 
790 میلیون سورن فول

856 میلیون سورن دوگانه سوز
792 میلیون پارس سال 
882 میلیون پارس فول

677 میلیون رانا 
یک میلیارد و 33 میلیون 207 اتومات 

800 میلیون 207 هیدرولیک 
817 میلیون دنا بورسی

یک میلیارد و 70 میلیون دنا اتومات 
872 میلیون تارا وی یک 

یک میلیارد و 60 میلیون تارای وی چهار
یک میلیارد و 530 میلیون هایما اس 5

یک میلیارد و 785 میلیون هایما ایکس 7
دو میلیارد و 78 میلیون هایما اس 8


